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I(EUVRE DE I’ARME DU GENIE
EN ALGERIE

(1830-1930)

(15tude rédigee sous la direction du Général commandant
supérieur du Génie en Algérie.)

(Sute) ().

DEUXIEME PARTIE

LES TRAVAUX

Apercu général.

Pour apprécier a sa juste valeur 'importance de
I’ocuvre accomplie par la T'rance en Algérie, 1l faut se
représenter I’état de cette contrée en 1830.

On sait gue 'invasion arabe et la domiation turque
ont, en matiere de eivilisation, marqué une régression.
La piraterie en fut une manifestation. Dans un autre
ordre d’idées, les Arabes et les Tures n’avaient exécuté
que des travaux insignifiants d’intérét public. Les seuls
ouvrages intéressants dont nous retrouvames des ves-
tiges el dont quelques-uns purent méme &tre restaures,
datent de 'occupation romaine (province de Constantine
principalement) et espagnole (Oran).

Les opérations militaires, qui se sont oenéralement,
développées dans des régions accidentées ou maréca-
geuses, ont présenté de ce fait d’énormes difiicultes.

On se trouva en outre devant une thche immense a

) Voir Recue du Génie Mililaire, liveaisons de janvier et [évrier 1931



292 REVUE DU GENIE MILITAIRE

accomplir, lorsqu’on entreprit de consolider I'occupation
et de coloniser.

La création d’un réseau routier était nécessaire aussi
bien pour les besoins militaires, qui au-début primaient
tout (ravitaillement des garnisons, déplacement des
colonnes, courrier), que pour permetire le développement
de 'activité économique; il fallait en outre, pour la
troupe et pour les colons, assurer I’alimentation en eau
des localités, créer des points d’eau le long des routes,
assammir les régions marécageuses en les desséchant et
en favorisant la culture et les plantations.

11 fallait enfin créer des centres de colonisation, cons-
truire des barrages et des canaux a’irrigation pour per-
mettre la mise en valeur des terres incultes.

Ces divers travaux sont normalement du ressori des
services civils de travaux publics. Mais 'admmstration
des territoires conquis et occupés est restée purement
militaire pendant de longues années, tant que la paeci-
fication n’v a pas été réalisée et la sécurté assurée.

C’est dans ces conditions que le génie a été appelé &
fonctionner comme service des travaux publics.

Les premiers travaux ont donc partout e¢teé executes
par le génie; ils ont été remis progressivement aux ser-.
vices civils au fur et & mesure que I’administration civile
s’est étendue. .

I1 faut ajouter que méme dans les territoires civils, le
oénie a longtemps continué a étre chargé de certains
travaux, afin d’activer ’organisation de la colome;
’aide qu’il apportait a été précieuse du fait que les tra-
vailleurs militaires dont il disposait généralement cons-
tituait une main-d’ceuvre trés économique : les premiers
gouverneurs de 1’Algérie, le maréchal Bugeaud notam-
ment, ont appliqué la vieille méthode romaine, consis-
tant & emplover aux travaux de la paix les troupes que

les néecessités de la guerre laissaient momentanément
disponibles.
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Bien entendu, avant toutes choses, le géni¢ avait a
sa charge les travaux de fortifications et de batiments
mihitaires qui lul sont normalement dévolus : ces travaux
ont été considérables, car il fallait & peu prés tout eréer :
forts, enceintes, hopitaux, ete..

Les chapitres qui suivent, donne nt wn apercu des diflé-
rentes sortes de travaux exécutés par le génie en Algérie
de 1830 a 1930.

Les travaux purement militaires font I'objet d’un
chapitre spécial. Parmi les travaux d’intérét public
(routes, desséchements, ete...), certains ont été entrepris
dans un but purement ou principalément militaire,
d’autres ont ét¢é, dés 'origine, des travaux civils. Cette
distinction, qui pouvait avoir de 'importance au moment:
ou les travaux étaient exécutés, ne présente plus actuel-
lement gu’un intérét secondaire. Aussi en général n’en
sera-t-il pas fait mention.

LES TRAVAUX MILITAIRES
Les tracanx provisoires.

Au cours des dix premieres années, les travaux mili-
taires exécuteés par le génie ont surtout été des travaux
provisoires, Ii fallait en elfet pourvoir rapidement i la
securiteé des positions conquises et aux besoins de I'armée
en casernements, magasms el hopitaux.

On a done commencé par restaurer certaines for (ifi-
cations anciennes, on les a complétées par un systeme
important de camps retranchés, de redoutes, de block-
haus et d’ouvrages divers. On a réparé et aménagé les
constructions existantes; les mosquées, en particulier,
ont souvent été utilisées comme hopitaux. Mais comme
les ressources de ce genre étaient trés insuflisantes, le
génle a en outre procédé au montage de baraguements

en bois, ou en magonnerie, ou partie en lois, partle en
maconnerie.
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A mesure que I’occupation s’est étendue et consolidée,
.ces travaux provisoires onl progressivement été rem- .
placés par des ouvrages permanents.

¥
S

L’obstacle continu de-la Mitidja.

La dévastation de la Mitidja par les Hadjoutes, en
novembre 1839, avait marqué la reprise des hostilités
avec Abd-el-Kader. L’ennemi repoussé, on se préoccupa
de mettre & ’abri des coups de main les territoires livrés
4 la colonisation. La sécurité pouvait seule ramener les
colons qui avaient ful et encourager la création de nou-
veaux eétablissements. Un projet d’obstacle continu,
présenté en 1840, par le général baron de Berthois,
commandanl supérieur du génie, fut adopte et regut
un commencement d’exécution sous le commandement
du maréchal Bugeaud : il s’agissait d’un fossé continu,
flanqué de place en place par des fortins, englobant la
place de Blida et allant rejoindre la mer, d’une part
vers Fouka, de 'autre a Maison-Carrée. Le dispositif
comportail en outre pour le territoire de Blida une en-
ceinte particuliere qui s’étendait jusqu’a Beni-Méred
et avalt une superficie de 3.000 hectares.

Cette fortification aurait sans doute rendu des ser-
vices s, comme on 'envisageait encore en haut lien en
1840, on s’en ébait tenu au principe de 'occupation
restreinte. |

En fait, 'impulsion plus vive donnée a la guerre et les
magnifiques succés du maréchal Bugeaud, en détrui-
sant la puissance d’Abd-el-Kader et en assurant la
conquéte de ’Algérie, rendirent inutile la continuation
de V'obstacle. |

Les travaux avaient duré 17 mois; I'enceinte de Blida
avait éte faite, 'obstacle de la -Mitidja étart réalisé a
peu pres enticrement al'ouest, et était commence a
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Uest. Les villages de Beni-Méred et de Ifouka, avalent
- ¢té fondés pour faire partie du systéme défensif.

Cet important travail, qui colita de grands efforts (le
paludisme surtout {fit de. grands ravages), ne fut pas
cependant absolument inutile : on se servit du {ossé pour
le desséchement des marais de la Mitidja.

*
* %

Les fortifications permancentes.

Dés le début de la conquéte on reconnut la nécessite
de se mettre de facon durable a I’abri des coups de main
éventuels de la population indigéne : partout, aussi
bien dans les villages que dans les grandes villes, le
oénie (parfois aussi 'administration civile pour certains
centres de colonisation) a construit des enceintes for-
tifices; constituées par un simple mur crénelé dans les
petites localités, elles privent un grand développement.
dans les places importantes, pour lesquelles on envisa-
geait en outre le cas d’un conflit européen. Dans les
ports notamment, des fronts de mer ont été organisés
et des batteries de cote ont été installées.

Les fortifications permanentes construites en Algérie
par le service du génie, ont joué indirectement un rdle
important dans le développement de la colonie : elles
ont constitué une puissante ossature del’occupation,
orace & laquelle 'ceuvre de pacification a pu se pour-
suivre et la colonisation s’implanter. Oun sait d’ailleurs
les services qu’elles ont rendus au cours de la sanglante
insurrection de 1871.

La question des fortifications se présente actuelle-
ment sous un aspect différent : les conditions de la guerre
moderne sont telles que la plupart des fortifications
existant en Algérie ne peuvent plus étre réellement
utiles que dans le cas de troubles locaux; Venceinte
d’Alger en dehors de laquelle, au surplus, la ville a pris
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une extension considérable, a été déclassée. La méme
mesure sera certammement prise prochammement dans
d’autres. places.

Les batuments militaires.

Dés que 'on a pu, les aménagements et haraquements

provisoires du début ont été remplacés par des hati-
‘ments définitifs en maconnerie. L’importance des tra-
vaux de cette catégorie ressort sur le graphique des
dépenses relatives aux travaux militaives (fig. 6).

£ S
=

La pénétraiton  saharienne.

Au Sahara, 'utilité des fortifications et des hatiments
militaires se montre d’une facon plus apparente qu’ail-
feurs, du fait gue ’administration de ces territoires est
restée militaire : ¢’est par les armes que la France a
¢tendu son influence dans les immenses régions du
Sahara algérien, c’est par les armes qu’elle y maintient
’ordre et la paix. Le génie a constriut des postes fortifiés
d’tmportance variable a 'usage des troupes sahariennes.
Il fallut vaincre de nouveaux obstacles : rudesse du
climat, absence de main-d’ceuvre, difficultés d’approvi-
sionnement des chantiers en matériel. Les officiers du
génie durent étudier des dispositifs architecturaux s’a-
daptant a la vie sabarienne et mettre au point des pro-
cédés spéciaux de construction : en particulier, la
question des mortiers et ciments {ut dans certains cas
fort délicate & résoudre, en raison de la nature et del’a-
bondance des sels contenus dans le sable et dans I'eau
d’origine artésienne.

Pour Pexécution des travaux, on adopta en principe
le systéme des « campagnes » : la période des travaux fut
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himitée & six mois environ, de novembre a avril; et lors-
quil fallut effectuer des travaux assez importants, on
organisa des colonnes de travailleurs militaires, encadrées
par des détachements de sapeurs, colonnes que ’on diri-
gea, & chaque campagne, sur les principaux chantiers.
Cest de cette Tagon que de 1882 a 1900 furent cons-
truites les fortifications et les casernes d’IEl-Goléa (un
poste fortifié provisoire avait été fondé en 1891 a El-
Goléa par le capitaine de tirailleurs Lamy, aidé d’un
détachement du 2¢ génie). |

Lies forts de Fort Mac-Mahon, de Fort Mirihel, d’Has-
si-Inifel, datenl de la méme époque. Vinrent ensuite
ceux de Timimoum, In Salah, Fort-Flatters, IFort-Poli-
onac, Beni-Abhes, Adrar, ete...

IEn dehors des constructions militaires faites par le
génie au Sahara, on peul mentionner des travaux divers
de pistes et d’alimentation en eau, et surtoul des tra-
vaux de télégraphie qum [eront plus loin 'objet de cha-
pitres spéciaux.

Cette organisation a été bien entendu accompagné de
travaux important de pistes et d’alimentation en eau.

On trouvera ci-aprés la reproduction photographique
de quelques batiments caractéristiques; on vy verra la
facon dont les ofliciers du génie ont su adapter leur
construction aux contingences locales.

LES ROUTES

La premiére route faite en Algérie est celle de Sida-
Ferruch a Alger, construite par le génie avant la prise
d’Alger. Elle ne présente d’ailleurs qu’un intérét his-
torigque, car elle ne fut établic que par de sommaires
travaux de campagne. |

Au coursdesnombreuses expeéditions qui ont été néces-
saires pour la conquéte et la pacification de 1’Algérie,
les détachements du génie accompagnant les colonnes
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ent de méme exéeuté d’innombrables travaux. de route,
pour permetire la progression des troupes et surtout de
I’artillerie et des convois. Nulle part en effet 1l n’existait
de routes ni de chemins; les Arabes ne se déplacaient
qu’a cheval, & dne, ou & chameau, et les vagues sentiers
que Von rencontrait étaient souvent impraticables.
Ces travaux, dont quelques uns ont été indiqués dans
les chapitres relatifs aux opérations militaires, exécutés
pour des besoins généralement temporaires, ont eu
presque toujours un caractére provisoire, et il n’en est
guére resté de traces. Il faut se représenter la configu-
ration souvent tourmentée des régions qu’il fallait tra-
verser, et la rapidité avec laquelle les communications
devaient étre ouvertes, pour comprendre l'eflort que
représente ensemble de ces travaux éphémeres et le
role qu’ils ont Joue dans le succes des opérations de la
conquete.

Le génie ne s’en est pas tenu a des travaux de cam-
pagne, ¢’est a lui que I’Algérie doit la création de son.
réseau routier.

Les choses se passalent généralement de la fagon sui-
vante : | |

Un centre était occupé & la suite d’une ou de plusieurs
expéditions au cours desquelles le génie avait déja du
faire de hatifs travaux de route. On cherchait aussitot
a établir une bonne ligne de communication entre ce
nouveaun centre et les territoires déjd occupés. A cet
effet des officiers du génie faisaient des reconnaissances
de terrain et déterminaient le tracé d’une ou de plusieurs
routes. Ce tracé était souvent différent de l'itinéraire
suivi lors de la conquéte, de sorte que les travaux effec-
fués par les colonnes n’avaient plus d’utilité.

Le tracé de la nouvelle route étant fixé, on allait au
plus pressé : on effectuait d’abord les travaux mdispen-
sables pour permettre de circuler dans le plus bref
délai, travaux qu’il fallait reprendre par la suite afin
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de leur donner un caractére permanent et durable
(¢largissement, empierrement, ete...).

Naturellement la répartition des efforts n’était pas
uniforme, elle dépendait de nomhreux facteurs : res-
sources hudgétaires, disponibilités en main d’ccuvre,
importance stratégique et générale de la route a’époque
considérée. Aussi ’état d’avancement.des travaux lors
de leur remise au service des ponts et chaussées, a-t-il
eté tres variable : certaines routes élé entierement ache-
vées, d’autres ne I’étaient pas, quelques-unes enfin n’é-
taient qu’ébauchées.

Au cours de la conquéte, les ponts el chaussées etaient,
en régle générale, chargés des routes des territoires civils,
le génie de celles des territoires militaires.

Aussi pendant longtemps le champ d’action des ponts
et, chaussées était-il réduit aux environs immeédiats des
grandes villes, alors que le génie devait s'occuper de
territoires immenses. Progressivement, I’administra-
tion civile s’est étendue el un moment est venu ou le
génie a été entierement déchargé du service des routes
(1831).
~ Quelques détails sont donnés ci-apres concernant les
-routes pour lesquelles le génie a effectué des travaux
particulierement 1mportants, et quelques autres a titre
d’exemple.

IL.es routes des engirons d’ Alger. '

Les premiéres routes importantes entreprises par le
sénie en Algérie sont les routes d’Alger a Blida par
Dougra et par Birkadem. ‘

La premiére commence aux tournants Rovigo; la
deuxiéme n’est autre que la rue Michelet actuelle et son

prolongement : le monument dit de la colonne Voirol
en commémore le souvenir.
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Les premiéres routes des environs d’Alger, ont -été
¢tablies par le génie & ’aide de travailleurs militaires, a
Iexception de 'empierrement qui fut fait par les ponts
et chaussées. Des difficultés se présentérent, qui néces-
siterent & plusieurs reprises l'intervention du général
Veirel, quelquefois en effet, il y eut des frictions entre le
service du génie et celul des ponts et chaussées, d’autre
part certains chefs de corps n’aimaient pas que on
détournat leurs soldats de leurs habitudes de caserne.
Mais Jorsqu’un ouvrage était terminé, chacun voulait
en étrele pére. On éleva de tous cOtés des pierres portant
des noms de généraux et de colonels, ce qui a conduit
Phistorien Pellissier de Reynaud & éerire : « ...Si, aprés
plusieurs siecles d’enfouissement, elles arrivent aux races
futures, plus d’un antiquaire sera embarrassé d’attacher
un souvenir historique-a chacun de ces noms. »

La- colonne Voirol est le seul de ces monuments qui
subsiste actuellement.

*
% s

La route de Blida a Médéa par les gorges de la Chiffa.

Cette route, commencée a la fin de juillet 1842, fut
ouverte en 6 semaines; mais les travaux pour son éta-
blissement définitil n’ont été entrepris qu’en 1844. |

IEn 1845, elle ful remise aux ponts et chaussées jusqu’a
Uentrée des gorges. Cette section comportait un pont en
charpente de 23 métres sur Youed el Kébir et un pont
en bois sur la Chiffa, qui apreés avoir été incendié, fut
reconstruit en 1849 par le génie.

En 1847 et en 1849, la route des gorges fut enlevée sur
prés de 7 km par les crues de la Chiffa, et on fut oblige
d’avoir encore recours aux routes primitivement éta-
blies par Mouzaia et par Ain-Telazid.

En 1359, tous les efforts se portérent sur les gorges :
on tailla la route en corniche sur plus de 3 km, on fit des
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murs de souténement sur 1.500 m, et un certain nombre
de ponts et ponceaux.

Lia route fut remise en entier aux ponts et chaussées
le 24 septembre 1859.

Depuis l'origine, le service du génie y avait dépensé
environ 2 millions de {rancs.

Au cours des travaux effectués dans les gorges de la
Chiffa, plusieurs sapeurs furent tués ou blessés par des
é¢boulements et des accidents de mine.

En 1842, les sapeurs furent trés éprouveés par les ma-
ladies.

La route de Blida a Miliana par la Bourkika.

- Les travaux da génie furent effectués de 1853 & 1856,
on construisit 5 ponts de 5 a 10 m, 20 ponceaux, & aque-
ducs, des maisons cantonniéres au ravin des Voleurs, au
camp des Guétres, et au camp des Scorpions, des {on-
taines et abreuvoirs.
La remise aux ponts et chaussées eut lien le &0 aotit
1859, le génie avait dépensé 753.000 franecs.

-t
o S

La roule d’Orléanseille a Ténes.

Cette route fut ouverte en 1843 par des travaux de
campagne; on évitait alors les gorges de 'oued Allala
par un tracé provisoire passant a l'est.

En 1844 on commenca a travailler dans les gorges et
on construisit devant Orléansville un pont sur pilots de
174 m.

La section de Montenotte & Ténes, en partie taillée
en corniche dans les gorges de Poued Allala, et compre-
nant un pont de 25 m sur Poued Allala fut terminée en
1852 et remise aux ponts et chaussées.
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La route {fut remise en entier en 1860 : des maisons de
cantonniers avalent été installées; des sources et des
puits avaient été aménagés, en particulier & Montenotte,
au camp des Chasseurs, aux Trois-Palmiers, aux Cing-
Palmiers, & Ain-Beida, & Medjaja, & Adjerafl.

Les dépenses s’étaient élevées a 1.250.000 francs, dont
900.000 francs de travaux neufs.

EE
%

La route &’ Affreville a Teniei-el-Haad.

Cette route fut ouverte des 1843 sur 62 km; elle em-
pruntait alors la vallée de 'oued Deurdeur.

Elle fut progressivement élargie, empierrée et amé-
liorée jusqu’en 1857, époque a laquelle on la dévia sur
39 km pour lui faire suivre ’oned Massine. |

Lors de sa remise & la voirie départementale, le 31 dé-
cembre 1875, elle était completement achevée a I’excep-
tion du pont sur le Cheliff auquel on suppléait & I'aide
d’une traille militaire.

On avait fait 11 ponts, 33 ponceaux, 36 aquedues,
7 maisons de cantonniers. On avait dépensé 1.300.000
francs.

Un caravansérail fut, de 1853 & 1859, construit sur
- I'oued Massine & 10 km au sud de Pont-du-Caid; 1l

couita 25.000 franecs. Il fut remis aux ponts et chaussées
le 10 février 1879.

La route d’Orléansville @ Teniet-el-Haad.

Une premiére route par les crétes fut établie d’Orléans-
ville & Moliére et un peu au dela, de 1850 & 1855.

On exécuta & partir de 1862 un nouveau tracé évitant
les crétes.
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- Lia route fut remise aux ponts et chaussées en 1875,
les travaux étaient alors trés avancés sur les 30 premiers
- kilometres;ils avaient cottée 490.000 francs. _-_
Quelques fontaines furent aménagées le long de la
route. lkn 1875, e géme [it d'importants travaux pour:
remettre en état Ja fontaine dite du Lion (au 21¢ km);-
elie fut remise & la commune d’Oridéansville le 30 juin .
1879. | | o
Le génie avall égaiement amorcé les premiers kile-
metres en partant de Teniet-el-Haad.

La roite de Tentel-el-Haad a la forél des Cédres.

Cette route existait avantla conquéte al’ état de chenun
de terre, on I'élargit, Vaméliora et empierra & partir
du momeny ol 'on songea & créer-dans la fordt un camp
de convalescents.

Les travaux durérent de 1855 a 1871. lls cotterent
45.000 francs.

La route de Tizi-Ouzov. & Fort-Natronal.

Cette route fut construite par Varmée en 1857 sous la
direction du génie, pouar relier Tizi-Ouzou au nouveau
fort (fort Napoléon) dont la construction était entreprise
en méme temps sur le sommet de Souk-El-Arba.

Carrey dans ses récits de Kabylie, a dressé de cetle entreprise
le-tableau suivant : .
a0 Taut une. route pour relier Souk-el-Arba a Tizi-Ouzouw :
une route militaire, ¢'est-d-dire dominant le nays, suivant les
crétes el non les vallées; une route carrossable ayantl nartout six
mitres de lavgeur, assez enlaillce dans les flancs des-montagnes
pour sunnorier avee sécurité deux voitures de front, et dont la
venle scit au /20, cesl-d-dire -descendant an »has de 5 medres
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par 100 m. Cette route, il faul la mener toute eniiére var des
crites aigués, aux mamslons ‘sénards, counds mar des vallies -
profondes, des ravins soudains aux pentes abrunles et rocheuses;.
il faut la mener a la vallée du Eebaou, placée & 900 m. au-dessous
de Souk-el-Arba. Enfin, et surtout, il faut la tracer et la faire de
suite, car I’Alzérie n’aura pas toujours a la disposition du génie
une armée de vingt-cing mille travailleurs tout réunis, tout montés
en pays berhére, ardents & Jeur tache comme s’ils allaient au com-
bat, intelligents de leur ccuvre, comme si chacun d’eux travail-
lait & son propre champ. S

« Le général et ses officiers du génie se multiplient : le jour on
les rencontire par les sentiers kabyles, cherchant, étudiant leur
_route; la nuit, sous leurs tentes éclairées jusqu’au jour, leurs
silhouettes se penclent sur les plans du fort. )

« Enfin le 2 juin, quatre jours aprés I'arrivée des {roupes a
Souk-el-Arba, le tracé- est fait : 25.000 outils en pelles, pioches,
scies, haches et 200 jeux de pétardement sonl amoncelés par
dépdls de Sikhou-Meddour & Souk-el-Arba.

« La roulte commence : & partir du 3 juin, un long cordon de
soldats ouvriers s’échelonnent sur son parcours, Chaque matin a
quatre heures et demie, la diane réveille les camps. Dix mille
hommes se mettent & 'ouvrage vers cing heures et travaillent
ainsi jusqu’a huii. Inferrompu pendant les heures de grande
chaleur, le travail renrend vers deux heures pour continuer jus-
(qu’au soir. Le lendemain, deux mille nouveaux venus, reposés de
fa veille, remplacent & leur tour leurs predécesceurs.

« Depuis le maréchal jusqu’au soldat, chacun surveille ou tra-
vaille. Les irois camns sont comme {rois ruches immenses d’ou
sortent, chaque malin, des essaims de travailleurs, qui vont en
tous sens, causant ou chantani, acceptant sans murmurer leur
rude mission. 1l n’y a pas place sur le chemin pour plus de dix
mille hommes, mais chaque corps, chague compagnie parlicipe
tour a tour a I’'ceuvre commune : les soldats du génie, arme d’élile,
fiers de leur ceuvre, graves sous leurs uniformes sombres; 1’in-
fanterie, la ligne avec son dévouement silencieux comme le
devoir; les chasseurs et les zouaves; ces enfanis gatés de la renom-
mée; la légion étrangeére, dont les soldats, les Belges surtout, ont
une habileté pratique qui double leurs efforts. Tous les corps
travailent & l'envi, comprenant la grandeur pacifique de leur
tache, tous jusqu’aux tirailleurs indigeénes, aux turcos, comme on
les nomme : pittoresques soldats aux vétements grientaux, cau-
seurs comme de gais oiseaux, glosant de tout d#s leur langue
gulturale, étalant joyeux, sous le soleil qui les dore, leurs faces

.
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'11{}11'1511,1‘{,,&. Lt leurs dents blanches, qu’entro’uvre le.ur rire: eternel .

« ...Grace.a ceslabeurs incessants, et disciplinés, la route avance
-ii pas de géanis. En huit jours, elle est indiqué sur tout son par-
cours, plus facile déja que les sentiers kabyles. Les arbres qu’il a
fallu abatllre sont nlacés sur les cdtés du chemin, destinés aux
charpentes du fort. Ici, la créte d’un mamelon est aplanie et va
s’abaissant sous les pioches : les terres, les pierres éboulées roulent
aux deux cdlés du ravin comme des-avalanches continues. La,
lout une ruée de terrassiers, qui ont di creuser un escalier pour
monter a 'ouvrage, taillent les {lancs abruntes d’une montagne a
pic; plus loin, la route descend par lacets échelonnés, quil se re-
ploient sur eux-mémes comme un immense serpent,

« Chaque [ois que la roche se montre trop dure pour étre enta-
mée a la ricce, les soldats du génie arrivent. Sous leurs mains, la
barre a mine, patiente comme la force, nlonge dans la pierre, ses"
coups retentissants résonnent jusqu’au soir, Alors, dans la nuit
tombante, sous les échos sonores des montagnes, les bruils des
marteaux sur le fer, les voix, les chanis des soldats, confondus
par I'espace, s’¢éléve en harmonies lointaines, qui font réver aux
cheeurs de travail d'une soirée d’opéra; mais ici le travail est réel,
et les crétes neigeuses du Djurdjura font le décor et la scéne.

« Pendant les heures de repos général, les explosions de mines
retentissent de tous cotés : a droile, 4 gauche, on apercoit leurs
poussiéres lointaines, qui montent dans le ciel par nuages grisatres;
les éclats des rochers retombent en pluie de pierre et roulent
' hﬂndlssant jusqu’au fond des ravins,

..Tandis que le fort Napoléon sort de terre, laroute qui doit
le reher a Tizi-Ouzou se poursuit toujours; déJa, sur plusieurs
pomtis, elle est complétement terminée, Malgré les ouvriers, les
pierres el les arbres qui I’encombrent; malgré la longueur de son
parcours, fantassins, cavaliers, et mulets, tout ce qui vient d’Alger
ou y retourne, la suit. Les Kabyles eux-mémes, la prennent de
préférence a leurs sentiers. Jour & jour, heure & heure, les obstacles
s’abaissent sous la pioche ou disparaissent & la mine.

.Le 22, le maréchal, escorté d’une partie des généraux et de
I’état-major, va visiter la route jusqu’a la plaine. Tout est terminé,
le chemin est libre pour deux voitures de front; les chevaux galo-

pent malgré leurs cavaliers; ¢’est bonheur que se retrouver enﬁn
sur une route plane,

« 25 km descendent ainsi jusqu’a Sikhou-Meddour par pentes
douces; en suivant pas & pas.ce long méandre sinueux et jaunatre,
qui serpente au-dessus des ravines, chacun comprend la difficulté
et I'étendue des travaux exécutés. Ici, une colline est traversée
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par le milieu; les deux c6tés du chemin ont 10 m de haut; Ia le
talus, coupé 4 la pioche sur le flanc de la montagne, a 60 m. de-
hauteur (eent quatre-vingtis pieds!. Plus loin le rocher, qu’il a fallu
briser par la mine, s’étale sur trente pas de long. En dix-sepl jours,
les troupes ont remué cent mille metres cubes de terre el de pierres.
- «Sur tout son long parcours la route porte I'empreinte du carac-
tére national, qui-cache si souveni des sentiments sérieux sous.
une formelégére.-Fiers de leur ceuvre, intelligents de ses résultats,
les soldatls ont exprimé leurssentiments divers par des inscriptions
de toute nature. De distance en distance, & chaque croisement de
la route avéc un sentier kabyle, on renconire des écriteaux, .qui .
portent ces inscriplions : : .
« Route impériale de premiere classe d’Alger au ]Jﬂl‘dJ I\apl:r-
léon. »
"« Ou celles-ci : | -
« Grand’route de Paris au Djurdjura, a travers la Kabylie.
~« Comme s’il présidait-au travail de armée, un immense profil
de 'empereur, sculpté en relief dans un meédaillon, s’étend sur
I'une des pavois d’une colline coupée en deux par le chemin, Ainsi-
que des noms d’architectes sur une maison neuve, des noms de
régiments, de hataillon, de compagnies sont inscrits de tous cotés,
sur les arbres, les rochers, ou les terres glaiseuses des talus.
¢ ...De tous cotés on apercoit des Kabyles en hurnous blancs
isolés ou par groupe, oisifs, assis par terre, suivant tout d’un regard
¢tonné, se dressant pour mieux voir les chefs de ces chrétiens
étrangers, qui passent au galop & travers leurs montagnes, »
" La route fut inaungurée le 23 juin 1857 : deux obusiers de 12
avec tout leur matériel, et quatre prolonges du génie, attelées de
six chevaux et 10urdement chargées firent une entrée trmmphale-
dans le fort Napoléon. -
Dans ses letires sur I’Algérie le général Donot ecrwa:t en 1908 :
« ...C’est en trois semaines gue le. maréchal Randon, maitre
-de Souk-el-Arba des Beni-Raten, ou il avait décidée d’élever le
fort pour bien marquer la prise de possession du pays, Payant fait
tracer par le service du génie, fit ouvrirla route par les troupes des
divisions Mac-Mahon, Yusuf et Renault. Or le tracé, étudié alors
a la hate, sous la direction du général de Chabaud-Latour, fut si
]1ah119me=nt calculé que, depuis cinguante ans, il n*a jamais ét¢
l*erhﬁe si ce n’est derniérement, dans un point ou la rnute nou-
-velle a, du rente précisement glissé ’hiver dernier.

« Autrefois, je m’en souviens, de nlace en place, des inscriptions
rappelaient 1a part que les régiments- avaienti pris a ce travail
considérable. On s’arrétait et on se plaisait & lire les noms de ces

- i - |
+
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vaillantes troupes, aussi hahﬂes 5 manier, pour la gloire de la
patrie, la pioche que le fusil; de ces bons fantassms qul se repo-
sasient de leurs marches et oubliaient le poids du sac, alourdi de
huit jours de vivres et de cent vingt carlouches, en attaquant la
roche et en poussant de-lourdes broucttes de terre. L’¢largisse-
ment progressif de la route, les travaux d’entretien; le temps enfin,
qui efface tout, ont enlevé ces bornes glorieuses; maintenant:
aucun de ceux- qui gravissenl cetic longue cole et qui admirent
les travaux de cette belle route, ne se douie du tour de force que
nolre armée accomplil Ja; aucun méme ne s’en douterait plus
jamais, si le gouverneur n’avait pas eu la bonté de me promettre
de faire ¢lever dans l'un de ces points, ou la vue panoramique
enchante et suspend quelque temps la marche, un petit monument
irés simple qui rappellera la science des ingénieurs el le dévoue-
ment des soldats de 'armee francaise... »

‘=E'=
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La route de Boghart a Djelja.

Cette route fut remise aux ponts et chaussées en 1877 ;
elle était alors empierrée jusqu’a 2 km apres Bougzoul;
au dela ce n’était encore qu’une simple piste qu’on s’ était
contenter d’améliorer en y faisant ¢uelques ouvrages
d’art et par quelques travaux preés d’El-Mesrane en vue
de lutter contre Venvahissement des sables. |

Des caravansérails ont été construits par le génie :

A Guelt-es-Stel (de 1853 & 1855); des travaux impor-
tants v ont été faits pour Valimentation en eau : puits,
galerles, gueltas, citerne avec filtre. -

A Ain-Oussera (de 1854 & 1855) : il fallut assainir les
abords qui étaient marécageux; on construisit -uné
fontaine avec abreuvoir, et un puits ‘avec noria.

A Bougzoul (de 1856 A 1859).

Au Rocher de Sel |
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La route de Djelfa a Laghouat.

En 1854, une piste fut ouverte par les colonnes, de
Djelfa a4 Laghouat. Des améliorations furent ensuite
apportées par le génie; en particulier plusieurs ponts
furent construits.

Des caravansérails furent établis :

A Ain-el-Ibel et & oued-Seddeur,/avec puits et abreu-
VOITS.

A Sidi -Maklouf, prés d’une source abondante : vaste
enceinte crénelée et bastionnée de 30 m sur 50 m, com-
prenant une citerne, des logements et des annexes.

A coté de ce caravansérail se trouvent les ruines de la cité Mar-
guerite : le commandant Marguerite avait entrepris, avec le con-
‘cours du génie, de créer des villages dans la région des hauts pla-
teaux ; ces essais, au nombre se irois, ne réussirent pas, saul peut-
&tre & Charel, o quelques Arabes se fixérent.

e
L

La roule de Constaniine a Philippeoille.

- De 1838 a 1849, le génie y a dépensé 1.092.000 francs,
-construit 83 aqueducs, 4 ponceaux et 3 ponts.

-4
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La route d’Oran a Mers-el-Kebir.

Cette route, commencée en 1833 a été remise aux
ponts et chaussées en 1839, elle est taillée dans le roc
et comporte un tunnel de 50 m et 16 ponceaux.

Lie génie a dépensé 400.000 francs.

- .
% %

Les routes touristiques du Djurdura.

En 1928, un détachement du 32¢ hataillon du génie a
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travaillé & I'établissement d’une route t_t:;furistique de
Tizi-n"Kouidal & Tirourda et de Mechtrass a Tabaout-el-
Anseur.

LES PONTE

Les ponts font partie des {ravaux de route (ou de
chemins de fer). Cependant il est intéressant d’en dire
spécialement quelques mots.

En 1830, 1l n’en existe que 6 dans toute I’Algérie :

sur I’Harrach, &8 Maison-Carrée; |

sur 'oued Kerma, aux environs d’Alger;

sur I’Isser (écroulé en 1834);

sur le Chélifl, pres de Miliana;

sur le Rummel, & Constantine; |

sur la vallée d’El Kantara, entre Batna & Biskra
(tres bel ouvrage romain).

Pendant les premiéres années, le génie pour aller plus
vite, a construit surtout des ponts en bhois, ou mixtes
(culées en maconnerie). Ils ont été nombreux et quelques-
uns étaient assez importants; ils ne pouvaient avoir
évidemment qu’un caractére semi-permanent, el par la
smte, le service des ponts et chaussées les a remplacés
par des ouvrages en maconnerie (ou meétalliques).

En 1845, de nombreux ponts de bois ont été incendiés
par les Arabes; aussi fut-il décidé qu’a partir de 1846, les

nouveaux ponts seraient en principe construits en ma- = .

connerie, -

Il ne peut étre question de faire I’énumeération detous
les ponts et ponceaux construits par le génie. Le tableau
suivant se borne & indiquer quelques ouvrages intéres-

sants. Voir aussi les chapitres « chemins de fer » et
"« sinistres ». |
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Principaux ponts construits par le génie,

DETPEN- LON-
EMPLACEMENT DATE SES GUEUR | OBSERVATIONS
(francs} |(mefres)
Sur 1’oued Medjer . . . 1848 106.700 23 En'r_,:harpenteJ
- piliersen ma
Sur la Chiffa (i Youed- | connerie,
Djer). . 18541850 20 En maconnerie
sSur le Ghﬂhﬂ {ruute Tﬁ:-
- neés-0Orléansville). 18434844 141.000 140 En charpente,
piles en ma-
| Sur le Chéliff (route Mos- ¢conuerie.
| taganem-Orléansville. | 1846-1848| 403.000 76 |En magonnerie
_ 1 Sur I"Isser, . 1849-1850 80.000 07 Iin magonnerie
sur Foued Guémﬁ {r:ntre : ' )
1 Mondovi et Barral), . 1852 14.000 24 |IEn magonnerie
Sur Voued ‘Timbah (entre 3 arches.
| Millésimo et Petit). . 1850 .20.000 0 Enmagonnerie,
|Su "oued E]1 Kantara
i (entre SéLil et Djid- -
jelll}. . 1854 -18bH| 16.500 28 |Enmaconnerie
sur le Radjetas {entrﬁ J arches,
. Saint-Charles et Jem- ;
{  mapes). . . 1854 65.000 G0 Enmaconnerie
Sur oued Sarma {muLe 3 travées,
de Sidi-Bel-Abbés & .
Bossuet). . . 1852-1853|  26.000 14 En magonnerie
Sur I'Isser (r DU.LE d’ E}ran 92 arches,
- a4 Tlemceen), . 1849-18H61 | 192.000 43 Enmaconnerie
Sur le Riou (A Ammi- 3 arches c]
Moussa; . . . . 1860 19.000 EII]]]E{‘DI‘]]]LTIi

LES TRAVAUX D'EAU
Les desséchements et irrigations.

L’occupation de la Maison-Carrée et de la ferme Modele
preés d’Alger, avait été commandée par des raisons mili-
tawres.

En 1831 et 1832, le voisinage des marais causa dans

ces postes des épidémies meurtriéres, au point que pen-

- dant I’été de 1833 on fut obligé de les évacuer et d’en
laisser la garde a des indigénes. Cette mesure ne pouvail
étre que provisoire; aussl on résolut de dessécher 1mme-
diatement les marais les plus rapprochés. Ce travail fut
commencé dés le mois d’octobre de la méme année sous
ja direction d’officiers du génie.
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23. Le pont de I'Harrach et Maison-Carrée en 1830 (par Oth),
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Ce sont les premiers travaux de desséchement-éntre-
pris €n Algérie [1s prirent ensuite une grande extension.

Jusqu’en 1839, ils s{mt exécutés uniquement par le
service du geénie. L

Le 11 octobre 1839 le ministre de la guerre décide que
~ le service du génie sera désormais chargé des desséche-
ments : -

10 & moins de 5. 000 m des limites du Lerritmre umupe' -

20 a4 moins-de 500 m des camps et postes mllltalres ,
quand ceux-ci sont a plus de 5.000 m de la mer;

le service des ponts el chaussées etant ﬂharge des
autres desséchements. . |

En conséquence a partir de 1840 le génie et Jes ponts
et chaussées ont travaillé simultanément aux desséche-
ments.

Le 22-avril 1843, une nouvelle décision ministérielle
crée un service spécial des desséchements. Ce service a
commencé a fonctionuner dés Yautomne de 1843, et en
184411 a pris la suite de la totalité des travaux commen-
cés (Mitidja, environs de Bone et de Plulippeville).

Mais de méme que pour les autres lravaux publics, le
service du génie est resté chargé des desséchements dans
les territoires militaires. !l en a encore effectué un grand
nombre, dont (uelques-uns assez importants.

Les travaux de desséchement ont eu, pour la colo-.
nisation, une importance capitale. (’est ainsi que la
plaine de la Mitidja, dont la fertilité et la prospérité
actuelles sont remarquables, étaient en 1830 couverte
de marais. Lies {iévres y sévissalent en permanence ¢t y
rendaient le séjour impossible. Malgré toutes les précau-
tions prises, les travaux d’assainissement exécutés dans
cette région insalubre ont été extrémement pénibles, et
le paludisme a exercé des ravages-sérieux parmi les
sapeurs et parmi les troupes d’infanterie employces
comme travailleurs. Ces efforts et ces sacrifices n’ont pas
été mutiles, et les résultats les plus heureux n’ont pas
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- tardé & se manifester : des centres, comme Boufarik, sont
~aubout de peu de temps devenus habitables; des colons.
ont pu s’y- établir, entreprendre des cultures, dont le
développement méme a contribué a parfaire. l_’muvre-
d’assainissement. . : .

On peut ranger dans la méme categcnrle de travaux les
barrages et-canaux d’irrigation dont I’établissement était
d’ailleurs souvent combiné ave¢ les desséchements.
Leur utilité n’est pas a démontrer : on sait que le pro-
bléme des irrigations a toujours été pour I’Algérie d’une
mmportance vitale. | |

Un tableau des travaux de desséchements et d’irri-
gation exécutés par-le génie est donné ci-contre; n’y
figurent que les plus importants. Quelques détails
suivenl. On trouvera en outre cités divers autres travaux
de ce genre, dans le chapitre des travaux urbains.

X N

TABLEAU,
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Desséchements et irrigations.

CANAUX (meétres) @ — |
DEPARTEMENT e e e ﬂﬁ g l
ANNEES | .\ A B ﬁﬂu OBSERVATIONS
. . ! ":J; ﬂﬂ.} F.S p‘:’.%ﬂ .
d’Algex .Er.:: 35 S5 Eﬂj’e‘. ;
p_‘n- S o ‘ e
_ |
Maison-Carrée. . .| 1833-1835] 3.700 14.000 150190.000 francs. Grandes
' i . diflicultés du fait de la
fluidité de la v ase.
Oued-Kerma. . . .| 1833-1835] 3.300 20.000 300 | Marais de I’Harrach, p1és
' ‘ de la ferme Modéle. |
| 79.000 francs, {ravail
trés pénible i1 fallut
| pénétrer jusqu’a 3 me-
iresdeprofondeur dans
une vase infecle et
fluide. Délail curieux
_ Ia garnison s=édentaire
du poste fut plus éprou-
i veée par les fiévres que
les travailleurs.
Boufarik.. . .| 1835-1839| 5.000| 7.000{10.0007 250177.000 francs.
Oued- el-Allr:ug . 3 1838
] Desscéchement par Jes
fossés de Ia IDLILE Bli-
Vallée du Mazafran.| 1838-1839
IAIba. - « « + 1838 J 1.500] 8.000 90130. DI.‘H} nqncq
Oued-Djer. . . . .| 1844-1845 3.000} 30 _ ,
| Barraze et canaux 4d'irri-
gation. 23.000 francs, !
| Travail interrompu par |
suile des événements
Marengo.. . . . .| 1848-1855 milifaires.
) Desséchements, barrage !
Lac Halloula. . . 1853-1855 el irrigations. |
Oued Boutan [Mi- 1844 | Voir Marengo. |
liana) . . . 18461849 ,
400 200 70| Dérivation el canalisation
sur 2.400 métres. 45.000
francs. | ‘
| Desséchement, de marais, |
2 ponis, 17.000 arbres, |
79.000 franecs.
Marais de¢ I'ouecd
Sidi Abed (Mi-
liana). . 1847-1852] 2.000| 6.500 70
Oued 3011{1':1‘5‘“ {Ml- 1844 Canalisation sur1,200 m, |
liana)., . « . 1846-1847) 1.700 20 35.000 francs,
Marais" de T Oued
Rehan (Miliana).| 41849-18b64 7.200]| . 73
Marais de T'Oued
Ghaahat{mhana} 1847 1.600) 1.800 000 10
Miliana., . . 1860-1861111.300 Dérivation et canalisa-
~tion de I’oued Deudeun
. rﬂre {irauﬂ:{{]aﬂctfrive gau-
| clhie rancs. -
Aumale. . . . . . 1850 1.000 Assaitmssegmnt et irri-
gation de jardins,
Aumale, . . . . .|1859-1864 ‘ ; Barrage de loued ben
Avyet, de I'oued Chib,
de )’ nued Djennan.
REVUE DU GENIE — MARS 1931
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CANAUX (meétres) | ., o
————| £ -
: ANNEES | o L i a | 28 OBSERVATIONS
. 1 e g @ yoed =
251858 & 188
Eﬁ" o !ﬁ w _
Orléansville. . . o! 1843-1852 Consolidation des rives
. du Chelifr. 30.000 {r.
Oued-lrodda. . 1874-1876]21.000 Irrigation, 1 tunnel de
_ 100 méetres, { conduit
i couvert de 110 meétres,
/ 12 ponts en maconne-
rie dont 3 assez impor-
tants, 101.000 francs.
l
DEPARTEMENT |
d’'Oran
Saint-Denis du Sig.! 1843-1846 150.000 francs environ.
: Barrage sur le Sig et
canaux d'irrlzation.
Saint-Denis du Sig.| 1847-1849 | 25.000 francs- ¥studes pré-
, paratoires pour le des-
séchement de 1a Macta.
Plaine du Tlélat et
dela Macta., . . 1850-1856] 5.000 11.000] 8.000({14£9.700 ir de travaux pas-
| stés aux Ponts et Chaus-
sées en 1855, Conduites |
d’eau A Arhal, Galerie
, de 60 metres pourréunir |
les eaux de la source
d’Ain Goren. Pont-a-
quedue sur la route de ||
| Mangin pour le canal
| desséchement de la
plaine du Tlélat. Jone-
fion de ce canal avee
le canal de ceinture
rejefantleseaux dansle
L lac sal¢ de Misserghin,
Sidi-Bel-Abbés (cen
tres agricoles). .| 1849-1855]35.000 9.000 440145.000 franes. Irrications
: et moulins 4 eau,
Lalla-Maghnia. .p.{| 1853-18556| 3.500 Dérivation de 1'oued-IFou |}
sur Ie posfe,.
DEPARTEMENT
de GConstantine,
Plaine de Bougie, .| 1846-1848| 7.800) 7.200f 800| 1.500|56.000 francs.
Philippeville. . . 1839-1849| 4.800) 2.400)11.700 221354.000 francs.
| Marais de Bone. , .| 1833-1844| 5.800] 5.000| 1.500 600|451 .500 francs.
Dijidjelli. . .» . . .| 1842-1843} 1.200f{ 600 45
Marals de Beni- | ' _
- Kaid (Djidjelli), .| 1851-18556] 2.800| 3.100| 2.000] 9292|53.700 francs.
Marais du Hamma
1 rés de Constan- ‘ '
tine). . . 1 1846-1847]| 8.900] 1.100 200191.000 francs. Irrigations.
Batna. . " 1847-1851 110.400 120]36.000 francs. Un canal.
de ceinture pour pro-
_ . teger les terrains sous
Plaine au nord de Batna.,
Jemmapes. . . 1852.1855 19.000 501
| ! R
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Les environs de Boufarik. — Le poste de Boularik fut
créé dans un but militaire, mais on eut, de honne heure
Iintention d’en faire un centre de colonisation.

La position étant marécageuse, il était nécessaire de
Passainir dans Pintérét du camp et de la ville future.

Cette opération présentait des difficultés car ’écoule-
nient naturel des caux devait s’eflectuer vers le bas
Mazafran, et on n’avait encore aucun établissement
militaire de ce cote. |

On reconnut vers oued Fatis un marais considérable
et une dépression de terrain tels qu’il n’y avait pas

d’inconvénients pour le mﬂment vy Jeter les eaux des
marails de Boufarik.

Le génie ereusa deux grands canaux, dans lesquels on
fit déboucher des rigoles. Le premier partant un peun
plus bas que Souk-Al, passait au nord de Boufark et
allait se jeter dans 'oued Roumili. On {it aussi quelques
dérivations secondaires, dont 'une fut eflectuée par
ie service des ponts et chiaussées d’aprés les plans du
gervice du génie.

Les travaux effectués en 1836 et 1837 et ameéliorés au

cours des annces suivantes, suflirent pour assécher

enticrement le territoire sur leguel fut établis le camp et
la ville de Boufarlk. Il subsistait encore des marais
supérieurs (vers Souk-Ali, Chemfa) et inférieurs (vers
Toued Fatis), dont le voisinage exercait encore une
influence malsame.

Les travaux furent 111Le1*1*0mpus en 1839 lors de la
reprises des hostilités contre Abd-el-Kader, mais un
plan trés complet de desséchement de toute la région
avait été mis sur pied par les officiers du génie.

En 1840 le génie amorca une chaussée-digue au mi-
lieu du marais de Souk-Ali.

Les environs de Béne. — Lia ville de Béne fut occupée
en 1832. Les indigénes, en I’évacuant, 'avaient incendiée
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et pillée. On ne trouva guére que des ruines pleines
d’immondices. A cette cause d’insalubrité, il fallait
joindre le voisinage d’une plaine basse et marécageuse
comprise entre le pied des montagnes de I’'Edough et la
mer, depuis la ville jusqu’a ’embouchure dela Seyhouse,
et d’une superficie de 800 hectares. Cette plaine était
régulicrement inondée par les grosses mers de vent d’est;
parla Boudjimah, presque a sec en ét¢, mais torrentueuse
en hiver; par un aflluent de la Boudjimah appelé le
ruissean d'or, dont les crues, au moment des orages,
dépassaient quelquefois ses herges hautes de 4 m;
par l'oued FFarcha; par les torrents des vallons de la
Kasba, qui débouchaient par huits ravins principaux et
noyalent une étendue de terrain considérable. .

En 1833, le service du génie procéda aux études et
nivellements et commenca les"travaux d’assainissement.

Pourprotégerla plainecontrede nouvellesinondations,
on ouvrit un canal de ceinture dit de I’est, tracé au pied
de ’Edough, est destiné & recueillir toutes les eaux qui
en descendaient. Du ¢6té de la mer, on commenca une
digue qui, prolongée sur la rive gauche de la Boudjimal,
garantissait'la basse plaine contre les débordements de
cette riviere et les envahissements de la mer.

En méme temps, on saigna par des rigoles le vaste
terrain que 'on venait ainsi de circonscrire, et les eaux
commenceérent & s’¢couler dans un nouveau canal creusé
a travers les parties les plus basses, et relié¢ lui-méme &
la mer par un canal d’évacuation muni & son débhouché
d’un dispositif de clapet mobile, qui, aprés divers essais,
fut adopté définitivement en 1837, et donna des résultats
excellents. |

Les ouvrages réalisés a cette époque se montrérent
incapables de résister aux fortes crues. Les travaux,
interrompus en 1837 au moment de l'expédition de
Constantine, furent repris avec activité en 1838 : les
digues furent renforcées; ’entrée dans la mer du chenal
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del exutoire fut protégée par un enrochement;un réseau
de routes en chaussées sillonna la plaine; on fit de nom-
breux ponts pour le franchissements des canaux.

Concurremment avec les travaux de la plaine, on 8’oc-
cupait de nettoyer la ville : on déblaya des quartiers
qui, depuis la retraite du bey, étaient devenus des foyers
d’infection. Les déhlals servirent & combler des lagunes,
& exhausser le sol du champ de manceuvre et de la place
d’armes de la porte de Constantine.

1’écoulement des égouts, dont les eaux croupissantes
ajoutaient & l'insalubrité, {fut objet d’un travail spé-
cial exécuté par Vadministration des ponts et chaus-
sées. |
- Lhiver de 1839 & 1840 fut trés pluvieux : des crues
d’une importance rare causérent de nouveaux dégats.
~On les répara, et ’on prit des dispositions pour empécher
le retour de nouveaux accidents : la Boudjimah fut endi-
guée sur toute sa rive gauche, depuis le pont d’Hippone,
ou abo.tissait la premiére digue chaussée, jusqu’a la
digue du canal de ceinture, prés de I’embouchure du
ruisseau d’Or; toutes les digues furent surélevées et
renforecees. | |

Entre la porte de Constantine et l'exutoire, on.mit
la digue & ’abri des coups de mer en lui adossant un
perré en pente douce. |

A Vest on ouvrit un canal de ceinture destiné a rece-
voir les eaux des hauteurs qui environnent le vallon de la
Kasba: on lui donna un déhouché dans le canal de Pexu-
toire. |

A la fin de 1840, soit aprés un travail d’un peu plus
de sept années, le desséchement de la petite plaine de
Bone était assuré. | | |

Il en résulta une amélioration rapide dans 1’état sani--
taire de la garnison et de la population, et la mise en
culture d’un terrain de plus.de 500 ha conquis. sur les
faux, | |
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11 ne restait plus a faire dans cette prémiére zone que-
des travaux d’entretien et d’amélioration de détails.

EEn 1841, le génie entreprit en outre de régulariser le
régime des caux de la Seybouse, de la Boudjimah, et
de leurs principaux affluents, de réduire les sinuosités
de leurs-cours; et d’écouler 1&% marais ¢loignés qui exis-
talent encore. ]

Les environs de Philippeoille. — A la suite des maladies
qui sévirent sur la garnison de Philippeville en 1839,
le service du génie étudia un plan de desséchement des
marais avoisinants, et commenca les travaux.

Un canal d’un kilomeétre de longueur recut les eaux
venant des versants de Skikda et du Bouyala, et tra-
versant le marais formé par I’écoulement de ces eaux,
les dégorgea dans l'oued Zeramna.

En méme temps, la culture fut antorisée dans toute
I'é¢tendue du terrain marécageux, au moyen de conces-
sions faites par les soins du service du génie. Les fossés
qui furent creusés pour servir de limite aux divers lots
servirent de rigoles pour I’évacuation de Peau.

- L’effet de ce travail {fut immeédiat, et la partie la plus
voisine de la ville cessa d’étre mnndw

Pour empécher le Zeramna de déborder, on le dériva
et on le canalisa sur 1.200 m.

L’oued Ouach fut endigué sur sa rive gauche et de
nombreuses rigoles assurérent 1’écoulement des eaux du
terrain supérieur.

Un pont fut jeté sur le Zeramna, a l’emplacement d’un
gué qui traversait la route de Constantine.

En amont de ce pont, le cours du ruisseau {ut rectifié
sur 400 m, et la portion de route voisine, qui était in-
- franchissable pendant les grandes pluies, fut désormais

a I’abri des inondations. |

Gréce & la tranquillité de la région, on put continuer &
perfectionner ceuvre de dessechement en concédant
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pour la culture des terrains contigus aux canaux. Le
service du génie eut toujours soin d’imposer aux conces-
sionnaires le creusement des fossés limitrophes, qui, par
leur pente et leur direction étudiées d’avance assuraient
I’écoulement des eaux.

A la fin de 1840, les marais avaient disparu en partie,
mais 1l restait encore heaucoup a faire.

En 1841, on améliora les travaux antérieurs et on
poursuivit les travaux d’assainissement au dela de 1’oued
Alouad.

On ajouta une arche au pont de Voued Ouach; un
affluent de ce cours d’eau fut dérivé et déversé dans

Poued Zeramna. Dés lors les affouillements qui mena-
caient’la solidité du pont cesserent.

On fit de nouveaux canaux et de nouvelles dérivations
pour assurer dans de meillenres conditions I’écoulement
des caux des ravins de Skikda et de Bouyala.

Au dela del’oued Ouach, on canalisale cours de I’oued
Bouyrron. :

Des 1842, i a*asmmsqenwnt de Philippeville et de ses
abords avait progressé d’une facon trés remarquable
griace au soin que l'on avait eu de faire marcher
simultanément les travaux de desséchement et de cul-
ture. Les environs de Philippeville ne constituaient en
1838 qu’un cloaque infecte; moins de quatre ans apreés
on pouvait voir de riants jardins plantés d’arbres variés,
et aux abord de la route de Constantine de vastes ter-
rains de culture en plein rapport.

Les captations et disirtbutions d’eau.

Les travaux d’alimentation en eau faits par le génie
ont comporté des creusements de puils, des installations
de norias, des captations de sources, des constructions
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de barrages, de canaux d’amenée et de distribution, de
citernes, de réservoirs, de fontaines, de lavoirs, d’abreu--
voirs et d’égoiits. |

La majeure partie de ces travaux sont indiqués dans
le chapitre des travaux urbains.

Il faut citer en outre V’équipement en points d’eau
des voies de communication : & l’origine, les routes,
chemins et pistes, créés ou améliorés sur le territoire
de 1’Algérie, présentaient pour beaucoup des parcours
d’une grande longueur qui ne traversalent aucun village,
aucun centre organisé. Lie service du génie crea le long
des 1tinéraires, des points d’eau convenablement éche-
lonnés, pour permettre aux colonnes et aux voyageurs
de 8’y ravitailler en eau et d’y stationner. Ces points
d’eau constitués en général par des puits, des sources,
ou des citernes, étaient 1solés ou faisaient partie de I’ameé-
nagement des caravansérails et des postes-cafés cons-

truits par le génie pour la commodité des voyageurs.
~ En outre, de nombreux points d’eau isolés ont été

crées par le service du génie dans le territoire des diverses
tribus.

A titre d’exemple la chefferie de Médéa a dépensé 178.000 francs
pour I’établissement de points d’eau divers, quisont: des fontaines
pres de Médéa; un puits avec noria et abreuvoir & Birin; une
{ontainhe avec abreuvoir & Ain-Boussif; une fontaine avec abreu-
voir & Harmela; un puits avec abreuvoir 4 Bouvia; des sondages a
El-Kachem, Ain-Oussera, Sidi-Malek, Kelka; des puits entre
Taguin et Zerguin; des puits pres de 1’oued Suzeliem & Rechya;
des puits dans le lit de 1’oued Smir; une conduite d’alimentation,
une fontaine, un abreuvoir, un lavoir et deux bassins d’irrigation a
Chellala; une conduite d’alimentation, une fontaine et abreuvoir
a Ben-Amad; des fontaines chez les Ouled-Anteur; une galerie
de recherche d’eau de 90 m (dans le rocher) et un abreuvoir dans
le Mogorno; des puits et des fontaines & Rouibat chez les Zenakra;
un abreuvoir-réservoir chez les Ouled Sidi-Ajissa; des sondages et
des puits dans la tribu d’El-Mouiafat; un puits de 32 m & Bou-Ce-
draia; une fontaine & Ain-Sba; un puits & Chabounia; des fontaines
a Djema-Chérif. & Tafetnia, & Tehermia, & Dajet-el-Kelba chez
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les Ouled Sidi-Aissa; Faménagement de la source d’Ain-Alimia;
des puits chez les Ouled Moktar, & Chéraga, & Ain-Djaraima; une
fontaine avec abreuvoir sur la route allant au Tletat des Douairs;
un fontaine a Mesline; quatre puits 4 Bougzoul et &4 15 kilomeétres

du caravansérail; une fontaine & Ain-Lorach prés de Chellala:
des fontaines dans la tribu des Gribs.

LES PLANTATIONS

En plus des nombreuses plantations faites par le
génle sur les terrains militaires (cours de casernes et
d’hopitaux, glacis de fortifications), ¢’est au génie qu'un
grand nombre de localités doivent.’agrément de possé-
der des places et des boulevards plantés d’arbres.

Dés les premieres années de ’occupation, le service du
génie a créé et entretenu des pépinieres militaires pour
ses besoins propres, et, plusienrs pépinicres d’Etat (voir
craphigie des reboisements f'g. 9). Ces derniéres, au
fur et & mesure que ’organisation civile de la colonie
s’est developpée, ont été supprimées, ou transformees
en jardins, ou cédées & des particuliers oun & d’auires ser-

vices; en 1864, le génie n’avait plus aucune pépiniére
d’Etat. ‘

LES LEDIFICES

Au chapitre des travaux urbains, on trouvera des
précisions sur les batiments publics ou privés que le
génie a construits; on verra qu’ils ont éi¢ nombreux et
variés. _

Il convient de mentionner en outre certains batiments
généralement 1solés, tels que les maisons de commande-
ment, les caravansérails et les smalas de spahis.

*
¥k
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L es maisons de commandemerd.

Ce sont des maisons fortifiées que le génie, & partir
de 1844, se mit & construire un peu partout & 'usage des
chefs indigénes investis par la France d’un comman-
dement de tribus.

Cette mesure, en renforcant 'autorité de ces chefs,
a contribué & consclider la conquéte.

Ces batiments avaient une importance trés variable :
certains constituarent de véritables fortins pouvant rece-
voir une petite garnison. o

Citons les maisons de commandement suivantes :
des Chébélia (Oriéansville, 1847); d’Ain-Bal (Orléans-
ville, 1845-1847); d’Ain-Menar (Orléansville, 1852-1853);
de Beni-Hindel (Orléansvillie, 1852-18R3) ;de Tizi-Ouzou,
(1855, 53.000 franes, petit fort) ; A’ El-Hamman (Kabylie,
1851); de Nec-Maria (Mostaganem, 1850-1852); de Géry-
ville (1855); d’Aflou (1860); d’El Aricha (1855); d'El-
Bord) (1844-1855); d’Ain-Beida (Constantine, 1848-
1851, 126.000 franes); de Mékris (Constantine, 1847);
de Sigus (Constantine, 1847); du caid des Zardézas (&
6 km de Jemmapes, 1851); de Chichina (Djidjelli,
1853); des Ouled-Abdallah (Djidjelli, 1854-1855); de
Tala-Bou-Sha-Ighid (Bougie, 1852); de Taourirt-Ighil
(Bougie, 1855); de Zeraia (Kabyvlie orentale, 1861);
d’El Mihah (1859); de Collo (1859, 89.000 francs, bureau
~arabe compris); d’Ain-Soltan ou Bou-Hadja (La Calle,
1853-1855, 87.000 francs); de Tamalous (Collo, 1854-
1855): du Tarf (La Calle, frontiére tunisienne, 1854-1855,
41.000 francs); de Seggana (&-56 km de Batna, 1854);
d’ Ain-el-Hadjis (Batna, 1855); de Doucen (Biskra, 1853-
1854, 32.000 francs); de Saada (Biskra, 1852).

ulha
i
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Les Caravansérails,

Le service du génie ne s’est pas contenté d’ameénager
des points d’eau le long des routes & grands parcours. 11
a en outre, entre 1850 et 1860, construit des caravanse-
rails destinés & servir de gites d’étapes pour les voyageurs
isolés. Cette organisation, qui ne présente plus & heuve
actuelle qu’un intérét secondaire, par suite de la rapidité
des déplacements automobiles et de I’augmentation du
nombre des localités (dont quelques-unes se sont formées
précisément autour de caravansérails), a rendu pendant
longtemps de grands services.

Les principaux caravansérails construits par le génie
sonf, indiqués ci-apres.:

Route de Médéa a Miliana : caravansérail des D]E]‘] del
(1854-1855, 82.000 franecs). |
" Route de Miliana a Orléansville : Anseur-el-Souza
(1853), Oued-IFodda (1853); Ain-Djelfa (1852-1855).

Route de Laghouat : Guell-es-Stel (1853-1854);

Sidi-Maldouf (1853-1855); Ain-Defla (1853); Ain-Ous-
- serab (1844-1855, 42.000 francs); Rocher-de-Sel (1854-
4855, 31.000 francs); Ain-el-1bel (18b4); postes-calés
~davers (1859).

Route de Téniet-el-Haad : oued Dahmous (1853).

- Route de Bou-Saada : Sidi-Aissa (1853).

Route de Tizi-Ouzou : Souk-el- Djema (1853-185H4);
Azih-Zamoun (1854-1855, 40.000 francs). |

Route de Tiaret & Relizane : Ain-Raouia (1853-1855,
68.000 francs, devenu Montgolfier).

Au nord de Relizane : Bel-Hacel (1855).

Route de Tiaret a l,utkermann : Ammi-Moussa (1855).
~ Route de Géryville & Saida: Khrenz-Azio (1855).

Route de Constantine a Sétif : Hammam Grous (1850-
1851); Bordj-Manserah (1850-1851); les Eulmas (1850-
1851).

Route de Sétif a Bﬂugie : Ain-Rouah (1852, 48.000
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francs); Beni-Abdallah (1853); Oued-Amizour (1852)
Dra-el-Arba (1854).

Route de Constantine a Guelma : El-Aria (1852);
Oued-Zenati (1852-1853).

Route de Guelma & Philippeville : Ain-Ksob {1852).

Route de Bone a Philippeville : Ain-Mokra (1852).

Route de Bone a la Calle : Bordj-Ali-Bey (1853).

Route de Constantine & Djdjelli : Fedj-el-Arba
(1854).

Route de Constantine & Tébessa : Meskiana (1854,
34.000 {rancs). -

Route de Constantine & Batna : Ain-el-Bey (1850-
1851, transformé.en pénitencier indigéne en 1855).

Route de Batna & Ain-Beida : Krenchla (1861, 35.000
francs).

LES TRAVAUX URBAINS

On trouvera ci-aprés une énumération succincte, par
localité, des principaux travaux civils exécutés par le

‘génie. En outre quelques exemples intéressants de
travaux militaires seront également cités.

Lk
# sk

Affreville.
Centre fondé en 1848.

De 1843 & 1851 :
Des travaux de voirie.
Des plantations.

4,000 m de cnndultes d’eau.
1 réservoir.

7 fontaines.
4 lavoir.
4 abreuvoir.
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- Ain-Sultan

Centire fondé en 1849 prés d’Affreville.

De 1849 a 1855 :

Des travaux de voirie.

Des plantations.

4.600 m de conduites d’eau.
1 bassin réservoir.

1 fontaine.

1 lavoir.

1 abreuvoir.

‘Captation d’une source située a 1.400 m au sud.

ik
sk

Ain-Temouchent

Centre fondé en 1851.

395 m de rues de grande voirie et 1 place (1853 & 1855).
2.000 m de conduites d’eau (1855)
1 gendarmerie (1854).

Alger

Alger en 1830. — En 1830, Alger, batie en amphitliéatre, for-
mait un triangle dont un des cotés ctait appuyé & la mer. La ville
était entourée d’un mur, avec tours et créneaux, d'une construc-
tion assez irréguliére, d’une hauteur moyenne de 8§ m et d’une
-@paisseur d’environ 2 m 50. Ce mur était précédé d’un fossé. Au
sommet du triangle s’élevait la citadelle, ou Kasha, qui formait
%\155'1 un triangle, dont deux cdtés étaient le prolongement du
mur d’enceinte, le troisieme séparant la Kasha de la ville.

Alger avait 3 portes donnant dans la campagne : la porte
Neuve, au sud, dans le haut de la ville; la porte Babh-Azoun,
dans le bas, au sud également; au nord et dans le bas, la porte
Bab-el-Oued. De la porte Neuve & la porte Bab-Azoun, le rempart
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était précédé d’un petit mur; de’méme aux environs de'la purte
Bahb-el-Oued. ’

Le cOté de 'enceinte appuyé a la mer était percé de deux
portes dites de la Marine et de 1la Pécherie.

Le fort ’Empereur, a 800 m au sud de la ville, fut en partie
ruiné par I'explosion du & juillet 1830; il formait un carré has-
tionné, un peu allongé, en macgonnerie; la face sud avait uné double
enceinte; a I'intérieur une grande tour servait de réduit.

Au bord de la mer, & 900 m de la porte Bab-Azoun, s’élevait
le fort du m&éme nom. Le fort Neufl se trouvait contre la porte
Bab-el-Oued ; 300 m plus loin celui de Vingt-quatre heures, puis
a 1.500 m le fort des Anglais. |
‘ar;.f Les fortifications de la Marine, sur le rocher relié au continent

par la jetée de Khair-IEddin, étaient perfectionnées et de bonne
construction.

Travauzx nuh.{aues

Irortifications. — L’enceinte et les forts emstant en 1830 furent
conservés pendant plusieurs années; on se contenta de les réparer
el de les améliorer par endroits.

Une nouvelle enceinte, dont le projet a été élabli en 1844 par
le général Bellonnet, commandant supérieur du génie en Algérie,
a 6té achevée en 1873. Elle constitue en matiére de fortification
I’ceuvre la plus considérable réalisée par le g nie en Algérie.

Pellissier de Reynaud a écrit dans ses Annales Algériennes :

« ... La nouvelle enceinte d’Alger..., qui était fort avancée au
 départ de M. le maréchal Bugeaud, peut étre classée au nombre
des plus importants et des plus magnifiques travaux militaires
du siécle, tanil sous le rapport de 'exécution que sous celui du
tracé. On n’avait pas ici, comme a Paris, & opérer sur un sol uni,
ou les régles fixes de 'art trouvent une application stre et facile.
I1 fallait vaincre d’immenses diflicultés que présentait & chaque
pas un terrain inégal et horriblement raviné, faire pour chaque
front une étude nouvelle, déterminer pour chaque point un chaos
de plans de défilement, et chercher partout la direction & suivre
pour mettre d’accord les conditions du tracé et du relief. Le gé-
néral Charon, directeur des fortifications en Algérie, qui, du
milieu des préoccupations journalieres des mille deétails d’un
service immense, est cependant venu a bout de cette difficile
tache, a certainement conquis une place glorieuse & coté des plus
habiles ingénieurs que la Irance ait produits. »

Au moment ou elle a été commenceée, I’enceinte d’Alger a favo-
risé¢ le développement de la ville en délimitant de vastes espaces
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libres ou se soni construits de nouveaux quartiers (én particulier
celui de la rue d’Isly).

Cette enceinte ne convient plus, pour diverses raisons, notam-

ment a cause de I’extension prise par la ville; et sa demﬂhtmn est
commenceée,

Le génie a en outre exécuté d’importants travaux de forts
détaches et de batteries de cote.

- Bdatiments militaires. — En 1830, Parmée s’installa tout d’ ahﬂrd
dans les batiments existants utilisables, que le service du génie
répara et aménagea : caserne des Janissaires, la Jenina, mosqueées,

votites de la Pécherie, fort Neuf, fort Bab-Azoun, écuries du dey
aux Tagarins, Kasha, eic...

Les troupes et services avaienl en ouire Dﬂi.}upé un peu au pe'tit
bonheur divers immeubles. Un arrété du général Berthezeéne, en
date du 26 novembre 1831, dressa une liste des immeubles appar-
tenant au Domaine et ulilisés par Parmée, et les concéda au ser-
vice du geénie, qui fut chargé de leur enfretien. Cet arrété mit
un terme a certains abus et la conservation des ]}dumeuts mili-
taires put désormais étre assuré convenablement.

La contenance de ces divers batiments était trés insuffisante
pour les besoins de 'armée; quelques-uns, en raison de leur vé-
tuste, durent bientot étre démolis; enfin presque partout on man-

quait d’air et de lumiére, Aussi, ful-on amené bhientdét & entre-
prendre des constructions neuves.

Pendant les deux ou trois premiéres années de 1'oc-
cupation, le service du génie a exécuté a Alger la plu-
part des travaux d’intérét public, savoir notamment :
élargissement et rectification d’anciennes rues et ou-
verture des rues nouvelles (rue Bab-Azoun, Bab-el-
Oued, de la Marine, rampe Vallée, Rovigo, etc.).

I’origine de la place du Gouvernement remonte 2
1830. Alger ne possédait aucune place importante. Sous
Padministration du maréchal de Bourmont, on com-
menca a agrandir, en démolissant les maisons voisines,
le petit espace quadrangulaire qui se trouvait au centre
de la ville, en face de ’entrée principale du vieux pa-
lais de la Jenina. Ce travail fut effectuépar le service du
génie, qui, en méme temps, surélevait et consolidait les
magasins volités situés sous la place.
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Jusqu’en 1852, Ientretien de la conduite d’eau en
poterie qui alimentait Alger a été confié au génie. |
- Bien que le service du génie ait été & peu prés en-
tierement déchargé des travaux civils dans Alger dés
1833, il faut noter que c¢’est & lul que la ville doit ses
plus beaux sites actuels : la magnifique perspective
“des boulevards Laferriéere et Guillemin provient de
Venceinte fortifiée; les nombreuses plantations, surtout
d’eucalyptus, que le génie a faites sur les glacis des
fortifications et sur les terrains militaires ont doté
Alger d’une superbe couronne de verdure. Enfin, le
boulevard de la Républigue (construit en 41860 sous
le nom de boulevard de I’Impératrice), faisait partie
du front de mer de ’enceinte fortifiée; son établissement
a eu lieu sous la surveillance et le controle du génie :
sir Morton Peto, concessionnaire des travaux, était
considéré comme entrepreneur de travaux ordinaires
militaires.

g

Ameur-el-Ain
Centre créé en 1848, prés d’El-Affroun.

De 1848 & 1850 :
Des plantations (1.200 arbres).
Des travaux de voirie.

700 m de conduite d’eau.
3 ponts.

1 enceinte défensive.

&
* sk

Ammi-Moussa

1 maison des hotes (1855).
1 pépiniére (1859).

e
C
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Arzeu

Arzeu fut occupée en 1833.

Des travaux de voirie (1"8&5-1851) : 500 m de rues
de grande voirie, 1500 m de rues de petite voirie.

Des travaux d’eau (1845-1851) : une conduite de
10.000 m de 'l%emamld a Arzeu, 1 fnntame

VOirs.
Divers batiments (1843-1849) : 1 direction de port,

1 éghise (95.600 fr), 1 mosquee, 1 gendarmerle 1 c1-
metiére, 1 hatiment du domaine.

RBIHIE-E a Padmimistration civile en 1854.

2 abreu- |

e
d sk

Aumale

La premiére pierre de ce centre fut posée le 27 mai 1843 par le
duc d’Aumale, au lieu-dit Sour-Rozlan. Le nom d’Aumale lui fut
donné par décision ministérielle du 15 novembre 1846.

Des travaux de voiries (1847-1855) : 600 m de rues
de grande voirie, 2.500 m de rues de petite voirie, 1.250
arbres. Des travaux d’eaun (1848-1855) : 2.410 m de
conduites d’eau en ville, conduite de I’oued Souagut
et embranchement de 'oued Rhais (2.655 m, 52.000 fr),
290 m d’égouts, 1 réservoir, 4 fontaines, 1 lavoir, 1 abreu-
VOIT.

1 église (1848, inscription commeémorative).

1 gendarmerie (1850-1851).

1 abattoir (1853-1854).

1 bureau arabe (1851-1855).

1 maison des hotes (1851-1855).

H:
# ok

Batna.

Locali.2 occapée définitivement en mai .44,
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Des travaux de voirie (1845-1855) : 2.500 m de rues
de grande voirie, 7.300 m de rues de petite voirie, une
place (de la fontaine), environ 8.500 arbres.

Des travaux d’eau (1846-1852) : 520 m de conduite
en maconnerie avec 2 puits d’alimentation et 4 siphon
en fonte, 1 fontaine, 1 lavoir, |

1 abreuvoir.

1 logement de caids (1845 18&16) |

1 cimetiere (1853).

1 école de sceurs el 1 asile (1852-1854). |
Des desséchements de marais et des irrigations (1847-
1853) : 7.000 m de canaux principaux, 3.350 m de tra-
vaux secondaires, 2.000 m de rigoles, 180 hectares de

superficie desséchée.

ot
% %

Ben-Chikao.
Localité voisine de Médéa.

{ caravansérail (1857-1859).
Des travaux de distribution d’eau.
1 bergerie modele (1859).

#*
L S

Beni-Mansour.

{ maison de commandement (1851-1853).
1 école arabe (1862).

#e
~ g Beni- Méred.
Le vlllage de Beni-Méred fut créé en 1841 (en méme

temps que Fouka) et peuplé de colons militaires encore
liés au service.
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Les habitations furent construites par le service-du
génie ainsi que les fontaines, puits, et abreuvoirs.

Ce centre, qui débuta avec 88 familles pour un terri-
toire de 800 h, cotita 103.400 fr pour son établissement.
I1 prospéra rapidement et fut remis a I'administration
civile lorsque ses habitants eurent termme leur temps
de service militaire.

Bérard.

Ce village fut créé en 1858 prés de Koléa et remis la
meéme année a I’administration civile. Des études com-
pletes pour son établissement avaient été faites par le
service du génie, qui avait déja tracé, empierré et planté
les rues, et installé une fontaine et un lavoir.

3
sk

Berrouaghia.

Le pénitencier agricole actuel est une ancienne smala
de spahis commencée par un officier de spahis et remise
en 1855 au service du génie, qui, dans la méme année,
dépensa 53:000 fr pour la construction de batiments
annexés aux premiers, et qui executa par la suite les
travaux suivants :

Empierrement de la cour, des abm*ds et de la route
de Berrouaghia. |
Des travaux de distribution d’eau : 1 conduite ame-

nant I’eau de trois sources différentes, des fontaines
1 abreuvoir, 1 lavoir couvert.,

Des desséchements de marais,
Le village lui-méme fut commencé en -1860; le ser-
vice du génie v fit les travaux suwants . |
Des desséchements de marais.
Des travaux de voirie.
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Des plantations. |

Des travaux de distribution d’eau : des conauites,
fontaine, deux abreuvoirs..

1 église.

1 école.

1 marché.

Biskra.
Biskra fut occupée en 1844,

‘Un forage & 82 m avec le service des mines (1846-
1843). |

Des travaux de voirie & Raz-el-Ma (1850- 185;1)

Des plantations.

Des travaux d’eau (1850-4851) : 1 canal, a ciel ouvert,
sur 500 m et vodté sur 150 m, amenant les ecaux de
Voued-Biskra, 150 m de conduites de distribution,
350 m. d’égouts, 1 réservoir, 1 hureau arahe (1850-1851).

1 jardin d’essais.de 15 h 4 1’oasis de Beni-Mosa (1852-
18b4).

1-marché couvert -(18G0).
&

- S

Bizol.

Ce village des environs de Constantine, fondé en
1856, porte le nom du général Bizot, tué au siége de
Sébastopol, qui avait passé de longues années en Al-
gérie et y avait dirigé des travaux importants.

*

Blida.

Sous la domination turque, Blida était une ville florissante; il
s’y trouvait de riches halntﬂtmns et quelques usines : fnrges tan-
neries, moulins.
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Boghar.

. Des travaux de voirie : 1.080 m de rues de petite
voirie (1345-1853). - o
Des travaux de distribution d’eau (1847-1850) : une
conduite en fonte amenant eau d’une source située
au nord-est, 1 fontaine, 1 lavoir, 2 abreuvoirs.
1 cimetiére (1846-1849)..

1 école (1847-1850). |

1 abattoir (1847-1850).
-~ 1 pépiniére (1859).

Des plantations.
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Fig. 11. — Maison pour 4 colons, Plans.
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La premieére occupation de Blida remonte au 19 novembre
1830; elle ne dura que quelques jours. Par la suite, des colonnes
la visitérent plusicurs fois, mais sans y sé¢journer. Ge n’est que

le 3 mars 1838 que le maréchal Valée en fit prendre deéfinitivement
possession.

Blida avait été dévastée par un tremblement de terre en 1825
en outre la guerre et le hrigandage exercés par les Hadjoutes de

la plaine et les Kabyles de la montagne avaient réduit les habi-
tants & un grand dénuement.

En 1838, les troupes s’installérent dans deux camps retranches
au voisinage de la ville, et on établit tout un systeme de redoutes.

Le camp supérieur, surnommé par les Arabes Mehallet-el-
Kebira (le grand camp), occupait ’emplacement du village actuel
de Joinville. Le camp inférieur, dit Mehallet-el-Srira (le petit
camp), fut Porigine du village de Montpensier.

La ville elle-méme ne fut occupée qu’en 1839, lors de la
reprise des hostilités contre Abd-el-Kader. § i§

Des travaux de voirie peu importants (1839-1841) et
des travaux de distribution d’eau (1839-1841) : amé-
lioration des conduites existantes, 300 m d’égouts,
1 abreuvoir. r .

Blida, avant l'occupation des Francais, possédait
déja un canal dérivé de 'oued el-Kébir pour Yalimen-
tation de la wville et les irrigations d’une partie de la
plaine. Un des premiers soins de ’armée fut d’assurer
la garde de la prise d’eau et d’améliorer le barrage et
le canal. _

Ces ouvrages furent en partie détruits par les insurgeés
pendant le blocus de 1839; ils furent rétablis par le
service du génie de 1840 & 1848.

La remise & I’administration civile ‘eut lieu en 1841;
toutefois c¢’est le génie qui, en 1842, fut chargé de la
transformation en église de la mosquée Sidi-Ahmed-el-
Kébir, qui, depuis 1839, servait de caserne; elle fut plus
tard transformée en école, et finalement fut démolie

en 1862 pour permettre 'achévement de la place d’ar-
mes. *

=
ok
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Bordj-Bou-Arrerid].

Cette localité a pour origine une petite redoute construite en

juin 1841 par la colonne du général Négrier & son retour de Mila
vers Setif.

1 cimetiére (1853). | ) |
1 écurie pour les étalons de I'Etat (1852-1354).
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Bagsuei.

Liocalite ﬁccu]}ée_{sﬂus le nom de Daya) en 1845.

1 cimetiére (1855).

Bo uﬂwik.

Boufarik tira son origine du camp d’IErlon établi en 1835.

Les travaux du camp d’Erlon ont été abandonnes par 'armeée
et remis a ’administration civile en 1851.

Tracé de la ville.

Premlers travaux de voirie, de dessechcmem de
rﬂutes de plantations.

Remise & Yadministration civileen 1838.

e
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Bougze.

Bougie fut occupée en 1833.

En 1833, on installa deux camps, inferieur et superieur. Le
camp inférieur a laissé son nom & un quartier de la ville.

Des travaux de voirie (1840-1849) : 860 m de rues de
petite voirie, plusieurs places, 300 arbres.
~ Des travaux de distribution d’eau (1835-1848)
1 barrage, 1 bassin dit des 5 fontaines (reconstruit en
1845), 2.000 m 'de conduites, & fontaines. |

1 direction de port (1851), 72.000 fr.

1 hatiment du domaine (1845-1849).

1 horloge publigue (1850).
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Ifig. 4. — Village pour 96 feux.

Bou-Saada.

Bou-Saada fut occupée en 1849.

Un fort fut construit de 1849 & 1851, uniguement avec des
matériaux trouvés sur place. Le travail fut dirigé par le capi-
taine du génie Faidherbe; cet officier, faisant observer qu’arri-
vant des Antilles il ne craignait pas la chaleur, avait demandé
a étre envoyé a Bou-Saada en plein été.
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Castiglione.
Village fondé en 1849, sous le nom de Bou-Ismagl.

De 1848 a 1852 :

Des travaux de.voirie.
1 fontaine. |

1 lavoir.

1 abreuvoir.
12.270 arbres. ~

1 mur d’enceinte.

1 église avec presbytére.
1 école. -

1 gendarmenrie.

75 maisons pour les colons.

#
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Charon.

Ce village, fondé en 1874 prés d’Orléansville, porte le nom du
général Charon, qui fut commandant supérieur du génie en Algé-
rie, puis gouverneur géneéral.

De 1874 & 1878 :

Des travaux de voirie.

1 mur d’enceinte.

Des puits.

1 mairie.

2 écoles.

1 église avec presbytere.
Des plantations.

Ll
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Condé-Smendou.

Origine : camp retranché (1838-1843) établi entre Constantine
et Philippeville.
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120 m de rues de-grande voirie (1847-1851).
680 m de rues de petite voirie (1847-1851).
1.240 m de conduites d’eau (18!:_-7 1850).

| ’1 cimetiere (18b3).

e
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- Constantine.

Constantine a été prise d’assaut en 1837.
Le général Rohault de Fleury, qui commandait le génie a la

prise de Constantine, le commandant du génie Vieux qui y fut
blessé et le capitaine du génie Grand qui fut tué a ’attaque. de
1836, ont donné leurs noms & des rues de Ila ville,

Travaus cigils :

Des travaux de voirie (1840-1848), e¢n particulier le
nivellement sur la place de la Breche (1844).

Lies importants travaux d’adduction d’eau de Sidi-
Mabrouk (1843-1848) comportant : des recherches et
des aménagements de sources; 2.447 m de conduites
principales (largeur 25 ¢m); 1.468 m de conduites secon-
daires (largeur 16 cm); 1 aqueduc de 115 m; 202 m de

tunnel en rocher et 764 m de tunnel en maconnerie
- (dimensions intérieures du tunnel : 1 m x 1 m- 90);
1 réservoir sur le Mansourah; 1 siphon de 1.066 m
(tuyaux en fonte de 16 cm de diameétre intérieur); dé-
blaiement et restauration des citernes romaines de la
Kasha (10.000 m?); dépense totale : 433.000 fr.

1.536 m de conduite de distribution d’eau (1840-1848).

5 fontaines (1840-1848).

3 abreuvoirs (1840-1848). |

1 abattoir civil (1842-1848, 76.000 ir).

1 canal de dérivation .du Rummel, de 608 m (1846-
1848, 120.000 fr, remis non terminé au service des pcmts ‘
et chaussées).

Barrage du Rummel et 600 m de canaux (1842 1848,
120.000 fr, superficie arrosée : 80 ha).
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Petits barrages de I'oued Yacoub et de la Pépiniére
(1847).

Des plantations (plusieurs milliers d’arbres).

Le colonel du génie Contencin, qui avait tenu garnison
a Constantine, a été maire de cette ville de 1864 a 1867.

Tous les grands travaux de la ville ont été faits ou
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Fig. 16. — Carte des environs de Constantine.

préparés par lui. On lui doit en particulier les plans et
les travaux pour la conduite des eaux de Fesguia, le
percement de la rue Nationale, la création des deux squa-
“res, du fondouk aux huiles, la congession du terrain
pour le théstre Dar-el-Bey. . -
Le colonel Contencin, dont on peut dire qu’il a &té le
¢c-éateur d~ lv will» nouvellu, n’r d’aille.rs fait q e
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poursuivre le travail préparé par lui comme officier du
génie, et par ses nrédécesseurs de son arme.

En 1860, en effet, le service du génie, avait présenté
un projet d’agrandissement de la ville, gui avait réuni la
majorité des voix dans le conseil municipal; il consis-
tait précisément a s’étendre du ¢oté sud vers Coudiat-
Aty. |

*

L]

Dellys.

- Dellys iut occupée au printemps de 1844.

2.030 m de rues de grande voirie (1844-1855).
3.115 m de rues de petite voirie (1844-1855).
1 route de la plage a la ville (1844-1845).
1 place (1844-1849).
Des plantations (1845- 1855) dont 800 mdriers et
ormeaux (1844-1846).
900 m de conduites d’eau (1844-1855).
260 m d’égouts (1848-1855).
5 réservoirs ou bassins (1844-1955), dont le chiteau
d’eau de la fontaine Sidi-Souzan (1844-1846)..
5 fontaines (1844-1855), dont la fontaine du"e&igl
(1844-1845) et la fontaine d’Orléans (1853).
1 lavoir et 2 abreuvoirs (1844-1855).
-Réfection de la conduite romaine d’Ain-Mezel (1844-
1845). |
-1 mosquée (1844-1845, 18.000 {r), pour remplacer
I’ancienne mosquée offerte spontanément par les habi-
tants pour servir d’hopital. |
1 burean arabe (1844-1845).
1 cimetiére (1844-1345).
1 direction de port (1844-18406).
1 gendarmerie (1850-1854).
1 fondouk (1852). |
’ dou ne (1853-18 5, 8.7 00 {. )
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{1 horloge (1854). -
1 église (1853-1856, 70.000 {r).
Ces divers travaux furent exécutés par les capitaines

du génie : Parmentier, Loqueyssie, Velay, Hezette,
Benezech. |

™
= I

Djelfa.

Djelfa tire son origine d’un bordj construit en novembre et
décembre 1852, par les troupes du général Yusuf.

Ce bordj servait de gite d’étapes pour les troupes allant de
Boghari & Laghouat. Aussi, dés 1852, un certain nombre de com-
mercants vinrent s’y installer.

Plus tard, un mouvement de transport assez important s’éta-
blit entre Boghari et Laghouat, tant par suite de I’affluence des
~ troupes dans cette derniére place qu’en raison de. l’imporfance
des constructions qu’on y faisait. Des ouvriers se fixérent & Djelfa
pour la réparation du matériel roulant, la forét vmsme fournis-
sant le bois nécessaire.

(’est ainsi que la colonisation fut amenée a s’implanter & cet
endroit sans y ::er aucunement éete sollicitée par I’Administra-
tion.

Les premiers colons qui s’é¢tablirent a Djelfa, batlrent leurs
- maisons au pied du bordj sud. Aucun plan d’alignement n’exis-
tait en 1860, époque a laquelle Djelfa fut constituée en commune.

Un plan d’alignement, élaboré par le service du génie, fut
approuve en 1861 : il donna & Djelfa la forme d’un rectangle de
400 sur 500 m, traversé par 6 rues (3 dans chague sens).

{ maison de commandement (1852-1855).

1 pépiniére (1859).

Des desséchements de marais sur 10 ha (1855)
De 1861 a 1874 :

Des travaux de voirie.

1 église et 1 presbytere.

1 mosquée.

1 école.

1 mairie.

1 abattoir.
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Djidjell.
Djidjelli fut occupée en mai 1839.

537 m de rues de grande voirie (1844-1855).
587 m de rues de petite voirie (1844-1855).
Des plantations (1345-1346).
2.000 m de conduites.d’eau (1843-1855).
1.148 m. d’égouts (1843-1855).
2 réservoirs (1843-1848), dont un chéateau d’eau de
15.000 m?.
Plusieurs fontaines (18;513-1855),, dont celle de la place
principale (1845).
1 lavoir et 1 abreuvoir (1843-1848).
1 débarcadeére provisoire (1840).
1 débarcadére de 20 m en maconnerie (1848 18&9)
1 direction de port (1843-1844).
4 caserne de marins (1843-1844).
1 batiment pour les services financiers (1845-1846).
1 école (1843-1849).
1 église (1843-1849).
1 mosquée (1843-1849).
1 gendarmerie (1843-1849).
1 batiment de douane (1843-1849).
1 abattoir (1843-1849).
1 cimeticre (1843-1849).
1 bureau arabe et 1 maison des hotes (1843-1851). -
1 batiment pour le Trésor et Postes (1852-1853).
‘Desséchement des marais des Beni-Kaid (1851-1854) :
2.300 m de canaux principaux, 3.070 m de canaux secon-
daires, 150 m de rigoles, 300 ha de surface desséchée.
Au mois d’aott 1856, un tremblement de terre fit
de grands dégits : toutes les maisons s’écroulérent,
sauf celles construites par le génie. Vu ’urgence, on mit
immédiatement & exécution sans attendre approbation

REVULE DU GENIE —- MARS 1931 ay
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ministérielle, un plan d’agrandissement de la ville pré-
paré antérieurement. Le génie exécuta une grande partie
des travaux. |

...Djidjelli est maintenant une des plus jolies cités de 1’Al-
gérie et pourrait bien faire croire qu’il ne manque plus qu’un
tremblement de {erre & beaucoup d’autres pour assurer leur déve-
loppement et leur prospérité. Toutefois, il ne faut pas se le dis-
simuler, cette récente prospérité de Djidjelli est encore un peu
éphémere et tient, en grande partie, aux nombreuses construc-
tions que vient d’y faire le génie militaire {2)...

£
SO

Douéra.

Un camp avait été établi une premiére fois & Douéra en dé-
cembre 1831. Bient6t abandonné, il fut de nouveau occupé et ins-
tallé d’une facon définitive de 1834 & 1841,

600 m de conduites d’eau.
160 m d’égouts.
4 TéServolrs.
4 fontaines.
- 1-lavoir.
3 abreuvoilrs.

e
H

Dra-el- Mizan.

Une partie du produit des amendes infligées en 1851 & des tribus
insurgées de Kabylie fut consacrée & la construction d’une maison
de commandement & Dra-el-Mizan; celle-ci fut terminée en 1852,
Des colons s’étaient établis prés du camp des troupes chargées

du travail et de sa protection. Ils formérent le noyau du nouveau
village‘.x :

160 m de conduites d’eau (1853-1854).
1 fontaine (1853-1854).

(1) Baudicour, 1860.
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1 lavoir (1853-1854). ' B
1 abreuvoir (1853-1854). "
1 pépiniére (1362).

ol
®

El-Affroun.
Village fondé en 1848, ainsi que son annexe Bou-Roumi,

De 1848 a 1851 :

480 m de conduites d’eau.
Des fontaines.

5 puits.

1 abreuvoir.

Des travaux de voirie.

1 enceinte.

3.440 arbres.

1 pépinieére.

Des maisons pour les colons.
Des chemins et des pistes.

*
* %

El-Arrouch.

Origine : camp établi en 1838.

Des travaux de voirie (1844-1853).
D’importants travaux d’amenée et.de distribution
. d’eau (1844-1848), conduite maconnée de 8 km de ’oued
- Ensa a El-Arrouch, 1 réservoir, 1 fontaine, 1 lavoir,
1 abreuvoir. ‘
1 école (1844-1847).
1 église avec presbytére (1844- ‘1857)
1 cimetiére (1844-1847).
1 horloge (1853).
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IFort-National.

Travauz militaires. — Fort-National fut fondé en 1857, sous le
nom de Fort-Napoléon par le maréchal Randon, d’aprés les plans
du général de Chabaud-Latour, commandant supérieur du génie
en Algérie.

Le nouveau fort fut établi a l’emplacement d’lehraouia, pefit
village kabyle de 80 maisons, qui fut exproprié pour la somme de
25.000 francs et démoli.

La pose de la premicre pierre. — Lie 14 juin 1857, jour anniver-
saire des batailles de Marengo et de I'riedland, et du débarque-
ment ds Sidi-Ferruch, la premiére pierre fut posée solennellement
par le maréchal Randon. Les troupes s’étaient massées sur le
plateau. Un autel avait é1é dressé sur des caisses a biscuils el des
tambours, et entouré de drapeaux et de fanions. Les sapeurs
~avaient réalisé une décoration avec des trophées d’armes, des
instruments de travail et des caissons d’artillerie. Le général de
Chabaud-Latour donna lecture du procés-verbal redigé par ses
soins. L’abbé Suchet fit une allocution, puis le maréchal Randon.
Aussitot apreés, le maréchal et ses généraux signeérent des proces-
verbaux de la cérémonie; une boite en étain, contenant ces docu-
ments et des picces de monnaie, ful soudée séance tenante; puis
placée sous la premiére pierre. Chacun des signataires, prenant
la truelle, vint & son tour I’y sceller. Une salve de vingt el un coups
de canon retentit. Le soir, le maréchal réunit & diner les géné-
raux Renault, de Maec-Mahon, Yusuf, de Chabaud la Tour, de
Tourville, Chapuis, de Liniéres, Périgot, Bourbaki, Gastu ct de
Ligny. .

Le génie .ouvrit trois carriéres dans 19% environs du fort et
installa une vingtaine de fours & chaux et une briqueterie; 800
soldats, ouvriers d’arts choisis dans les différents corps, furent
organisés en compagnies auxiliaires de génie et employés comme
macons, carriers, chanfourniers, briquetiers, charpentiers, ter-
rassiers, forgerons et serruriers; 1.500 travailleurs furent dési-
gnés comme aides. Une quantité considérable de matériaux di-
vers fut commandé d’urgence a Alger et en France. :

L’itmpression sur les Kabyles. — Les travaux du fort avance-
rent rapidement.

Les Kabyles ne parvenaient pas a conserver Jeur impassibilité
devant ce spectacle. Un vieil amin, venu & Souk-el-Arba pour
apporter la contribution de guerre de son village, demanda au
commandant du génie Péchot, du hureau arabe, qui recevait
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son argent : « Lie maréchal vient-il donc habiter Souk-el-Arba?
— Non, c’est un bordj qu’il fait construire. — Un bordj! on m’a
dit la vérifé? Sidi commandant, regarde-moi; quand un homme
va mourir, il se recueille et ferme les yeux. Amin des Kabyles,
je ferme les yeux, car la Kabylie va mourir, »

Pendant quelques minutes, ’amin reste les yeux fermés. Puis
il quitta brusquement le commandant Péchot, en laissant échap-
per un sanglot.

Les travauz d’aprés un témoin oculaire. — « Par les soins habiles
des officiers du génie, MM. Guillemaut, Dambrun, Lauty et Wil-
lamm, qui dirigent les constructions, la forteresse souveraine de
Kabylie s’éléve comme par miracle. 1’économie savante et patrio-
tique autant que désintéressée du génie préside & tout. Les of-
ficiers ont su trouver de la chaux dans un gisement de marbre, au
pied de Souk-el-Arba, de la terre a brique et & tuile sur le plateau
méme de la forteresse, des pierres & hatir dans les rochers de la .
montagne, du bois de construction dans les frénes abattus pour
le passage des routes, du bois de chauffage dans les buissons
inutiles de la Kabylie, réalisant ainsi pour la France une économie
matérielle de centaines de mille francs.

« Sous leur direction les soldats du génie conduisent tous les
travaux du fort. Ils se multiplient de zéle, d’intelligence et de
prohité severe. Del]a les murs et les bastions s’¢lévent par places,
jusqu’a 2 m de hauteur, les fossés des fondafions sont creusés

autour de I’enceinte de la fofteresse, sur plus de 2 km de déve-
“loppement. On peut comprendre sur le sol tous les batiments
que-le fort abritera. |

« Ici s’élévent, a moiti¢ construits, les logements des officiers,
les casernes des soldats, la maison des hotes, les écuries des che-
vaux, etc... Les magasins de vivres, de fourrages, de munitions,
les atfeliers de travail, les batisses des fontaines sortent du sol
ou sont tracés sur la terre.

« Outre ces constructions définitives, des baraques en hois de
toutes grandeurs servent temporairement de casernes aux troupes
ou abritent des munitions, des vivres, des outils. Un parc d’ar-
- tillerie renferme les canons de la forteresse future. Un village

entier de cabanes en planches ou de gourbis de feuillages, donne
asile a.des cafés, des gargottes, des boutiques remplies de tous
les demi-luxes de la wvie civilisée.

« Autour des forteresses, ou dans leur enceinte méme, une foule
d’hommes, d’animaux, de soldats, de Kabyles, de citadins, de
femmes et d’enfants s’agite d’un mouvement bruyant et confus.
Chacun des étres de cette foule court vers un but individuel; mais
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chacun dans sa sphére, participe a la construction du fort, et,
comme Yabeille d’une ruche gigantesque, vient entasser 14, sa
récolte ou son travail.

« Des diligences et des omnibus arrivent de tous les centres
voisins de la Kabylie, remplis d’ouvriers, de marchands et de
- provisions. Des prolonges du train roulent & grand bruit, pleines
- de ferrures, de zinc, de madriers, d’outils, qu’elles apportent en
quatre jours de la capitale algérienne jusqu’a Souk-el-Arba. Des
Arabes passent lentement conduisant des chevaux, des mulets,
des chameaux qui portent des poutres, des planches, des vivres,
des objets de toute nature venus d’Alger par la mer et Dellys,
‘Des Kabyles marchent & grands pas, poussant devant eux, a la
main, comme on pousse une charrette embourbée, des Aanons
chetifs qui ploient sous I’amicale pression de leurs maitres. Chaque
béte trottine, ensevelie sous une pyramide de fagots destinés aux
fours a chaux, ou porte aux deux cdétés de son maigre dos deux
paniers de paille, éi{roits & ne rien tenir, et & moitié remplis de
pierre a platre ou a construction tirées de la Kabylie méme.

« Une légion de charpentiers, de tailleurs de pierre, de forge-
rons, de macons, etc..., civils et militaires, bruit sur les cons-
tructions. Autour des {ravaux ou dans les cabarets, les' Euro-
péens s’agitent d’un mouvement continuel et presque fébrile,
causent bruyamment entre eux, s’appellent sans cesse d’un mur
a un autre ou chantent & demi-voix les refrains de la patrie. Les
Kabyles et les Arabes, qui leur servent d’aides, sillonnent lente-

ment la foule, impassibles, silencieux et toujours drapés dans
leurs longs burnous (1)... »

1 pépiniére (1859).
Des plantations (1862).
1 école d’Arts-et-Métiers (1865-1866).

sk
3k

Fouka.

- Village fondé en 1841 prés de Koléa, comme essai de coloni-
sation militaire, en méme temps que Béni-Méred.

Le génie construisit des habitations pour 62 {familles

(1) CARREY, Récits de Kabylie, fin juillet 1857.
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(pour un territoire de 680 hectares), et installa des
fontaines, puits, lavoirs, etc... Les dépenses s’élevérent
a 193.900 fr. |

Le village fut peuplé de militaires libérés du service,
mais a qui on conserva une organisation militaire. On
leur accorda des facilités, en particulier la possibilité
d’aller chercher des femmes en France; mais cefte com-
binaison ne réussit pas comme o1 I’espérait.

Le 18 novembre 1853, Fouka fut remis & I’administra-

tion civile qui en compléta le peuplement par des co-
lons civils.

e

- Géryville.
Travaux cioils :
Des travaux d’eau.
1 dépdt d’étalons (1859).
1 établissement de bains maures (1859-1860).
1 pépiniére (1859). = | |
1 mosquée. -

He
*

.

. Guelma.

Ancienne ville romaine, sur les ruines de laquelle un camp fuf
installé en 1836 pour la premiére expédition de Constantine.

- 1.210 m de rues de grande voirie (1845-1851).

3.753 m de rues de petite voirie (1845-1851).

1.100 m de conduites en maconnerie d’amenée d“eau
(1838-1840).
560 m de conduites de distribution d’eau (1850-1851).

1. 160 m d’égouts (1845-1851), dont un grand égout,
rue Med;ez -Amar.

9 réservoirs (1845-1851).
Des fontaines (1844-1851).
1 lavoir (1845-1849).
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1 abreuvoir (1845- 1849) | T
Restauration d’une citerne romaine (1847- 185?[)
1 pépiniére de 22 ha (1847-1851).

1 pont suspendu sur la Seybouse (1839-1840).

1 église avec presbyteére (1845-1848, 70.000 fr)
1 école (1845-1846).

1 bureau arabe (1847-1848).
1 abattoir (1846-1949).
1 cimetiere (1847).
1 horloge (1850).
"1 mosquée (1850-1855, 70.000 fr).

#
® %

=

Hammam-Meskoutine.

Sources thermales chaudes prés de Guelma.

1 établissement thermal.
=n
%k
H ammmﬁ. -Righa.

Sources thermales prés de Miliana.

1 établissement thermal.

i

Koléa.

Petite ville occupée en 1838. Un camp retranché fut établi sur
un mamelon au sud de la wville.

1 barrage de ravin (18&4—1845).
1 dépot d’étalons (1844-1847).

C
ko

La Ferme.

Faubourg d’Orléansville.
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[

Une ferme modéle y fut installée en 1843. Le génie
construisit des logements, des hangars, des écuries,
et un puits avec noria.

Cette création ayant donné des résultats médiocres,
on décida en 1848 de transformer la ferme en village
destiné a recevoir des colons francais.

De 1848 a 1853, date de la remise & I’administration
civile, le génie a {ait les travaux suivants qui cottérent

290.000 fir :
1 place,

1 rue de 15 m de largeur et 350 m de longueur.
80 maisons.

1 mairie.

1 école.

1 église avec presbytere.
6 puits.

H norias.

2 bassins.

Laghouat.

Laghouat fut prise d’assaut le & décembre 1852.

Avant 1844, les Ouled Hallaf et les Ouled Serghine se parta-
geaient la ville; les deux partis rivaux avaient chacun leur cita-
delle (tours, aujourd’hui disparues, occupant I’emplacement des
forts Morand et Bouscaren); ils s’observaient sans cesse et en
venaient souvent aux mains. |

Le 25 mai 1844, le général Marey-Monge occupa la ville pour
la premiére fois et en donna le commandement, au nom de la
France, au khalife Ahmed Ben Saiem; celui-ci réussit & se main-
tenir malgré les intrigues d’Abd-el-Kader. .

En 1852, le chérif d’Ouargla, s’empara de la ville :"le fils et
- successeur d’Ahmed s’enfuit & Djelfa.

Une colonne expéditionnaire fut aussitot dlrlgee sur Liaghouat
qui tomba aprés un court et dur siége.

Plan d’alignement (1861).
Des travaux de voirie (1354-1878).
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En 1852, les rues de Laghouat, étroites et tortueuses, y__;fﬁn#_
daient la circulation presque impossible. En 1854, on fit unegrande
percée qui prit le nom d’avenue Cassaigne. La place Randon,
-~ avec ses beaux arbres, bordée de maisons a arcades, date de 1861,

La plupart de ces travaux ont été exécutés par le capitaine Vin-

cens, chef du génie & Laghouat, lequel a donné son nom & une
.rue de la ville. ‘

Des travaux d’alimentation en eau (1855-1878).

En 41852, P’eau arrivait a Laghouat par deux dérivations de
I’oued Mizi, partant du point ou cette riviere traverse le Kef-
Bas-el-Aioun par une coupure de 250 mefres de largeur. En cet
endroit le sable accumulé par le vent et les crues, tendait de plus
en plus & masquer la nappe liguide.

n 1855, le service du génie revétit en pierres séches la partie

de seguia qui traverse la ville, et recouvrit ce canal sur 2560 m, la
ou se¢ trouve la place Randon.

IZn 1856, on organisa le systéme de distribution de 1’eau dans
I’oasis et on installa des lavoirs et des abreuvoirs:

Le petit barrage de Ras-el-Aioun ¢étant souvent rompu, I'ar-
rivée de ’eau élait trés irréguliére. Pour remédier a cet état de
choses, le génie {it creuser 16 puits dans les divers quartiers de

~ la ville. Mais Pinsouciance et la malveillance des indigénes les
mirent hientét hors d’usage.

Des projets de barrage en magonnerie avec canalisations étan-
ches furent établis par le service du génie mais non exécutés. La
remise aux Ponis et Chaussées a eu lieu en 1878.

1 monument commémoratif & I’emplacement de la

breche (1855).
Appropriation de la mosquée Pélissier en Eghse (1854).
1 cimetiere (1855).
" 1 horloge (1855).
1 abattoir (1855).
1 nouvelle mosquée (1859-1861, 65.000 fr)
3 pépiniéres (1854-1859).
-Des plantations (1854-1859).

s
B
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Lalla- Maghnuia.
~ Localité occupee en 1844.

Des sondages et des travaux d’irrigation (1844-1845).

s
S

Lambese. |'

i

1 maison centrale pour 1.500 détenus (1850-1856),
comprenant des batiments pour le personnel de garde et
d’administration, et une exploitation agricole de 1.800
‘ha : les dépenses se sont élevées & prés de 3 millions.

#
#ch

Lodu.
Centre agricole créé en 1848.

De 1848 a 1852 :

Des travaux de wvoirie.

Des plantations.

Des fontaines et abreuvoirs.
1 école. |

1-église avec preshytére.

W
*® R

Mahelma.

Mahelma fut occupée en 1836.

En 1843, un centre de colonisation militaire fut créé -

4 Mahelma. Le génie fit les premiers travaux d’installa-
tion. Comme & Beni-Méred on v mit des colons mili-
taires ‘encore liés au service et organisés militairement.
Le village rentra sous le régime .civil quand ses ha-
bitants eurent terminé leur temps de service. |

-
% %
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-

Malakoff. e

La création de ce centre, prés d’Orléansville. fut demdee en
- 4867; 1l s appelmt primitivement oued Sly,

De 1869 a 1870 :
Des travaux de voilrie.
1 puits de 23 m.

1 noria.

1 fontaine.

1 réservoir.

1 abreuvorr.

1 lawvoir. |

L

Marengo.
- Village fondé en 1848.

De 1848 a 1855 :
. Tracé du wvillage.
Des travaux de voirie.
Des maisons pour les colons.
1 enceinte.
Des plantations.
1 infirmerie.
1 asile.

D’importants travaux d’alnnentatmn en.eau et de .
desséchement.

Lcuore du commandant de Malglaive. — Le capitaine du génie
de Malglaive, nommé directeur du nouveau centre de coloni-
sation de Marengo arriva en octobre 1848 sur I’emplacement dé-
signé par une commission centrale. Il disposait pour exécuter
les premiers travaux d’un détachement du génie et de travail-
leurs .d’infanterie. ' oo |

L’emplacement indiqué ne lui convenant pas, il en choisit un
autre, et, craignant les lenteurs de I’Administration, n’attendit -
pas d’en avoir Pautorisation. Son acte d’indiscipline lui valut-
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quelques jours d’arréts; mais on reconnul en méme temps que
-son initiative avait été heureuse et il en fut félicité.

Le village était prévu pour 150 feux. A peine les fossés de
Penceinte. sont-ils creusés et les rues piquetées, qu’ordre est donné
de le réduire a 100 feux. Le capitaine de Malglaive adopte aussitot
une solution d’une grande simplicité; il supprime I’ilot central
des maisons en laissant subsister tout le reste. Il crée ainsi un
vide formant une place immense, objet pendant longtemps de
la critique des voyageurs, mais qui plus tard a constitué un
emplacement central commode pour y construire des établisse-
ments publics. %

Le barrage de Uoued Meurad. — Comme on manquait d’eau,
on consfruisit un canal allant.chercher en amont les eaux de
I’oued Meurad et on décida d’eétablir un barrage a cause de l'ir-
régularité du débit de ce cours d’eau.

Ce barrage, concu et exécuté paer le capitaine de Malglaive de
1850 & 1855, a été fait en terre, entreprise osee pour I’époque :
pour vaincre les objections et faire adopter le projet, il fallut
construire un plan en relief en platre de la région, y élever avec
de la terre un barrage en miniature, et le faire fonctionner avec
de Peau que I’on y amenait de facon variable, pour figurer les
crues. Cette expérience préliminaire dura plusieurs jours et fut
faite dans I’hdtel du commandant supérieur du génie a Alger.

L’autorisation obtenue, on manquait de crédits. Le capitaine
de Malglaive ne voulant pas attendre I’exercice suivant avanca
’argent nécessaire pour commencer . immédiatement le trevail
(1850). On le lui remboursa I’année suivante.

Le barrage, terminé en 1855, avait 20 m de hauteur, et le ré-
_servoir formé contenait 1 million de métres cubes.

Le revétement en maconnerie du talus inférieur de la digue a
été fait par le capitaine du génie Denfert-Rochercau, le futur
‘défenseur de-Belfort.

Cet ouvrage a été remis aux Ponts et Chatuésées en 1874. _

L’infirmerie et Pasile des sceurs. — Cependant le’ village s’était
construit sous ’active et habile direction du capitaine de Mal-
glaive. L.e paludisme commenca bientot a faire de grands ra-
vages, et dans I’¢té de 1849, une épidémie de choléra se déclara;’
la mtuatmu devenait critique.

Sur la demande du capitaine de Malglaive, des soeurs de cha-
rité furent envoyées d’Alger. Une infirinerie fut aussitét orga-

nisée. Les déceés étant nombreux, un asile et une école de filles
- turent annexés a linfirmerie pour les orphelins.

Le capitaine de Malglaive chercha a assurer Pexistence de I'in-
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JFig, 17. — Carte des travaux exéculds dans la région de Marengo par le commandant de Malglaive.
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firmerie en lui assurant des ressources propres. Il réussit & lui
faire attribuer une concession comprenant de grands jardins, et
une propriété rurale dans la plaine des Hadjoutes, connue encore
sous le nom de ferme de ’'hopital.

La forét communale. — En outre, aprés une lutte assez vive
contre I’Administration forestiére, le capitaine de Malglaive par-
vint & faire atiribuer a la commune la forét de Sidi-Slimane.

Les desséchements. — 1En 1848, Marengo est entourée de ma-
rais & Pouest, au nord et a l'est, d’ot son insalubrité. Un des
premiers soins du capitaine de Malglaive est ‘de dessécher les
abords.

Les ravins de Yabattoir et des fermes Sauveton sonl débrous-
saillés, curés et rectifiés et I’écoulement des eaux y est assure.
La forét est protégée de l'inondation par un large fossé a sa Ii-
siere sud, rejelant ies eaux d’un cdété dans 'oued Meurad el de
Pautre dans le Bou-Ardoun. Une digue bordée de fossés est cons-
truite; c’est la route actuelle de Tipaza.

Enfin une dérivation est établie pour faire jeter I'oued Merei-
rou dans 'oued Meurad et ’empécher de se déverser dans la
plaine de Slimane.

Le comblement du lac Halloula. — Dans le but de combler et
de dessécher le lac Halloula, le capitaine de Malglaive projetait
d’y déverser en les dérivant 1’oued Bourkika et 'oued Djer, pen-
sant que les alluvions des crues d’hiver se déposant dans le lac
en sureléverait le fond peu a peu et que 'eau méme des crues
se chargerait de creuser le canal d’évacuation qu’il suflirait
d’amorcer en un point convenable. -

A titre d’essai, en 1853, il detourne la Bourkika et la jette
dans le lac. L’Administration, devant la réussite des entreprises
précédentes du capitaine de Malglaive, lui laissait 1la plus grande
liberté dans la conduite des travaux. :

Les prévisions se réalisent : le fond s’exhausse et le canal
exutoire se creuse de lui-méme.

IEn 1855, a la suite d’une visite des lieux, le gouverneur géné-
ral, devant D’excellence du résultat obtenu, donne ordre de
dériver également ’oued Djer, afin d’accélérer 'opération.

A ce moment les travaux furent remis au service des Ponts et
Chaussées, mais celui-ci avait d’autres idées sur la question. Le
systéeme de Malglaive fut abandonné : 1’oued Djer ne fut pas
dérivé et I'oued Bourkika fut remis dans son ancien lit. De nou-
veaux projets furent établis ‘et de nouveaux travaux entrepris.

Les travauzx de route. — Nommé, le 2 juillet 1852, directeur de
- la circonscription administrative de Marengo, de Bourkika et
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de Zwurich, le capitaine de Malglaive dirigea de nombreux-tra-
vaux de route, et y appliqua encore les ressources de son esprit
ingénieux et original.

I1 proposa de raccourcir le tracé de la route de Miliana, en rem-
placant les lacets et les grands détours qu’elle forme entre le
camp des Guétres et le ravin des Voleurs, par un tunnel direct.
On lui donna Yordre impératif de n’en rien faire et les lacets
subsistérent.

Le pont sur I'oued Meurad, a I'extrémité de Vavenue de Ma-
rengo vers Cherchell fut conslruit & cété de la riviere. Le cours
d’eau formait en ce point une boucle prononcée dont Visthme
était tourné vers Marengo. Le pont ful construil a sec au milieu
de cet isthme le plus commodément du monde : la terre fut
excavée a l'emplacement des culées, ainsi que pour former le
cintre de la volute en construction, sans charpente de bois. La -
maconnerie terminée, on creusa une tranchée sous le pont; on
y fit passer la riviére et les déblais servirent a4 combler I’ancien
it pour le passage de la route. |

ok
¥R

Mascara.

Mascara, occupée une premiére fois en 1835, le fut définiti-
vement en 1841.

1.380 m de rues de grande voirie (1841-1849).

2.580 m de rues de petite voirie (1841-1849).

2 places (1841-1849).

i pépiniére de 35 h 1/2 (1847).

Des plantations (1841-1849). -

Réorganisation du systéme de distribution d’eau
(1841-1844). |

723 m d’égouts (1841-1852), dont 108 m de grand

égout, rue de Mostaganem et de ’Ain-Toudman & la rue
Chellala.

1 église avec presbytére (1843-1847).
1 cimetiére (1843-1847).
1 batiment du domaine (1843-1847).

e
W
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Médéa.

Visitée & plusieurs reprises par des colonnes, Médéa fut défi-
111t1vement occupée le 17 mai 1840.

’.L 150 m de rues.de grande voirie (1844-1851)
4.410 m de petite voirie (1844-1851).
1 place (1844-1849). * _
Des plantations (1844-1851). )
1 pépiniére de 4 ha (1844-1849).
3.350 m de conduites d’eau (1844-1851).
833 m d’égouts (1844-1851).
- 17 fontaines (1844-1851).
- 3 lavoirs (1844-1851).
1 école (1846-1849).
1 abattoir (1846-1851).
1 cimetiere (1846-1349).
1 maison des hotes (1346-1849).,
1 appropriation pour église (1846).
1 restauration de mosquée (1846).
~ Remise & ’administration civile en 1851.
Montant. total des dépenses : 419.700 fr.
La plupart de ces travaux sont dus au capitaine
Javain, chef du génie & Médéa de 1843 a 1843.

e
S

Medjez- Amar.
1 orphelinat (1851-1853).

H
* %

Mers-el-Kébir.
1 rampe de port (1339).
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Miliana.

Miliana fut nﬁuupe’e le 8 juin 1840. Les Arabes qui avaient -
évacué et incendié la ville, revinrent ’assiéger jusqu’a la fin de
1841. C’est durant ce blocus qu’on commenca & en relever les

ruines. Aprés quol une parfie des anciens habitants rentrérent

dans ses murs, et en 1843 des Européens commencérent &' s’y
installer.

De 1841 a 1851 :
Des travaux de voirie : rues de grande ef, petite voirie

terminées pour la plupart (dépense correspondante
142.000 fr).

3.000 m de conduites de distribution d’eau.
364 m d’egouts.

1 canalisation amenant 'eau des sources de 'oued
Boutan.

1 chéteau d’eau. |

Des fontaines et abreuvoirs.

Couverture votitée, de 'oued Boutan sur 210 m sous
le boulevard d’Isly.

Restauration de 2 mosquées.

1 cimetiere.

1 hbatiment du domaine.

1 horloge.

1 grand nombre d’aménagements divers.

1 pépiniere (1844) de 7 ha 1/2 ( devenue le 331‘{1111 pu—
blic de la porte du Zaccar).

De nombreuses plantations.
=i=$=’:¢
Montenolte.

Village projeté en 1846, commenceé en 1848 (prés de Témes).

De 1848 4 1855 (date de la remise & I’administration
civile) :

Des travaux de voirie.
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Des conduites d’eau.

Des puits et norias,.

Des fontaines, lavoirs et, dblemfcms

1 église.

2 écoles.

1 mairie.

Des maisons pour les colons. |
1 cimetiére. | !
1 ferme d’essal.

1 pépiniére.

1 mur d’enceinte.

Lies dépenses pour les constructions neuves s’étaient
élevées a 368.000 fr.

Mostaganem.
Mostaganem f_ut occupée en 1833.

- Des travaux de voirie (1833-1849).

- Des fontaines et abreuvoirs (1833-1849).
1 direction de port (1842-1844, 42.00 fr).
1 batiment pour la douane (1844-1849).
1 batiment pour le trésor (1844-1849).
1 dépot d’étalons (1844-1849).

g
® o

Nemours.

Djema-Ghazaouat, plus tard appelée Nemours, fut occupée en
1844, |

Tracé de la ville (1844-1855). .
- 1.000 m de conduites d’eau (1844-1855).
250 m d’égouts (1844-1855).

Fontaine de la place du marche (1852- ‘1855) ’
1 lavoir (1848).
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1 direction de port (1845-1848, 35.000 fr).
1 débarcadeére provisoire en charpente de 44 m (1847).

e

Oran.

Occupée une premieére fois ]Jen'dant quelques jours en 1830,
Oran le fut définitivement en 1831. 5

1 prison dans le fort Saint-Grégoire pour les trans-
portés (1851-1853).

Etablissement des bains de la Reine (1867-1872).

5
- -

Orléansville.

Ville fondée en 1843. C’est sous le commandement du géndéral
Cavaignac et sous sa direction que se firent les premiers grands
travaux. Parmi les ofliciers du geénie qui les exéculérent, citons :

le commandant Tripier, le commandant Bouteilloux, le -capi-
taine Le Brettevillois.

3.545 m de rues de grande voirie (1843-1852).
790 m de rues de petite voirie (1843-1852).
i place (1843-1852). §

D’importants travaux de captation, d’amenée et de
distribution d’eau (1843-1875).

. Les sources de Thigaout. — De 1843 a 1848 : remise en éiat
d’une conduite romaine amenant ’eau de sources jaillissant dans
le lit du Thigaout & 8 km du coniluent; construction de citernes
dans la tour dite du Télégraphe; installation d'un sysiéme de
conduites de distribution alimentant les établissements militaires
et civils, les fontaines, abreuvoirs et lavoirs. '

Le barrage du Thigaout. — De 1843 & 1848 : construction d’un
barrage 4 1 km en amont des sources susdiles, el de canaux
peur Yirrigation; développement de ces travaux pour la mise en
action d’un moulin & eau, établi par un indusfriel nommé Burillon
pour moudre les hlés de Administration.

L’ensemble de ces iravaux et des précédents a coiité 213.330
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francs; la remise au service des Ponis et Chaussées a eu lieu en
1860.

Les sources de ralla-Aouda. — Les eaux du Thigaout élant
saumatres, I’eau potable fut d’abord fournie provisoirement par
le puits de la pépiniére.

Les travaux de captation des sources de Lalla-Aouda, long-
temps ajournés a cause du chiffre élevé des dépenses & engager,
furent commencés en 1853 : on creusa 8 puils d’une profondeur -
moyenne de 9 m, et on les réunit par un systéeme de galeries de
captage, d’'un développement d’environ 500 m
terminés en 1859, cottérent 80.300 francs.

En 1861, on installa deux filtres, Pun dans le lit du ruisseau
en amont de la ligne des galeries, 'autre 4 1 km en aval destiné
a recueillir des eaux des aflluents de 'oued .On {it une conduite
de plus de 8 km et présentant deux ouvrages d’art imporiant ;
ponts-siphons sur le Thigaout et sur le Lalla-Aouda (1863). Cette

conduile cotita 66.726 fir; elle aboutissaif & une citerne de la
tour du Teélégraphe.

. Ces ouvrages,

Le débit des caux de Lalla-Aouda élant faible en été et consi-
dérable en hiver, on construisit de 1873 & 1875, dans I'iniérieur
de ’hopital, un grand bassin réservoir qui cotita 60.000 Ir.

Depuis cetle époqgue, les sources de Lalla-Aouda ont lari; elles
ne soni plus utilisées.

1 pépiniére de 13 ha 1/2 (1845-1847).

1 gendarmerie (1843-1849).

1 marché (1843-1849).

1 eimetiére (1843-1849).

1 bureau arabe (1842-1849).

Des fouilles archéologiques (1844-1849).
1 horloge (1844).

Des plantations (1844-1849) plusieurs milliers d’ar-
bres (mfriers, ormeaux, divers).

Oued-Iodda.

Centre fondé en 1871.
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De 1871 a 1874 (date de remise A V’administration
civile) :

1 rédut.

1 route empilerrée de la gare au 1edu1t
Des travaux de voirie.

Des plantations.

6 puits. o |

4 norias. . _ |
Des abreuvoirs.

1 lavoir couvert,

60 maisons pour colons alsaciens-lorrains.
1 église avec preshytére. | :
1 école. |

1 mairie.

1 infirmerie.

Dépense totale : 322.600 {r.

:E‘-*:l:

Penthieore,

Des travaux de voirie (1850-1853).

1 réservoir (1850-1851).

630 m de conduites d’eau (1850- 1851)
1 lavoir (1850-1851).

1 abreuvoir (1850-1851).

1 gendarmerie (1851-1852, 19. 500 1ir),
1 cimetiere (1853)..

e o

Philippeville.

Philippeéville a été fondée en 1830, sur les ruines romaines de
Rusicada, pour servir de débouché a Constaniine.

 Parmi les travaux militaires, signalons la construction de grands
magasins sous des voiites romaines et la restauration de ces volites
{(1839-1840), travail important qui cotta 446.000 fr.
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Des desséchements de la région (voir : desséche-
ments).

4
L.

~Pontéba.

Village fondé en 1850 prés d’Orléansville.

De 1850 a 1852 (date de la remise a I’administration
.civile) : -

Des travaux de voirie : - deux rues principales et une
grande place de 100 m sur 60.

Des plantations.

D puits.

3 Norias.

Des bassins.

Une mairie (inachevée).

Une école (inachevée).

Un asile de soeurs (inacheve).

Une église avec preshytére (inachevée).

Dépense effectuée : 76.300 {r.

*

®OOR

Relizane.

Restauration d’un ancien harrage turc sur-la Mina
(1844-1845) 15 m de hauteur, 60 m de longueur, 8000 m-
de canaux d’rwrrigation, 600 ha de surface arrosee.

i L ,
B
Saida.

Saida a pour origine une redoute construite en 18443 & ce mo-

ment il ne restait que des ruines de la vieille enceinte que le -Teme
avait fait sauter en 1841,

240 meétres de rues de petite voirie (1852-1855).
1 place (1852-1855). |
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Des plantations (1852-1854).
1 pépiniére de 1 ha (1852-1853). |
800 m de conduites d’eau (1850-1854).

2 fontaines (1846-1854), dont la fontaine de la place
du marché. |

1 cimetitre (1853-1855).
1 bureau arabe (1844-1845).

e
S

Saint-Denis-du-Sig.

600 m de rues de grande voirie (1847-1849).

1.330 m. de rues de petite voirie (1847-1853).

420 m de conduites d’eau (1848-1849).

3 abreuvoirs (1848-1849).

1 pépiniere de 1 ha 1/2 (1847-1849).

1 cimetiere (1846-1849).

1 hospice civil (1846-1849).

1 barrage d’irrigation (1849) : 9 m de hauteur, 43 m
de longueur, 30.000 m de canaux, 2.500 ha de surface
arrosee; dépense totale : 289.500 {r.

$|
oW

Sebdou.
Ancien fort d’Abd-el-Kader ﬂccuﬁé en 1844,
Travaux civils :

Captation d’une source et canal d’amenée souterrain
(1844-1845). |

1 grand égout allant & P'oued Sebdou (1846- 1849).
1 bureau arabe (1853- -1855; 28.564 fr).

: *
h:‘*-. :&: ﬂ:

- Sétif.

Sétif fut occupée en 1839 lors de Pexpédition des Biban. 1 §
restait une enceinte romaine en assez bon état.
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- 1.320 m de rues de grande voirie (1845-1851). .
720 m. de rues de petite voirie (1845- 1851] |
1 pépiniere de 15 ha (1843-1851).

1.500 m de conduites d’eau (1845-1854). -
- 589 m d’égouts 1845-1854).

3 fontaines (1845-1854).

1 lavoir et 1 abreuvoir (1845-1854).

*.
E

Sidi-Bel-Abbés.

Sidi-bel-Abbeés a pour origine une redoute construite en 1843
sur la rive droite de la Mékerra, en face et & peu de distance de
la Kouba de Sidi-bel-Abbes, |

1.310 m de rues de grande voirie (1848-1855).

4.400 m de rues de petite voirie (1848-1855).

Des plantations (1846-1855).

1 pépiniére de 7 ha (1850-1853). - |

3.620 m d’égouts (1850-1855), dont 910 m d’egt}ut
principal de 0,70 sur 1,20.

3 fontaines (1850- 1851)

1 lavoir et 1 abreuvoir (1851-1853).

1 marché (1849-1854). |

1 abattoir (1849-1854).

1 horloge (1849-1854).

1 cimeticre (1849-1854).

1 bureau arabe (1852-1854).

1 église (1852-1855). inachevée.

ke

R

Staouélr.

Le génie coopéra en 1847 a la fondation du domaine
des trappistes (dont le monastére fut établi & I’'empla-
cement méme ou le lieutenant du génie LHI'HDTIGIEIE
avait en 1830 construit une redoute).
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A la suite de pourparlers laborieux, il fut décidé qu’une colonie
de trappistes d’Aiguebelle s’installerait & Staouéli. Des conven-
tions furent signées le 18 juillet 1843 et publides par le Moniteur
algérien. Le mois suivant le P. Francois Régis et le P. Gabriel
se présentérent au maréchal Bugeaud qui leur fit bon accueil,
promit de les aider et invita le directeur du génie a faire monter
les ateliers des trappistes et & leur procurer les outils nécessaires.
Les deux Fréres trappistes allerent reconnaitre leur terrain, et le
trouverent peu engageant. « U

«..Le 18 aout, les Fréres trappistes revinrent & Staouel,
accompagnés cette fois par le capitaine du génie Renoux. Cet
officier prit & tache d’encourager Dom TFrangois Regis, el ses-
‘bonnes paroles dissipérent dans ’ame du brave religieux les
anxiétés qui s’y étajent produites tout d’abord. -

« Au jour {ixé, arriva la petite armée de travailleurs promise
par le maréchal Bugeaud. Elle se composait de cinquante con-
damnés militaires accompagnés de leurs surveillanls et de quel-
ques sapeurs du génie conduisant les prolonges chargées de ma-
tériel, d’outils et de tentes. Le camp ful aussitot installé, puis
le capitaine Renoux dressa le plan du futur monasteére, plaga les
premiers jalons et détermina la largeur des fondations. Il sauta
ensuite & cheval, et en moins de deux heures eut découvert plu-
sieurs carriéres de sable et de mcellons. ‘

« Le lendemain 22 avril, le P>. Frangois Régis, organisa le tra-
vail. Les ouvriers macons se mirent & construire un four a chaux
et les charpentiers commenceérent une maison en planches des-
tinée & servir provisoiremeni d’abri aux religieux annonceés. A
I’endroit ou devait s’élever le monastere, le défrichement du sol
fut entrepris le méme jour; on nivela la terre, on arracha les
lentisques et les palmiers nains, el sans désemparer, on com-
menca a creuser les fondations.

« Le capitaine Renoux avait orienté la principale lacade du
“monaslére face au midi... Les trois autres fagades devaient for- -
" mer avec la premiére un carré de 50 m de développement. Liin-
térieur de I’édifice avait 8 m de largeur, et le cloitre, de 3 m 50
de large, devait encadrer la cour intérieure ou préau, destince
elle-méme & former un jardin carré de 22 m de cote.

«...Le 13 septembre, arriverent & Stadouéli deux I'réres conduits
par les Péres Milaite et Jean-Marie. Le lendemain, les sapeurs
du génie dressérent au centre des constructions commencées un
autel qui fut orné avec cette simplicité austére que les militaires
savent donner a leurs ceuvres. Pour le protéger contre les ardeurs
du soleil, on P’abrita' sous une voite de verdure fournie par des
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branches -de myrthe et de lauriers-roses enirelacées. Les lrap-
pistes arrivés la veille se demandaient pourquoi tous ces'}ﬂ*épa-'
ratifs quand ils virenl déboucher un cortége imposant : ’'évéque
d’Alger avec toul son clergé, le gouverneur geéndral el son élat-
major, le directeur des Affaires civiles et son personnel. Le. Pére
J'rancois Régis avail voulu faire une surprise aux nouveaux venus;
le 14 seplembre étail le jour fixé pour la pose de la premiére pierre
du futur monasteére.

. Le ciment ful solennellement é¢tendu, @ la partie nord du
fulur cloitre, sur une assise de boulets, resies de la bataille de
Slaoucli, recueillis dans la campagne environnante. Sur ce ciment
’on posa la premiére picrre, pierrc carrée prise dans les ruines
d’une villa romaine construite sur le chemin de Sidi-Ferruch.
Officiers, prétres, civils, & la suilte du maréchal Bugeaud et de
Iévéque d’Alger, [rappérent tour & four, avec un maillet cou-
ronné de fleurs, quelques coups sur la pierre déja solidement
établie. |

«...A la fin de 1843, les trappistes de Slaoucli possédaient
déja un superbe troupeau; douze paires de heceufs metlaient en
mouvement gquatre charrues deéfricheuses, et quatre aulres pour
les petits labours. 60 ha, soigneusement défrichés par plus de
‘deux cents ouvriers, tanl militaires que civils et arabes, furent
ensemenceés. Des {travaux de drainage avait capte les eaux stag-
nantes de la concession, et de nombreux canaux irriguaient les.
cultures. | ;

« ... Quatre fréres moururent dans le mois d’aout, six en sep-
tembre; total : onze religienx sur quarante: Ces détails umntrent
‘GDIH]]]{}H la colonisatlion a dévoreé d’existences.

« Au commencement de 1844, une dépéche ministérielle, 'adl',esr
sée au directeur de I'Intérienr 4 Alger, demanda un rapport sur-
les progrés de la colonie de Staouéli. On répondit que deux ailes
du monastére étaient prétes & recevoir la toiture; qu’une troi-
sieme était arrivée & hauteur du premier étage, et que les fon-
dements de la quatritme étaient posés. On ajouta que soixante:
hectares étaient mis en culture, vingt autres convertis en prairig,.
deux mille cing cents arbres p]ant.es.

« I8t tout cela était 'ccuvre de huit mois de travail {1}. »

‘Aprés une période de difficultés d’ordre pécuniaire le monas-
tére se mit &4 prospérer dés 1846, |

¥

L |
W%
; ;

() Perret.
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Stora.

Stora a été occupée en 1838.

Restauration d’ouvrages romains découverts par le
service du génie (1840-1844) : grande votite du rivage,
citernes, tunnel d’alimentation.

Le dlSpDSltlf comprenait des citernes d’'une conte-
nance de 3.000 m3, & une altitude de 45 m, alimentant
une petite citerne pres du rivage, a 'usage des bateaux;
les grandes citernes étaient elles-mémes alimentées
par une galerie souterraine amenant les eaux d’une
source ferrugineuse permanente (8 a 10 litres a la mi-
nute), située sur le versant de la vallée de ’oued Cheddi.
En 1844, le génie {it une prise d’eau supplémentaire dans
le it méme de I'oued.

2
I

Tébessa.

Tébessa ful Uccupee deﬁmtwement en 1851. L.es murs d’en-
ceinte de la ville byzantine étaient encore debout.

Ils furent restaurés par le service du génie : le sergent du génie
Lardy meérite d’étre cité, dont le savant Lefronne a pu écrire

gu’il avait relevé les ruines de Tébhessa « ce de fagcon & désespérer
nos meilleurs architectes et & rendre fiers nos officiers les plus

instruits ».
Des travaux de voirie (1855).
700 m de conduites d’eau (1853-1854).
1 fontaine (1853-185H4).
2 lavoirs (1853-1854).
1 abreuvoir (1853-1854).
1 fondouk (1854-1855).
N |

*
oM
Ténes.

Ténés a été occupé en 1842 par le général Changarnier,
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820 m de rues de grande voirie (1343- 1849)

4.250 m de rues de 1}{3L1te voirie (1843-1849).

2 places (1845-1849). |

Des plantations (1843-1849) : 1.200 arbres.

1 pépiniere (1844-1845). '
1 barrage dans le hit .de Poued-Allala (1843- 1849)
Restauration d’une conduite romaine (1843-1846).
3.250 m de conduites d’eau (1843-1846).

1 chateau d’eau (1843-1846).

7 fontaines (1843-1846), dont 1 monumentale.

1 lavoir (1843-1846).

1 abreuvoir (1843-1840).

1 aquedue (1843-1845).

1 canal d’irrigation a P'ouest de la ville (1843- 1849)
1 direction de port (1844-1845)."

1 caserne de marins (1843-1844).

1 débarcadére en charpente de 40 m (1845).
1-abattoir (1845-1846). '

1 gendarmerie (18406-1849).

1 cimetiére (1846-1849).

*

Teniet-El-Haad.

Marché arabe, & Vemplacement duquel un 'hﬂrdi -fut com-

menceé en 1843, pour servir de base aux tmupes opérant dans la
région.

Les premiéres constructions civiles datent de 1845.

Des travaux de voirie (1851-1873).
Des captations de sources (1850-1862) : sources des
jardins du génie du marabout, de ’hopital, des carriéres.

3.260 m de conduites souterraines en magonnerie
(1861-1862).

2 réservoirs (1845-1862).

~ Des fontaines, lavoirs, et abreuvoirs (1845-1862).
- Des égouts (1845-1862).
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1 bureau arabe (1847-1848).

2 écoles (1854-1859). |

1 maison pour le bachaga (1845, mcendiée en 1846
par les insurgés et reconstruite en 1847).

1 cimetiére (1857).

1 abattoir (1865) déplacé depuis.

i église avee presbyteére (1863-1864, 67.000 francs, de
style roman, a été concue par le ﬂmnmandant Smm?
chel du génie & Miliana).

Ouverture de la route des ceédres (1844-1845).

Des plantations (1845-1860).

Remise a Vadministration civile en 1869 et 1870.

o
4 B

Tearet.

450 m de rues de petite voirie (1852-1855).
1 pépmiere (1852-1853), de 2 ha. 1/2.
Des recherches d’eau (1853).

-2 fontaines (1853).
1 bureau arahe (1845-1855).
1 cimetiére (1853-1855).

%k sk

Tizi-Ouzou.

1 pépiniere .(1859).
1 école arabe francaise (1862).

.
& o

Tlemcen.

"~

Tlemcen, occupée une premiere fois de 1836 a 1837, le fut
définitivement en 1842,

925 m de rues de grande voirie (1846-1851).
655 m de rues de petite voirie (1846-1851).
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Des plantations (1846-1851) : plus de 6.000 arbres.

1 pépiniére de 6 hectares 1/2 (1844).

1.610.m de conduites d’eau (1844-1849).

Restauration des anciens grands bassins (1845-1849).

1 réservoir (1849-1851).

24 fontaines (1845-1849).

4 lavoirs (1845-1851).

6 abreuvoirs (1845-1851).

472 m d’égouts (1845-1851). _

Restauration du canal d’irrigation du barrage de
Poued Mefrouch a Bou-Medine (1844-1845), soit 4 km.

1 barrage & Mesroulh (1849) : 2 m de hauteur, 42 m

de longeur, 4.300 m1 de canaux, 240 ha de surface ar-
rosee.

1 ferme modéle (1844-1845).
1 marché (1845-1846).
1 abattoir (1849-1851, 67.000 fr).

1 hospice (1850-1851), au marabout de Sidi-Hassan;:
asile pour Arabes nécessiteux.

1 église (1842-1849).

- Des réparations importantes aux mmsquées et a la
synagogue (1847-1849).

1 cimetiere (1842-1849).

1 batiment du domaine (1842-1849).

1 fondouk (1842-1849).

1 pont en maconnerie de 40 m (1844-1845).

La plupart de ces travaux furent exécutés par le
capitaine Gaubert, chef du génie.

&
EE

Zurich.
Village fondé en 1848.

De 1848 a 1853 (date de la remise & l’admlmstratwn _-
civile) :

Des travaux de voirie.

- MEVUE DU GENIE — MARS 1931 26



382 REVUE DU GENIE MILITAIRE

Des plantations.

1 puits sur la place principale.

Desséchement des marais de ’Oued el Hachem.
1 école (185H2).

Restauration de la mosquée (1851).

e
* ok

Les .centres de colonisation.

Il faut mentionner en outre tous les centres de colo-
nisation créés en territoire militaire et autres que ceux
déja cités dans I’énumération précédente); c’est le ser-
vice du génie qui a fait le tracé des villages, et qui a

‘H‘aﬁ‘ijﬁre

e Ecole
agefinitif:

]

.l-
]E rse
i

h Place
ay

Mairie Genaarmerie
village

Chapelle
el

Zh‘ig. 19. — Partic centrale d'an villaye traeé par le Service du Génie en 1450,
.

procédé aux premiers travaux pour leur établissement;
‘rues, plantations, alimentation en eau, édifices publies
{construction définitive ou baraque provisoires), mai-
sons de colons dans beaucoup de cas.
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Voici quelques-uns gle ces centres.

Dans le département d’Alger : Vesoul- Bemane (1849)
Tefschoun (1848), Bou-Ismadl (1848), Saint-Ferdinand
(1842), Sainte-Amélie (1842), Novi (1848), Duperré
(1857), Damiette (1848), Dalmatie (1843), Bourkika
(1849), Bou-Medfa (1849), Le Pont de l'oued-Djer
(1858), Ben-N’Choud (1854), Loverdo (1874), Abd-el-
Beida (1870), Trois-Palmiers (1852), Beni-Zou- Znug
(1864), Les Attafes (1853), Gﬂuraya (1873).
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Fig, 20. — Logement d'un desservant el chapelle provisoire.

Dans le département d’Oran : Ain-Kial (1855), Ain-
el-Arba (1855), La Sadouia (1853), Zemmoural (1859),
Sainte-Léonie (1849), Kléber (1849), Rachgoun (1852 :
poste de douaniers), Port-aux-Poules (1852 : poste de
douaniers); vers 1850 : colonies agricoles de Saint-Leu,
Damesme, Muley-Maghoun, Assi-bou-Nif, Méfessoun,
Assi-Ameur, Fleurus, Assi-ben-Okra, Saint-Louis, Assi-

- Ben-Férach, Mangin, Bou-Tlélis; Bel-Hacel (1844), la
Stidia (1844) |

Dans le département de Constantine : Saint-Charles
(1844), Robertville (1851), Gastonville (1851), Ain-
Bégret (1851), Ain-Tadgemout (1851), Mouley-Abar
(1851), Ain-Beida (1855), Bir-el-Sellah, (1855), Ain-
Euchir (1855), Millesimo (1852), Nechmeya (1853),
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Héliopolis (1853), Petit (1852); vers 1854 : colonies
suisses de la Société genevoise : Ain-Arnat (temple
protestant et presbytére : 52.000 fr), Bou-Hira, Msaoud,
Mahouan, Kl-Ouricia, Oued-Touta; Jemmapes (1851),
Sidi-Nassar (1852), Guelaat-bou-Sha (1853).

LES TRAVAUX TOPOGRAPHIQUES

Au moment de I'expédition de 1830, le territoire de
I’Algérie était trés mal connu, & Uexception des enVirons
d’Alger (mémoire de Boutin).

Aussi dés le début de la conquéte s’est-on .attaché
a exécuter des levers topographiques.

Beaucoup de ces travaux ont été efiectués au cours
des expéditions par les officiers du génie. Ceux-c1 ont
en outre exploré certaines régions et en ont dressé des
cartes. Enfin il va de soi que tous les grands travaux
publics : routes, voirie, desséchements etc... ont nécessité
des levers préalables. .

.Un service des opérations tﬂpngrapluques en Algérie
a été Institué par un arrét ministériel du 14 octobre 1846.
Le service du génie n’en a pas moins continué, apreés cefte
date, & effectuer des travaux topographiques de toutes
sortes.

Voici, & titre d’exemple une liste de quelques-uns de
ces travaux :

1836. — Lever au 1/50000 du terrain compris entre
Boufarik, Blida et Koléa. |
 1837. — Description du pays entre Boufarik et VAt-
las, et propositions pour !’établissement d’une redoute
a Béni-Méred.

Reconnaissance de Blida et projet d’occupation de
la ville suivi presque textuellement ’année suivante).

Reconnaissance de la ligne de la Chiffa, fixée par le
traité de la Tafna comme limite de nos possessions dans
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la Mitidja; mémoire trés complet sur l’ocmlp ation du
territoire.

1838. — Lever des environs de Blida au 1./50000.

De 1837 a 1839 reconnaissance dans la province de
Constantine par le commandant Niel.

1839. — Reconnaissance des voles de communication

entre Alger, Koléa, Cherchell, Miliana et Médéa, avee
croquis au 1/100000.

Reconnaissance du pied de I’Atlas, avec lever au
1/15.000.

Reconnaissances de routes vers Mila et Setif (lieu-
tenant Scheffler).

1840. — ILever au 1/50000, avee quelques lacunes, de
la région comprise entre le Chéliff, la mer, Koléa et
Cherchell.

1841. — Reconnaissance de la position d’Ain-Te-
lazid au sud de Blida; mémoire et dessin au 1/5000.
1842. -— Lever au 1/5000 des environs de Miliana

(lieutenant Mouhat).

Lever au 1/20000 des environs de Cherchell (lieu-
tenant Pingault).

1843. — Carte au ’1/50000 du hittoral entre Cherchell
et oued Damous (heutenant Harth). .

‘Lever au 1/25000 les environs du camp de '1ﬂ11let el-
- Haad (capitaine Pingault).

1844.. — Carte sommaire des foréts situées entre la mer
et Téniet-el-Haad (capitaine Malcor).

Carte au 1/50000 de la région comprise entre GCher-
chell et Miliana, (lieutenant Harth).

1847. — Plan directeur de Blida au 1/5000.

1848. — Carte au 1/10000 des environs de Cherchell,
trés compléte (capitaine Mantes).

1850. — Levers de. reconnaissance au 1/50000 entre

Krenchla et Tébessa et entre Bdne et le Calle (capi-
taine Roullier).
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1851. — Lever au 1/50000 de la région ‘Dra-Sidi-
Abdallah, Orléansville, Tiaret (capitaine Korth).
+ 1852. — Reconnaissance de Djelfa et de Laghouat,
avec les colonnes Pelissier et Bouscaren.

1858. — Reconnaissance des villes du Mzab (capi-
taine Vincens).

1863. — Reconnaissance d’}1-Goléa (capitaine De-
lamoy). _ |

1871. — Reconnaisance détaillée du massil des Zac-
car (capitaine Guibert). |
- 1874. — Iidition d’une carte générale des voies de

- communication de terre et d’eau d’apres les travaux an-
térieurs des officiers du génie.

1879. — Itinéraire de la colonne de Methli-Ouargla
(lieutenant Laurette). .

Cet itinéraire levé au cordeau de 200 m et &
la boussole présente une grande exactitude. Le poly-
gone parcouru, partant de Laghouat et d’une lon-
gueur de 720 km, s’est formé & 3 km de son point de
départ.

1881. — Prolongement jusqu’a In-Salah de la carte
du cercle de Laghouat.

LES CHEMINS DE FER
La ligne Alger-Blida (1858-1859)

Les chemins de fer ont fait leur apparition en Algérie
quelques années apres la télégraphie électrique : I'éta-
blissement d’un réseau ferré y a été commencé en vertu
d’un déecret du 8 avril 1857.

- La premiére ligne construite a ét¢ celle d’ Alger 4 Blida.
Lie service du génie eut la direction des travaux jusqu’a
Boufarik (décision ministérielle du 1¢r mair 1858). Sur
cette section les dépenses furent, les suivantes :

Terrassement : 961.650 {r.
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Travaux d’art : 474.520 fr.
Confection du matériel : 157.650 {r.

La remise au service des ponts et chaussées eut lieu °
le 16 décembre 1859.

La ligne de pénéiration du Sud-Oranais (1881-188%)

Deux compagnies du génie, du 31 aott 1881 au 14
114 avril 1882, ont participé, avec-la compagnie Franco-
Algérienne, 4 la construction de la voie étroite du Sud-
-QOranais, du km 249 au km 270 (le Kreider), et du
Kreider a Méchéria : -

Le 1¢ compagnie d’ouvriers militaires de chemins de
fer du 1er génie (capitaine Picot et Galopin, lieutenant
Goudard et Carcain) a séjourné au Kreider, oli, entre
autres travaux, elle a participé a la construction de la
gare. |

La 2¢ compagnie d’ouvriers (capitaines Robert et
Deny, lieutenant Cornille, remplacé le 6 novembre 1881
par le lieutenant Alby, lieutenant de Mondésir), a été
toute entiére employée aux travaux de vole, aidée par
la 1¢ compagnie pour le Kreider et ses abords.

Jusqu’au 24 février 1882, les 2 compagnies ont été
sous les.ordres du commandant Marcille.

Les travaux efiectués ont été les sunranta

Reconnaissances et études de tracés.

Relevage, hourrage et dressage de vole sur 7‘1 km.

Reprlse de travail sur 34 km.

Pose compléete sur 40 km.

Pose d’aiguilles et d’appareils. -

Lancement de deux ponts en hois de 25 et de 48 m (ce

dernier sur ’oued IFallet, par le capitaine Robert et le
lieutenant Alby).

Kilométrage de voie.
Pose de ligne télégraphique sur 21 km.
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Petardements ‘travaux de ma-;.onneme ﬂharpente
menuiserie, fnrge serrurerie..

Reparatmn de ln{:nmﬂtwes

Pendant ’été de 1881 les sapeurs ont ])eaucuup souf-
fert de la chaleur et de I'insalubrité de la région : il y
eut cing. déceés et de nombreuses -hospitalisations.

‘Les sapeurs allaient sur le ¢chantier en armes, et pro--
- tégés par des détachements d’infanteriej; il y eut quel-

ques alertes et des coups de fusil furent tirés sur le camp,
~ Du 30 octobre au 15 décembre 1881; période active
~‘des opérations des colonnes dans le. sud les sapeursont .

_ surtout” travaillé A Porganisation .des ravitaillements

et des envois de matériaux pour les ﬂunstructmns de
Méchéria. g

B

Le 15 décembre 1881 les travaux ont &t6 arrétés par
suite d’inondations qui, ayant coupé la voie dans la
région de Perren'aux BIHPEGhHlBIlt 1’app1ﬂv15mnnement
des’ c.hantlers en matériel. On a repris la pose de voie
le 15 janvier 1882 & ’aide de matériel prélevé sur le tron-
" ¢on de Modzbah -4 Oued-Fallet. Un détaﬂhement de
15 hommes avec le capitaine. Deny, est allé réparer le-

- trnngﬂn Perregaux-T1z1 du 19 decembre 1881 au ’17 f6-
vrier, 1882 s

Le harrage de Poued Fergoud s’était rompu dans la nuit du

14 au 15 décembre 1881. Tia voie ferrée avait, ‘entre Perregaux-
et: Tizi, subi les dommages suivants : rupture du ‘pont metalhque

au km 53, enlévement de la passerelle de la Guetna au km 80,

- bréche ent.re le. barrage et le pnnt des Alglnns au km 60 au -
km 65. - . . .
Le- detachement du caplt.ame Deny a exécuté les travaux :
10 Remhlayage des bréches. de la voie entre les km 60 et 65;
20 Relévement par vérins de la poutre métallique du pont de

- la Guetna au km- 30 uperatmn partmuhérament dehﬂate (]mutra

tﬂrdue} | A : -

30 Denmntage de la pa.sserelle au ravin de—M1tchachelle (km 84);

- 4o Ttablissement sur l’Habra d’une passerelle pour le trans- '.

;purt du- ballast; -

5“ Ouvrages dwers de charpente et menmseme
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6° Démontage de la poutre métallique du pont de 1*Habra
jetée en aval par I'inondation;

7° Montage de 3 palées pour un pont prnwsmre sur I’Habra;
8¢ Liancement du pont provisoire.

Les travauz effectués depuis 1899.

L’affaire de Fachoda entraina pour 'armée de I'A-
frique du Nord une réorganisation qui comporta I’en-
voi en Algérie d’une compagnie de sapeurs de chemins
de fer. | |

Celle-ci, la compagnie 23/4 du b génie, commandée
par le capitaine Fouquoire débarqua a Alger le 12 mars
1899 avee son parc sur rails. Elle devint la compagnie
26/5 du 2€ génie lors de la formation du 26e bataillon
du génie en Algérie le 1¢r avril 1901, puis la 21¢ compa-
gnie de sapeurs de chemins de fer du 419¢ bataillon

(1er avril 1914), puis enfin la.51°¢ compagnie de sapeurs
“de chemins de fer du 45¢ bataillon (1er avril 1923).

Le manque de polygone et d’outillage pour 'instruc-
tion détermina Je ministre de la guerre a employer les
sapeurs de chemins de fer & des travaux effectifs de
voie ferrée. Cest ainsi que le génie contribua a diverses
reprises, depuis 1899, au develuppement des chemins
de fer en Algérie. §

Ces travaux ont donné généralement l1eu & des ¢onven-
tions diiment établies entre le service du génie et les
compagnies ou sociétés intéressées et prévoyant le paie-
ment de primes aux sapeurs. | -

I’étude des prix de revient montre que emploi de
la main-d’oeuvre spécialisée militaire a été pour les
compagnies de -chemins de fer une opération extré-
mement avantageuse.

La ligne de Guyotveille & Koléa (1899). — Du 18 avril
au 26 novembre 1899, pose de 29 km de voie étroite, de

Guyotville & Koléa, pour le ﬂumpte de la compagnie
des C. . R. A.
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La compagnie 23/4, avec le capitaine Fouquoire et
les lieutenants Baguelin et Fouillade, fut chargée de ce
travail, en vertu de la convention du 12 avril 1899
passée entre le directeur du génie et la compagnie
C. F. R. A. La plate-forme existait déja, tout au moins

en principe. En réalité elle était trés imparfaite et les
~ sapeurs durent exécuter des terrassements assez im-.
portants pour la mettre en état. Ils procéderent ensuite
a la pose, au relevage, au bourrage et au dressage de la
voie, au réglage du hallast, et firenl des travaux acces-
goires divers. |

Ils rencontrérent quelques difficultés pour la traver-
sée des villages et le passage des ponts. -

- Leflectif moyen des sapeurs sur le chantier fut de
8% environ. Venus récemment de France, ils souflrirent
de la chaleur, et un assez grand nombre d’entre eux
furent malades. |

Le pont des C.F.R. A. sur le Mazafran (1900). — La
ligne Guyotville-Koléa -construite en 1895, franchit. le
Mazafran sur un pont tubulaire de 72 m de portée et
pesant 320 tonnes. La culée du coté d’Alger s’était
affaissée en avant, et exploitation de la nouvelle higne
-ne fut autorisée que sous réserve de la réfection des
points d’appui. A cet effet, en vertu d’un avenant en
date du 13 décembre 1899 & la convenlion du 12 avril
1899, un détachement comprenant le lieutenant Fouil-
lade, un sergent et 12 sapeurs, fut chargé de ce travail.
6 vérins hydrauliques de 50 tonnes avaient été spécia-
lement .envoyés par Pécole de Dhemms de fer de Ver-
sailles.

Le 8 mars 1900 on procéda en une heure et demi, en
présence -du general commandant supérieur du génie en
Algérie, du directeur du génie et de I'ingénieur de la
société, au souléevement du pont du cété Koléa et au
remplacement des secteurs d’appui par des trains de
rouleaux (pour permettre la libre dilatation du pont).

L1
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Le soulévement du pont, du coété d’Alger, eut” lieu
ensuite; I’établissement de nouvelles surfaces d’appui
planes et horizontales présenta de séricuses difficultés

et fut terminé le 12 mars. Au cours de ces travaux deux

vérins se briserent, heureusement sans consequences

graves, grice aux précautions judicieuses qm availent,
eté prises. | -
La gare d’Alger-Musiapha. (1899-1900). — Au cours _
de Vhiver 1899-1900 la compagnie 23/4 remania et
compléta la gare d’Alger-Mustapha. |
La voie des C. I'. R. A. de camp du maréchal a Boghnt
(1900). — Du 10 mars au 31 aotit, il fut posé 37 km 500
de voie. Une centaine de sapeurs de la 23/4 étaient pré-
sents sur le chantier.
Des causes trés diverses diminueérent le rendement :
intempeéries; retards des entrepreneurs dans le déblaie-
ment des tranchées ou dans le rétablissernent de la
plate-forme; nsuffisance de l’approvisionnement en
ballast ou en matériel de voie; difficultés du tracé dans
la montagne; insuffisance des machines des trains d’ap-
provisionnement; ¢loignement des cantonnements; im-
possibilite, avant sa réfection, de faire frannlm aux traiﬂs
le pont-route du Bou- dena a Mirabeau; 1115a]uh1*1te-
de la région.
-~ Lagaredes C. I'. R.'A. a Maison- C’mmﬂ(l‘f}{?l‘) = Du
ter qu 12 juillet 1901, un détachement de la compagnie
26/5, commandé par le lientenant Kerébel, et compre-
nant deux sergents et 34 sapeurs, a procédé, avee Paide
de quelgues sapeurs mineurs, & la pose de 500 m de voie
et de 7 aiguillages dans la gare des C. I¥. R. A, & Maison-
Carrée.

Le tunnel & El-Achir sur I Esi- Algérien (190]) e Un
détachement de 50 hommes de la compagnie 26/5,
commandé par le lieutenant Kérébel, est envoyé a El-
Achir le 22 octobre 1901, pour rétablir sous le tunnel
la voie mise hors d’usage par le déhordement d’un oued.
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Le travail est terminé le 6 novembre 1901. Campés sous
la tente sous une pluie torrentielle, les sapeurs ont
procédé a la pose de 932 m de voie dans des conditions
difficiles : pose au lorry, avec un éclairage a ’acétyléne
souvent défaillant, entre les talus du ballast relevé sur
les cotés. | |
Renouvcllement de voie entre Bou-Medfa et Affreville
(1902). — Du 22 février au 15 septembre 1902, un dé-
tachement de 50 hommes de la compagnie 26/5, com-
mandé par le lieutenant Kérébel (porté & 100 hommes
vers la fin du travail), fait du renouvellement_de voie

sur 11 km entre Bou-Medfa et Afireville (remplacement
des rails de 6 m par des rails d2 12 m). |

Le chemin de fer de pénéiration du Sud-Oranais (1902).
— En 1902 pour activer la pénétration du Sud-Oranais,
des sapeurs de chemins de fer sur l'ordre du gouver-
nement général, sont mis & la disposition du service des
ponts et chaussées, chargé de la construction de la
voie ferrée.

Du 17 mars au 26 mai 1902, la compagnie 26/5
(capitaine IFouquoire, sous-licutenant Maubernard,
87 hommes), pose la voie de 1m 055 sur 8 km 500 de
Qued-el-Hassi a4 Beni-Ounif. Pour diverses raisons le

rendement a été plutot faible; notamment a cause d’un
chomage forcé d’un mois.

Le pont métalligue sur Uoued FFedjana prés de Zurwch
(1902). — Pont de 20 m de portée, monté et lancé le
24 novembre 1902 (lieutenant Tarriot de la compagnie
26/5). ,

Deuzx ponts métalliqgues dans le Sud-Oranais (1903). —
Du 22 janvier au 22 mai 1903, montage et mise en place
de deux ponts métalliques tubulaires, 'un a trois tra-
vées du 40 m sur Poued Zousfana, Pautre d’une seule
travée de 30 m sur 'oued Zenaga, par un détachement,
de la compagnie 26/5 (capitaine Kéréhel, 34 hommes),



L'GUVRE DE L’ARME DU GENIE EN ALGERIE 393

opérant pour le compte de 1’entrepleneur 1epresentant
les établissement Schneider.

Renouvellementis de voie sur le P. L. M. algérien, de
1906 a 1911. — Du 15 mars au 1¢* juin 1906, renouvel-
lement de voie par la compagnie 26/5 (3 officiers,
94 hommes) entre les stations de Littré et de Duperré
(7 km).

Du 19 au 30 mars 1907, renouvellement de voie sous
le tunnel de Miliana-Marguerite (44 m) par un détache-
ment d’un: officier et 78 hommes.

Du 3 avril au 23 mai 1097, renouvellement de'voie par

le méme détachement renforeé a 96, entre OQued-Kouina
et Kherba (5.900 m).

Du 6 mars-au 1° juin 1908, renouvellement de voie
par la compagnie 26/5 (lieutenants Jacquot et Brunet),
entre les gares de Lavarante et de Littré (9 km 500).

Du 20 février au 1¢* mai 1911, renouvellement de voie
par un détachement de la compagnie 26/5 (lieutenant
Deniau, sous-lieutenant Rybinski, 114 hommes) entre
les stations du barrage et de Oued-Fodda (6 km 150).

La voie ferrée Biskra-Touggourt (1911-1912). — Du
20 octobre 1911 & avril 1912, la compagnie 26/5 (ca-
pitaine Jacquot, lieutenanis Demiau et Rybinsky,
150 hommes), qui a déja exécuté des levers prépara-
toires, travaille avec des auxilaires indigénes a la cons-
truction de la nouvelle ligne Biskra-Touggourt : pose de
55 km de voie, ballastage de 65 km, sabotage de 65.000
traverses; terrassement de 12.000 m?® pour Iinfras-
tucture, établissement provisoire d’une dérivation de
1400 m et de deux estacades pour le franchissement de
I’oued Mjeddi (km 25), construction d’une maisonnette
et de deux bassins d’épuration; travaux divers de char-
pente et de forge.

La voie d’Orléansville a Ténés (1923). — En 1923, la
51e compagnie de sapeurs de chemins de fer pose 59 km
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de voie d’Orléansville & Téneés (voie de 1 m 05), et
effectue le sabotage mécanique de 70.000 traverses.

Renouvellement de vove sur P. L. M. algérien (1924).
— HKEn 1924 : du gué de Constantine a Baba-Ali ( 5 km);
de Sidi-Aid a Boufarik (14 km); des Attals a Vauban
(10 km);
"~ La ligne du Kouif a Kalaa-Djerda (1926-1929). —
De décembre 1926 & mars 1929, la 51¢ compagnie de
sapeurs de chemins de fer du 45¢ hataillon du génie, a
construit le trongcon de voie étroite du Kouif a Kalaa-
Djerda, sur la frontiére tunisienne, en vertu d’une con-
vention en date du 9 novembre 1926, passée entre le
commandant Chancereul, commandant le 45¢ hataillon,
et 'ingénieur en chef du service des lignes nouvelles.

Composition de la 51¢ compagnie : capitaine Robert,
lieutenants Lelay et Friedling, 190 gradeés, et sapeurs,
dont la moitié indigénes. |

Le capitaine Robert disposait en outre d’un certain
nombre de travailleurs auxiliaires, en particulier de la
2¢ compagnie du 32¢ bataillon du génie, de novembre
1927 a mars 1929 (capitaine Dondey, sous-hieutenant:
de réserve Colin, 100 gradés et sapeurs). |

Les travaux effectués ont comporté : des terrasse-
ments pour I’établissement de la plate-forme (237.000 m?
transportés & une distance moyenne de 900 m); un pont
a travée métallique de 32 m de longueur sur Poued
Haidra, avec culées en béton; 19 ponts, passages, ou
aqueducs vottés de moins de 4 m d’ouverture; des
ouvrages en buse; ’extraction et le cassage de 17.500 m?
de moellons; le sabhotage & la main de 21.000 traverses;
la pose a Pavancement, avec train de pose, de 13 km
de voie; avec ballastage, relevage, bourrage, et dressage.

Les travailleurs, répartis en trois camp, étaient cou-
chés sous la tente; malgré la rudesse du climat, tres
chaud 1’été et trés froid Phiver, I’état sanitaire est tou-
jours resté satisfaisant.
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En septembre 1928 et en mars 1929, de violents
orages ont causé de grands dégats, ravinant et empor-
portant des remblais; on fut amené & construire 5 ou-
vrages supplémentaires et & adoucir la pente des talus.

LA TELEGRAPHIE

[’Algérie est dolée d’un réseau télégraphique com-
parable a celui de n’1mporte quel pays civilisé : Phomme
d’affaires ou le touriste y trouve partout, méme dans
les régions les plus lointaines du Sahara, des bureaux
télégraphiques qui metient a sa disposition leurs com-
modités hahituelles.

I’organisation actuelle de la télégraphie en Algérie
est Vaboutissement d’une évolution dont I’historique
sommaire est exposé ci-apreés; on v verra le role joué
dans ce domaine par le génie.

!:i=l
L

La télégraphie aérienne.

En 1830, la télégraphie électrique n’a pas encore fait
son apparition. Le dernier cri du progrés est la télé-
graphie aérienne, systéme Chappe : elle consiste & ob-
server a la lunette des sortes de signaux sémaphoriques.

Dés le début de la conquéte, le génie installe et ex-
ploite des postes provisoires de télégraphie aérienne
pour les besoins des opérations militaires, en particu-
lier entre Alger et Boufarik (1837).

En juin 1841, un arrété du ministre de la guerre ins-
titue en Algérie un service de la télégraphie. On utilise
le systéme aérien. La ligne Alger-Blida est créée en
premier lieu, puis en quelgques années on organise un
réseau s’étendant a tout le terrtoire occupé.
- La portée des communications étant trés réduite
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(inférieure 4 20 km), I'équipement des lignes nécessite -
de nombreuses stations.

C’est ainsi qu’il en faut 4 entre Alger et Blida, 6 entre
Blida et Miliana, 6 entre Miliana et Orléansville, 3 entre
Orléansville et Téneés, 6 entre Oran et Mascara, 10 entre
Aumale et Sétif, 8 entre Sétif et Constantine, ete...

L.e service du génie, chargé de leur établissement,
construit a cet effet des petits batiments fortifies, avec
terrasse, permettant aux-4 ou 5 occupants de la station
de résister pendant plusieurs jours aux attaques des
indigenes (leur prix de. revient était de 12.000 ir en
moyenne). En 1847, chaque station est dotée d’une
citerne pouvant contenir une provision ‘d’eau pour
S mois.

La télégraphie aérienne présentait de sérieux incon-
vénients: stations-relais nombreuses, 1solées (leur empla-
cement était imposé par la configuration du terrain),
donc difficiles a ravitailler et & défendre, treés faible ren-
dement du trafic. Aussi la télégraphie électrique, appa-
rue en Algérie en 1852 supplanta-t-elle rapidement son
ainée. Encore est-il curieux de {aire ohserver que,
tout au début, on n’avait qu’une confiance limitée dans
le nouveau moyen de transmission : on avait décidé de
faire passer le fil par les stations de télégraphie aérienne,
de facon que celles-ci pussent suppléer a la télégraphi'e
électrique dans les sections ol se produiraient des dé-
rangements. Bien entendu ce systeme, qui obligeait le
fil & suivre des itinéraires mvralsem]:}lahles ne fut pas
appliqué longtemps.

La supériorité de la télégraphie électrique se confir-
mant, la télégraphie aérienne, dont le réseau avait
continué & s’étendre jusqu’en 1854, fut supprimée
purement et simplement.

Les batiments des postes furent remis.aux domaines
en 1858 et au cours des années suivantes. N’étant en
 général d’aucun autre usage possible en raison de leur
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isolement, 1l furent laissés & ’abandon et ne subsistent
plus qu’a I’état de vestiges : les cartes au 1/50000 de
PAlgérie indiquent encore 'emplacement de quelques
uns, surtout celles d’une édition un peu ancienne.

hf':
M: sk

Les lignes électriques |

Dans le Tell, le réseau télégraphique et téléphonique

a été a peu préq enticrement I'ocsuvre de I’adminis-
LraLmn des P. T. T. ' |

Quelques ltgnes militaires y ont été cnnsuultes par
les télégraphistes du. génie pour des besoins parfois
tempﬂraires Celles qui ont subsist? ont d’ailleurs été
remises aux P. T. T.

[administration des P. T. T. a également falt un
effort sérieux dans le sud : elle a pousseé le {il jusqu’a
Quargla, El-Goléa, Ghardaia, Colomb-Béchar. Elle n’a
pu aller plus loin, la construction des lignes et leur en-
- tretien revenant & des prix démesurés dans les régions
désertiques ou le chamean était le seul mﬂyen de trans-
port. ‘

Itlle a entrepris en 1900 une llgne El-Goléa — Miribel,
mais a abandonné le travail & peine commencé.

Lia ligne Ghardaia El-Goléa elle-méme, d’un rende-
ment inégal et d’un entretien onéreux, n’a pas été main-
“tenue.

Cependant, les troupes qui assuraient la pénétration
et Voccupation du Sahara, réclamaient des moyens de
communication rapides. C’est ce qui amena le service
du génie d’abord & établir des lignes optiques, et en-
Bulte ~celles-ci présentant de multiples inconvénients,
des lignes électriques.

Lesi quelques lignes qui furent construites dans ex-
tréme sud présentérent d’énormes difficultés de cons-
truction et d’entretien. En oufre, le rendement en fut
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généralement médiocre, si bien que emploi dela T. S. F.

entraina bientdét ’abandon de la plupart de ces lignes.
Le réseau actuel du sud est réduit & un petit nombre

de lignes partant de Colomb-Béchar et au troncon isolé

Beni-Abbés Igli, vestige de I’ancienne ligne Beni-Ounif
Beni-Abbés.
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Cependant la construction de lignes dans le sud est
de nouveau envisagée trés séricusement depuis quelques
années, en corrélation avec I’établissement du chemin de

fer transsaharien et en raison de ’augmentation con-
- sidérable du trafic des postes de T. S. F. Des études dé-
taillées ont déja été faites A ce sujet par le comman-
dant du 45° bataillon du génie. |

Ligne &’ Ain-Sefra a Forthassa. — Ligne construite

en 1905 par le capitaine Lagarde ﬁuppmmee peudant_
la guerre.
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Ligne de Colomb-Béchar a Talzaza. — liigne construite
en 1906 par le lieutenant du génie Vernaz, supprimée
en 1913. | -

Ligne de Colomb-Béchar a Méridja. — Ligne construite
en 19006 (achevée le 17 janvier 1907).

Ligne de Béni-Ounif a Beni-Abbés. — La ligne de
- Béni-Ounif & Taghit a été construite au cours de I’hiver
1903-1904 et prolongée ensuite jusqu’a Beni-Abbés,
sous la direction des capitaines du génie Normand et
Lagarde.

Le troncon Beni-Ounif Taghit a été établi en fil de
de fer 4 mm sur poteaux en bois ordinaires: On réussit
& assurer le transport de ces derniers en établissant une
piste de bout en bout, et en se servant de grandes char-
rettes. Ges poteaux, hien que non injectés, se sont bhien
comportés en géneral; quelques uns ont été attaqués
par des termites.

Ce troncon a été cédé a 'administration des P. T. T.
en 1907. |

Au deld de Taghit, le transport par charrettes n’é-
tait plus possible. .

Le trongon Taghit Beni-Abhés a été établi avec des
poteaux métalliques démontables et transportables &
dos de chameau, inventés par le capitaine du génie Nou.
I1s étaient constitués par 3 tubes en tdole mince, s’em-
hoitant les uns dans les autres et que sur place on rem-
plissait de sable.

Le transport et la mise en place de ces poteaux n’of-
fraient pas de difficultés. Malheureusement I’expérience
~a montré que leur usure était rapide. Au bout de 5 ans,
on dut déja remplacer un grand nombre d’appuis.

Leés travaux durérent jusqu’au 418 juillet 1904; 1’état
sanitaire de la mission resta satisfaisant gréce aux dis-
positions prises : embauchage de main-d’ceuvre indigéne
pour les travaux pénibles (forage de trous en particulier),
présence permanente d’un meédecin, troupeau sur le
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chantier pour le ravitaillement en viande fraiche, ete...

En 1919, la liaison par fil Béni-Ounif Beni-Abbés est
supprimée officiellement par suite de 'installation de
postes de T. S. F. & Colomb-Béchar, Beni-Abbés,
Taghit et Igli. Le tron¢on Beni-Ounif est replié par
les P. T. T. et le troncon Beni-Abbés est abandonné.

. Em fait & la suite de la suppression en 1921 des postes
de T. S. F. de Taghit et d’Igli, le troncon Beni-Abbés
Igli a continué & &tre entretenu par les soins de la com-
pagnie saharienne de la Saoura, & l'aide du matériel
du troncon abandonné Igli Taghit. En 1926 le maintien
~de la lhaison Beni-Abbés Igli a été sanctionné officielle-
ment; la ligne a été revisée et est depuis entretenue et
exploitée régulierement.

Ligne d’El-Goléa a Timimoun.— Apres les échecs du
mois d’aott 1900 & Sala-Métarfa au sud de Timimoun,
on envisagea l'organisation d’une deuxieéme colonne
pour punir les Ksours du Gourara qui avaient accueilli
les Berabers. ‘

Dans cette éventualité, et pour s’affranchir des mul-
tiples inconvénients de la télégraphie optique, le général
commandant supérieur du génie en Algérie prit 'ini-
tiative de proposer la création d’une llgne ¢lectrique
d’I£l-Goléa & Timimoun. . _

Un projet fut établi sans reconnaissance préalable
par le capitaine du génie Nou, commandant I’école de
télégraphie d’Alger, d’aprés les levers topographiques
existants et des renseignements recueillis de divers
cotés.

La piste d’El-Goléa & Timimoun, sensiblement rec-
tiligne et plate, est bordée & quelques kilométres au
sud par un plateau, appelé baten, qui, assurait-on, se
terminait par une muraille escarpée dominant la plaine.

On décida que la ligne suivrait cette bordure, on pré-
voyalt qu’en attachant le fil aprés des isolateurs fixés
sur des promontoires, on réaliserait de trés grandes
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portées pouvant atteindre 1.500 m avec des fléches de.
Iordre de 300 m. On pouvait ainsi se passer de supports
élevés et nombreux dont le transport était impossible,
~les chameaux étant presque tous pris pour le ravi-
taillement des colonnes et des postes. .
Aux endroits ol le fil ne pouvait étre {ixé directe-
ment sur le rocher, on devait placer des potelets de 2 m
noyés dans des massifs de pierres séches.

Fig. 28. — Construclion de 'nncienne ligne telégraphigue d'E1-Goléa & Timimoun (1901),

Le raccordement aux extrémités du baten, avec
El-Goléa et Timimoun, et au milieu avec Fori-Mac-
Mahon devait étre fait en cable isolé enterré.

Le rassemblement du matériel & Alger est rapidement
mené et le 1¢r janvier 1901, tout est chargé sur wagons.
Faute de pouvoir emprunter la voie directe de Ghar-
daia, encombrée par le ravitaillement des troupes, le
mateériel est dirigé sur Biskra d’ou il est transporté sans
encombre a Ouargla. A ce moment, le commandant
d’armes d’El-Goléa, poussé par la nécessité, décide de
requisitionner les chameaux des convois libres arrivant
dans la place. La nouvelle s’en répandant avec rapidité,
les sokars s’arrétent en cours de route, certains méme
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font demi-tour. Il ne reprennent leur marche que lors-
que la réquisition cesse.

Ces circonstances causent des retards, et le matériel
arrive & El-Goléa en avril, au lieu de février.

Le détachement du capitaine Nou comprenant 15 té-
légraphistes est & E1-Goléa depuis le 19 février.

Deés que le céble isolé arrive, on commence la pose de
la ligne enterrée en utilisant une charrue aménagée ap-
portée d’Alger. 24 km de ligne sont établis en quelques
jours, mais quand on procéde & la mesure de I'isole-
ment, ¢’est un désastre! Le travail effectué est inuti-
lisable. i _ |

Faute de moyens de transport, la pose de la ligne ne
reprend que le 11 avril. On utilise d’abord les poteaux
plantés dans la direction de Miribel (ligne commencée
par les P. T. T., puis abandonnée) puis des supports
de 3 m 50 au maximum constitués par des potelets
soutenus par des trépieds. ;

Jusqu’a I’Erg-Okselbat on pose du fil nu de bhronze
de 25/10; pour la traversée de I’erg, on utilise du cAble
de campagne et les trépieds sont placés au sommet des
dunes. Le travail est si pénible que 1’état sanitaire du
personnel devient inquiétant et que de nombreux cha-
meaux meurent. Force est d’interrompre le travall le
19 avril, au bout de 29 km seulement de pose.

On abandonne provisoirement la construction dans
Perg, et le 19 avril on entreprend la ligne en fil nu en
bordure du baten. Malheureusement toutes les prévi-
sions sont démenties par la réalité : les grandes déni-
vellations annoncées de 300 m n’existent pas;lesgrandes
portées sont 1mpossibles; chaque support doit étre
établi par un procédé particulier. .

La construction loin de la piste est trés penible et
trés longue; en plusieurs endroits, pour ne pas allonger
démesurément la ligne, on est chiigé de descendre dans
la plaine entre des promontoires. Du 1 mai au 3 juin,
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140 km de ligne sont posés de la sorte, par une tempé-
rature qui atteint jusqu’a 43 degrés.

La direction du travail passe alors au capitaine du
génie Bassenne qui a proposé un procédé de construction
rapide, consistant & poser la ligne sur des djeddars,
constitués par des massifs de pierres hourdées a l'ar-
~ gile et surmontés par des trones de pyramide en mortier
de platre dans lesquels sont noyés des potelets avec
1solateurs.

Le 11 aout, le sapeur Dayma, parti d’Inhal en re-
cherche de dérangement, se sépare du conducteur et du
mulet portant I’eau de boisson. Il meurt de soif et n’est
retrouvé que le 15.

Le 18 aout le caporal Bergue meurt d’épuisement &
Inhal.

Les mulets et les chameaux meurent en grand nom-

bre.

- Enfin, le 26 septembre, la 113119 longue de 420 km,
est entierement achevée. .

Un témoignage de satisfaction est adressé par le
ministre de la guerre au capitaine Bassenne. Le courage
et le dévouement du personnel ont été au-dessus de
tout éloge. -

- Il faut citer en particulier le lieutenant Castelle,
Padjudant André, les sergents Boucly et Laffargue.

Quels ont été les résultats de tant d’efforts ?

La recherche de dérangements se manifeste si pé-
nible, qu’on crée deux postes de coupure, & Inhal et a
Chemder, afin de limiter les déplacements du personnel.
Des équipes stationnent en ces deux points, ainsi qu’aux
extrémités et a Fort Mac-Mahon. Leur effectif total est
de'21.

Ces dispositions n’empéchent. pas les interruptions
d’étre fréquentes et longues.

Elles sont dtes & 'insuffisance de hauteur de la ligne
et au manque de stabilité des supports. Pendant le
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4e trimestre de 1906 par exemple, on compte 51 journées
d’interruption.

Au bhout de quelques années on est méme obligé de
refaire entiérement de longues parties de la ligne.

Les inconvénients de la ligne optique que ’on espérait
éviter : nombre élevé des exploitants, . difficultés et
dépenses de ravitaillement, faible rendement, ne Pont
donc pas été ou du moins trés imparfaitement.

S1 Pon ajoute que les opérations actives dans la ré-
gion se sont terminées en avril 1901, soit 5 mois avant
la ligne, et que les relations commerciales du Gourara
se font surtout avec Beni-Ounif, on est en droit d’affirmer
que le résultat obtenu n’a pas été en rapport avec les
fatigues, les pertes de vie humaine, et les dépenses
engagees.

.. La ligne a été définitivement abandonnée au cours
de la guerre (1918).

La télégraphie optigue.

Dans le Tell. — Les lignes électriques ont un bon
rendeinent‘ et conviennent parfaitement, en temps
normal, aux bescins administratifs et économiques du
pays. Par contre, les communications qu’elles assurent
deviennent précaire en cas de troubles; elles ne tiennent
plus, peut-on dire, qu’a un fil!

Ce besoin de pouvoir disposer d’un moyen de trans-
mission sGr dans les régions de sécurité douteuse se
fit particulierement sentir en 1881, a la suite des opé-
rations de Tunisie et de I'insurrection de Bou-Amama
dans le Sud-Oranais. Il se trouvait précisément que,
grace aux travaux de deux savants officiers du génie,
Laussédat et Mangin, nous disposions depuis peu d’un
matériel de télégraphie optique, capable d’assurer, avec



406 @~ REVUE DU GENIE MILITAIRE

les plus gros calibres, des communications puuvant
atteindre et parfois dépasser cent km.

Un premier réseau optique fut créé en 1882 sur les
hauts plateaux oranais. L’équipement du territoire

algérien en lignes optiques se poursuivit ensuite rapi-
dement.

Le service de la télégraphie optique en Algérie a regu une pre-
miére organisation en 1883 : on constitua 3 réseaux, un par divi-
sion, les 3 chefs de réseau étant placés sous les ordres du chet
d’état-major du 19¢ corps d’armée. Les exploitants étaient. des
secrétaires d’état-major, auxquels une instruction technique était
donnée par un fonctionnaire de ’Administration des P. T. T.

En 1885, le ministre décide que les postes opliques seront
désormais établis et entretenus par le service du génie.

IEn 1888 est créée a4 Alger une école de telegraphie dirigée par
un officier du génie.

A partir de 1890, les télégraphistes cnmptent a4 une compagnie
du génie en garnison a Alger.

Enfin ’'instruction ministérielle du 29 avril 1893 organise défi-

nitivement le service de la tulegraphle optique qm est désormais
entlerement rattaché au service du genie.

~ La télégraphie optique n’est en somme qu’un per-
fectionnement de I’ancienne télégraphie aérienne, ob-
“tenu par I’emploi de projecteurs permettant des portées
plus grandes et une manipulation plus rapide; grace &
quoi, d’ailleurs, les nouvelles lignes optiques pouvaient,
dans certains cas, remplir assez bien le réle qui leur
était dévolu, en suppléant aux défaillances du fil.

La télégraphie optique a les mémes défauts que son
‘ainée, quoique & un degré moindre. Son rendement est
faible, inconvénient secondaire, car il 1ie s’agit pas d’é-
~couler un trafic normal, mais seulement de transmettre,
dans des circonstances exneptmnnellea les télégrammes
. '1n1pﬂrtants‘ Mais il y a plus grave : les communications
ne sont possibles que par temps clair; en second heu,
‘des relais sont presque toujours nécessaires. Ces postes
intermédiaires, généralement isolés, sont difficiles a dé-
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 {endre et & ravitailler en cas de troubles. Gomme 1l ne
peut étre question de les exploiter en permanence en
temps normal, en raison du nombreux personnel né-
cessaire, leur mise en ceuvre, au moment méme ou elle
serait le plus utile, est retardée par le temps qu’il faut

pour mettre en place les exploitants. Enfin, les lignes
optiques sont rigides et ne peuvent s’adapter rapidement
aux besoins imprévus. ‘ |

Ces inconveénients disparaissent presque: entiérement
avec la T. S. F. C’est pourquoi 'organisation de celle-
¢i a-t-elle entrainé la suppression & peu preés totale de
lignes optiques (la ligne optique Tizi-Ouzou Fort-Na-
tional, qui est directe; a seule été maintenue).

En réalité, les lignes optiques du Tell n’ont pas toutes
eu un simple rdle de sécurité : quelques unes ont ete
établies comme moyen de transmission provisoire en
attendant la construction du {il.

Enfin, il faut signaler les postes optiques de la cote,
. dits postes-vigies, créés dans un but de surveillance
maritime; leur - réseau, exploité quelque temps par le
service du génie, a éLé entiérement passé & la marine.
 Au Sahara. — Dans le sud Pévolution de la téle-
‘graphie optique & été un peu différente. En effet, 1l ne
s’agissait pas de doubler, par précaution, des liaisons
existantes, mais hien de créer des lignes de transmis-
sion dans des régions ot il n’en existait pas encore. On
songea d’abord & se servir de lignes optiques, dont I’é-
tablissement paraissait devoir &tre rapide et écono-
mique.

Dés 1883 fut créé un réseaun optique, dit du sud-est
alger*mn Pour gagner du temps, on installa d’abord des
postes provisoires, puis on les remplaca peu & peu par
des postes définitifs. Ainsi prirent naissance les lignes
optiques reliant Biskra, d’une part & Té¢hessa, Négrine et
Dehla et d’autre part a Touggourt. De 1887 a 1839, cette
derniére ligne fut poussée jusqu’a Ouargla. Quelques |
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-résulfats intéressants ontl été ohtenus, en raison sur-
tout, de la limpidité habituelle de PPatmosphére qui
permil, avec des opérateurs entrainés, des vitesses dé
manipulation jamais égalées en -Europe. Mais ‘dans
I’ensemble, on a surtout enregistré des déboires.

Les raisons en sont d’abord d’ordre technique :

Le Sahara est presque partout une plaine sans re-
liefs importants. On n’y a donc pas de vues lointaines
et la liaison entre deux localités éloignées ne s’obtient
qu’au prix d’un nombre considérable de postes inter-
meédiaires et d’autant de retransmissions. De plus,
faute de points dominants, les rayons rasent le sol;
ausst le moindre brouillard ou nuage ‘de sable ren-
dent-ils toule communication impossible de jour et de
nuit. |

Le jour, inconvénient du faible relief est aggravé une
bonne partie de année par le phénomeéne du mirage.

Lorsque la surface du sol est froide, cas ordinaire des
pays tempérés, la densité de I’air diminue reéguliéerement
depuis le sol jusqu’a la haute atmosphére. Conformé-
mentl aux lois hien connues de la réfraction, les rayons
lumineux reliant deux points éloignés s’incurvent vers
le ciel. Si au contraire le sol est surchaufié, la variation
de la densité de ’air est renversée au voisinage du sol
et les rayons lumineux sont mcurvés en sens inverse.
(’est la cause ordinaire des effets de mirage. La -ca-
sance des rayons lumineux est donc augmentée avec
tous ses mconvénients. 11 peut méme arriver, quand le
phénomene est trés accentué, que deux polnts qui se
voient la nuit, cessent de se voir pendant la journée.

Autre inconvénient du mirage : dans le cas le plus
favorable ot les deux correspondants se voient en per-
manence, le pointage des appareils doit étre changé au
fur et & mesure que les rayons lumineux s’incurvent;
or, le réglage de la direction du faisceau est une opération
délicate et ’obligation éventuelle de le modifier cons-
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tamment est un inconvénient sérieux, cause de mauvais
rendement. | |

‘11 faut ajouter que pendant la majeure partie de
’année, on est aveuglé dans le jour par I’éblouissante
clarté qui baigne le paysage. |

Il n’est donc pas surprenant que la téleégraphie op-
tique au Sahara ait eu. de jour un rendement nul et de
nuit trés.médiocre. - -'I | |

Les difficultés spéciales a la région sont mises en évi-
dence par deux faits : on avait projeté de réaliser la
liaison entre Touggourt et le plateau qui domine Ouargla
au moyen d’un seul poste mtermédiaire; or, on fut
obligé d’en metire trois, et encore la visibilité entre
Touggourt et Dra-el-Baguel resta-t-elle mauvaise. Quant
a la communication avec la région d’El-Oued, on la réa-
lisa apres plusieurs essals infructeux, en construisant
un poste de 7 m de hauteur, & Bir-hou-Chama, sur une
dune; mais une autre dune se mit, a grandir entre ce
point. et El-Oued et intercepta bhientdt la communi-
cation.

Aux inconvénients d’ordre technique s’en ajoutent
~d’autres. La vie des télégraphistes isolés dans leurs
postes est trées dure en été. Travaillant la nuit; se re-
posant mal le jour & cause de la chaleur, trés éloignés, en
général, des points d’eau et des centres habités, ils ne
sont ravitaillés que tous les huit ou quinze jours en
vivre de l'intendance. Ce ravitaillement déja difficile
en temps normal, deviendrait en cas d’insurrection un
probléme presque insoluble.

Les postes isolés doivent étre capables de se défendre;
ils doivent done étre de véritables fortins pourvus de
défenseurs, condition également bien difficile a remplir.

I’optique ayant ainsi fait, faillite au Sahara, on
essaya le fil, qui, on ’a vu, ne réussit pas beaucoup
mieux, jusqu’au jour ou la T. S. F. est enfin venue
apporter une solution satisfaisante.
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Les deux exemples suivants illustrent Pexposé preé-
cédent.

Ligne optigue d’El-Goléa a Timimoun. — Timimoun
avalt été occupée le 16 mai 1900. Le capitaine du génie
Bassenne établit la liaison optique en 13 jours, du 2 au
14 jullet, résultat remarquable, élant donné la saison.
La ligne comportait 6 postes intermédiaires a des in-
tervalles variant de 10 & 60 km.

Lia défense de ces postes étant aléatoire, la communi-
cation fut interrompue au début de 1901, en raison de .
I’attilude menacante des Berabers, donc au moment
ou elle aurait pu précisément étre utile. De nouveau
rétablie, elle fut définitivement supprimée lorsque fut
construite la ligne électrique d’El-Goléa a Timimoun.

Ligne optigue d’El-Goléa a Miribel. — La ligne op-
tique d’El-Goléa & Miribel a été établie en février 1900

a l'occasion des opérations wvers In-Salah; elle était
~conforme au projet établi des 1894 par le capitaine du
génie Digne (le constructeur du bordj de Miribel).

Cette ligne, exploitée par 16 télégraphistes, compre-
nait 5 postes intermédiaires & des intervalles de 11 &
32 km, installés sous la tente ou des huttes de bran-
chages; les points d’eau étaient distants de 2 & 15 km.
La vie des télégraphistes était tellement pénible, que
malgré son intérét militaire, la ligne fut fermeée en juillet.
‘Réouverte en septembre, elle fut définitivement sup-
primée a la fin de ’année, son rendement Lrés médiocre
ne justifiant pas sa transformation onéreuse en ligne
définitive. ; .

Entre temps, le prolongement éventuel Miribel
In-Salah avait été étudié par le capitaine du génie
Bassenne. La conclusion de cet officier fut formelle :
communication impossible & réaliser par suite de I'ab-

sence de relief et de la permanence des vents (nuages
de sable). -

s
o



412 REVUE DU GENIE MILITAIRFE

La T. S. I

Historique de Uorganisation :

Les préliminaires. — En 1909, pour la premieére fois,
le gouvernement général de I’Algérie envisage l'utili-
sation au Saharadelal. S. F., d’invention toute récente.

Le projet comporte une station de grande puissance
a In-Salah pour correspondre avec Alger et Tomboue-
tou, et des stations secondaires & El Goléa, Adrar et
Timimoun. Mais on recule devant les dépenses élevées

de premier établissement et d’exploitation.
~ Le 14 décembre. 1912, M. Nivoix, inspecteur général,
chef du service des postes et télégraphes au gouverne-
ment général de I’Algérie, se basant sur les expériences
faites au Maroc, en Afrique occidentale francaise, et a
Colomb-Béchar en 1910, reprend la question, et pro-
pose d’installer des postes de T. S. I. & Laghouat, .
Géryville, Ouargla, Ghardaia, Touggourt. Ifaute de cré-
dits, ce projet est abhandonne. |

Le ministre de la guerre, & la méme époque, envisage
Ja eréation & Colomb-Béchar d’un poste militaire trés -
puissant pour assurer la liaison avec I’ A. O, If.

Le 12 décembre 1913, a la suite d’un rapport du com-
mandant Meynier, commandant du territoire des oasis,
le gouverneur général demande au ministre de la guerre
la création de postes de T. S. F. & El-Goléa, Moty-
linski et Djanet. Le 1¢r avril 1914, le ministre de la
guerre répond que la construction du réseau intérieur
algérien incombe & la colonie.

Une somme de 20.000 fr est inscrite au budgel des
territoires du sud pour des études et des essais & en-
treprendre. | |

La guerre survient sur ces entrefaites; elle va héater
I’ére des realisations, en accentuant 'urgence des be-
soins. Dans une série de compte-rendus, en 1914 et
1915, le commandant Meynier, signale les graves incon-
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vénients de ’absence de T. S. FF. au Sahara : la nouvelle
de la déclaration de guerre ne lui est parvenue que le
25 aolit; le chel du secteur des Ajjers I’a apprise par
des voisins italiens, qui ont déja des postes de T. S, F.
en exploitation, et qui fort heureusement ne se sont pas
mis conire nous; l'ordre d’évacuer IE1 Barka, parti
d’Alger le 16 septembre 1914, a mis prés de deux mois
pour parvenir. [’agitation tripolitaine, la menace se-
noussiste accrue du fait méme de ’entrée en guerre de
I’Italie & nos coteés, les incidents de frontiere, autant
d’arguments a 'appui des propositions du commandant
Meynier. |

Une commission comprenant cet officier supérieur,.
le capitaine Bayle de I’état-major du 19¢ corps d’armée,
"MM. Lahourgette et Delove, de I'administration des.
P.T. T., est réunie le 2 décembre 1914. Ses conclusions.
sont les suivantes : elle considére comme inutile de
procéder & des essais préliminaires et préconise la créa-
tion d’urgence de deux postes, I'un a El-Goléa, 'autre
a In-Salah. Les 20.000 {r dont disposalent déja les ter-
ritoires du sud étant insuffisants, une demande d’allo-
cation supplémentaire de 40.000 {r est adressée au mi-
nistre de la guerre qui accorde. L’administration des
P. T. T. doit se procurer le mateériel et diriger les tra-
vaux d’installation a 1’aide de quelques sapeurs prélevés
sur le dépot du 19¢ bataillon du génie & Hussein-Dey.

Diverses difficultés se présentent. En particulier les
constructeurs auxquels on s’adresse ne sont pas & méme
de livrer des postes de la puissance pré:vué (8 kw), pou-
vant élre décomposés en éléments assez petits pour étre
transportables & dos de chameaux; on décide alors de
réduire la puissance a 5 kw. D’autre part, le prix du
matériel augmente , et la dep ense dépasse de beaucf:nup
les 60.000 fr prevus

Sur ces entrefaites, le 29 janvier, le ministre de la
cuerre [ait connaifre qu’il est disposé a envoyer, comme

REVUE DU GENIE — MARS {1931 | 28
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premiére contribution, un poste de 2 kw, mais & charge
pour la colonie d’en assurer le transport, le montage,
Ventretien et le fonctionnement.

“Mais ’Administration des P. T. T., rebuté par les
difficultés rencontrées, et effrayée par les nouvelles
dépenses probables & engager, retire son concours.

Le commandant Meynier ne se décourage pas;- il
demande au ministre 'envoi dun officier spécialiste
pour assurer le montage des postes et obtient satisfac-
tion.

Les deux postes d’El-Golea et d’In-Salah devalent
8tre montés au printemps 1915. Le matériel n’ayant
pu étre expédié & temps, le travail est remis & l'au-
tomne. A la suite de nouveaux échanges de vues, on
modifie le projet primitif, et on décide d’installer les
deux postes en question & Ouargla et & Temassimine
(Fort Flatters). points plus rapprochés de la frontiére
orientale.

Les premiers postes mhurmm — Le capitaine du génie
Provotelle, désigné par le ministre, effectue le montage
~du poste d’Ouargla du 6 au 30 novembre 1915, et
tcelui de Temassimine du 9 au 20 janvier 1916; une
"~ communication excellente est immédiatement établie
entre les deux postes. Ce brillant résultat, ‘dd a Pacti-
vité et a la compétence du capitaine Provotelle, Iui vaut
une lettre d’éloge du ministre. |

Le commandant Meynier, dans un compte rendu au
gouverneur, marque ainsi sa satisfaction :

«..... Je crois devoir vous signaler que durant les mois
de janvier et de février, les stations ont fonctionné sans
avcun arrét accidentel alors que le centre d’Ouargla
& 6té A plusieurs reprises et pour plusieurs jours coupé
de communications télégraphiques ordinaires par suite
~de tempétes. La supériorité.de la T. S. F. dans les régions
sahariennes s’est ainsi affirmée du premier coup. D’ail-
leurs, des économies notables ont pu étre réalisées dans

L
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les relations postales avec les Ajjers, pﬁr suite de la
suppression de nombreux courriers rapides qu’en 1914

et 1915, par exemple, 1l avait 1&1111 envoyer vers Djanet
et Polignac. »

Le 31 décembre 1915, le ministre approuve un projet
- comportant d’une part la création de postes fixes &’
Beni-Abbés, Adrar et Tabelbala pour le territoire
d’Ain-Sefra, & Djanet, In-Salah et Motylinsky pour le
territoire des oasis, et d’autre part ’envoi de 8 postes
mobiles de colonne transportables & dos de chameau,
2 postes automobiles; 3 postes de montac-‘ne transpor-
tables &4 dos de mulet

La mission radiotélégraphique du capitaine Pro--
votelle continue son ceuvre et installe un poste & In-
Salah, qui le 20 octobre 1916, établit sa communication
avec Ouargla et Temassimine. Un poste installé & Fort-
Polignac est replié par suite de 'abandon de cette lo-
calité, et ramené & Fort-Flatters. .

Deux postes mobiles accompagnent la colonne opé-
rant dans le secteur Ajjer; ils sont mis en station &
Tabelbalet et & Ain-el-Hadjaj.

Le 19 octobre 1916, le lieutenant-colonel Meymer
éerit : | .
« I’établissement d’un réseau télégraphique au Sahara
~¢était en 'année 1913 de toute premiére urgence.

« La télégraphie avec fil atteignait péniblement El-
(Goléa par une seule ligne bien souvent coupée. Au dela,
In-Salah était & six jours de courrier bi-hebdomadaire,
Flatters & quinze jours de courrier bimensuel, Fort-
Motylinski et Fort-Polignac & prés d’un mois de courrier
bi-mensuel, distances comptées d’Ouargla chef-lien pro-
visoire du territoire. |

« Cette situation était admissible au moment de la
prise de possession alors que le commandant militaire,
faisant ccuvre de conquérant et d’organisateur se trou-
vait toujours au point important de son territoire;
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plus tard, dans la période calme qui suivit la premiére
pénétration, elle s’accordait également. avec une si-
tuation qui faisait des chefs de secteurs des petits sou-
verains respectés agissant d’aprés de treés lmntames di-
rectives envoyées d’In-Salah.

« Depuis les événements de la guerre italo-turque,
cet 1solement était devenu extrémement dangereux.
L’occupation de Djanet par 11011'3._, celle du Ghat par
es Italiens, 'agitation senoussiste, I’exode italienne, etc..
se succedaient rapidement amenant des interventions
de plus en plus actives de nos forces. -

« En dernter lieu, 'attaque de Djanet se produisait &
Pimproviste le 6 mars 1916. |

« Fort heureusement, le poste de T. S. F. de Fort-
- Flatters venait d’étre mis en service et immédiatement
nous étions en mesure de riposter & l’agression senous-
siste par le coup droit de Djanet.

« I’ouverture au service de la station de Fort-Poli-
gnac n’a pas eu un moindre contre coup heureux. Sur-
venu apres le combat de ’Oued Ehan, & un moment ou

nous pouvions craindre une reprise trés active de ’of-
~fensive senoussiste, elle nous permettait de combiner
. la manceuvre de repli de la colonne Duclms dans les
meilleures conditions..... » | _

Le lieutenant-colonel Meynier faisait en ﬂii‘éme temps
I’éloge des radiotélégraphistes du génie : « Jestime,
ecrivait-1l, leur service plus fat1gan{, que {}Ell.‘ll dea
Frangais meharlstes ..... » o

- Le développement des réseaux sahariens. — A la fin
de 1916 un poste est installé a Fort-Lallemand. ;

Le 13 février 1917, Ain-cl-Hadjaj est attaqué; le 18
le chef de poste recoit Iordre de se replier sur Fort-
Flatters; il raméne aussi au passage le poste installé
a Tabelbalet. Le mouvement de retraite est rendu d’au-
tant plus pénible qu’on manque de chameaux, dont
plus d’un tiers sont morts en route. Au prix de grands
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efforts le matériel arrive cependant au comnplet & Fort-
Flatters. | .

Cet échec local n’arréte pas ’exécution du programme
que V'on s’est tracé : au début de 1917 on installe des
postes & Beni-Abhés et & Adrar; le 12 février 1917, le
poste d’Adrar réalise la liaison avec I’Afrique occiden-
tale francaise.

D’autres postes sont successivement installés 4 Ta-
belbala, Colomb-Béchar, Abadla, Timimoun, Aoulef,
1-Goléa, Motylinska. |

Le 28 juin 1917, un certain nombre de stations saha-
riennes, puis bientdt toutes sont ouvertes au trafic
privé (dans des conditions qui par la suite, ont été préci-
sées par la convention, en date du 2 juin 1914, passée
avec I’administration des P. T. T.).

Au mois de décembre 1917, 4 la suite d’une inspection
faite au Hoggar par le général Laperrine, on décide de
transporter le poste -de Motylinskt & Tamanrasset,
résidence de Moussa Ag Amastane, aménokal du Hoggar.

Des postes sont mis en service en 1918 a Inifel, a
Taghit, a Igh, a Ain-Guettara ( & 'endroit o1 quelques
mois auparavant le sous-lieutenant du génie Chandez
ainsi que les hommes qui I'accompagnaient avaif été
surpris et massacrés par une bande de Fellagas)

|

1er aofit 1919.

La pénurie du personnel amene a fermer successi-
vement Igli, Taghit et Fort-Lallemand en 1920,
Ain-Guettara el Aoulef en 1921. |

Par contre de nouveaux postes sont imstallés & Fort-
Polignac en 1920, & Djanet en 1921.

A Djanet le poste initial, situé dans une dépression,
ne pouvait se faire entendre. En 1924, le lieutenant
Lustin le fit déplacer et installer sur une hauteur ro-
cheuse, la prise de terre étant remplacée par un contre-
poids. Le fonctionnement du poste de passable devint
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excellent aprés une révision de linstallation. effectuée
en 1925. |

Le projet du poste & grande puissance de Colombh-
Béchar est abandonng, le poste de Bamako s’étant mon-
tré capable de communiquer directement avec la mé-
tropole.

En 1925, une convention régle les conditions d’ou-
verture d’'un trafic privé par T. S. F.jentre les régions
sahariennes et I’Afrique occidentale francaise.

Enfin, récemment, on a installé des postes & Bou-
Bernous et & Ouallen en 1928, & Taghit, Méridja et
Merouanan en 1929. H -

L’organisation actuelle de la radiotélégraphie mili-
taire en Algérie. — Le cornmandant du 45¢ bataillon
du génie d’Hussein-Dey est chef du service radioté-
légraphique d’Algérie et directeur du dépdt de télé-
graphie militaire et matériel de chemins de fer d’Hus-
sein Dey, établissement chargé de la fourniture et de
Pentretien du matériel des postes, ainsi que des études
et des essais concernant ce matériel.

Il existe trois réseaux :

Lie réseau de sécurité, dans le Tell, destiné & assurer
les communications importantes entre les places prin-
eipales en cas de défaillance du réseau télégraphique

des P. T.-T.; le poste d’Alger (Martimprey) est poste
“directeur. -'

Deux réseaux sahariens :

Le réseau Ouest-Saharien, correspondant au terri-
toire d’Ain Sefra, avec un lieutenant chef de réseau a
- Colomb-Béchar.

Le réseau Est-Saharien, correspondant au territoire
des DB.EIS avec un lleutenant chef de réseau a Ouargla.

Les ﬂhefs du service radmtelegraphlque militaire
en Algérie ont été successivement -

- Capitaine Provotelle (1915).
Capitaine Mangard (1917).
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Capitaine Bergeron (1919). . .
Capitaine Aymard (1921), chef de hataillon en 1923.
Chef de bataillon Chancereul (1926).

- Le réseaun de sécurité. — La création d’un réseau de
séeurité a été décidée au début de 1922 : des postes
fixes ont été installés successivement a Alger (1922),
Ain-Sefra (1926), Laghouat (1926), Oran (1927), Cons-
tantine (1927) et Touggourt (1928).

Dans ce dernier poste la.mise en place des deux py-
lénes non haubannés de I’'antenne, rendue trés difficile
par les eirconstances locales, a été eflectuée avec succes
par le sous-lieutenant Lopez, du 45¢ bataillon du génie.

Ces postes sont exploités en permanence, & ’'exception
de celui de Touggourt. Le poste d’Oran, ouvert d’ur-
ogence lors des inondations de hiver 1927-1928, a rendu
de grands services en cetie circonstance; depuis, 1l a
eu plusieurs fois 'occasion de suppléer a la défaiilance
du f{il, interrompu par le mauvais temps entre Oran
et Colomb-Béchar. Accessoirement, les postes d’Ain-
Sefra et de Laghouat participent au trafic saharien.

Les postes mobiles. —- Dans le Teil, on a prévu des
- postes mobiles, sur autos ou sur hats, pouvant é&lre

dirigés rapidement sur n’importe quel point dun terri-
“toire et se-relier au réseau fixe de sécurité.

- Au Sahara, la question des postes mobiles est par-
. ticulierement importante. Deés 1915, des postes dits
mobiles sont mis & la disposition des commandants de
territoires; pratiquement ils ont éte utilisés seulement
comme postes {ixes, & cause de leur poids et de leur en-
combrement qui en rendaient le transport malaisé.
Les autorités sahariennes demandaient. des postes sur
auto, d’une portée minimum de 500 km et des postes
Jégers d’une portée minimum de 200 km, pouvant étre
transportés par 2 chameaux au maximum.

.Ce double probleme a été résolu récemment & 'aide
des ondes courtes : en 1928 deux postes automobiles
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6 roues 4 ondes courtes ont été envoyés, 'un-4 Ouargla,
I’autre & Colomb-Béchar, et en 1929, des postes légers,
transportables & dos de chameaux, ont été mis en ser-
vice dans le territoire d’Ain-Sefra. Lies postes automo-
hiles n’ont pas donné entiére satisfaction. Par contre,
b postes & dos de chameaux ont trés bien fﬂnatmmw
on les utilise en.particulier pour la surveillance de la
région du Tafilalet.

Enfin, le service 1'ad1utelegraph1que a en outre cons-
truit, pour le Sahara, des postes légers & ondes courtes,
de puissance réduite. pouvant éire transportés par une
voiture de tourisme quelconque. |

Postes digers. — Des 1914, 1] existait un poste des
P. T. T. & Fort-de-I’Eau et un de la marine a Ain-el-
Turk (Oran). A Pheure actuelle, il existe dans le Tell
un certain nombre de postes répondant A des hesoins
divers et appartenant aux P. T. T., & la marine, et au
service de la navigation aérienne.

Historigue du fonctionnement.

Les premiers succés. — Pendant la guerre, le réseau
radiotélégraphique saharien qui était constitué par du
matériel neuf, était exploité par des sapeurs radiote-
légraphistes mobilisés stables et hien entra‘nés. Aussi
le fonctionnement des réseaux était & ce point excellent
que I’on admit que la T. S. F. suffirait désormais & tous
les besoins, et qu'on abandonnera les quelques lignes
construites au Sahara.

Les déboires. — Lorsqu’on fut revenu aux conditions
normales du temps de paix, le matériel et le personnel
se montrérent en méme temps insuffisants. L’usure du
matériel commenca 2 se manifester par des pannes, qui

duraient d’autant plus longtemps qu’on ne disposait

plus sur place de bons spécialistes pour y remédier.
Le remplacement du matériel usé n’était somme toute

~qu’une question d’argent; le probléme -du personnel
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était beaucoup plus difficile & résoudre, surtout avec le
nouveau service de 18 mois. :
IFaute de pouvoir disposer en nombre suffisant de
militaires 1iés au service pour une longue durée, volon-
taires, physiquement aptes au Sud, et techniquement
qualifiés, on était obligé d’avoir recours aux appelés.
Que 'on 1magine des jeunes gens de 20 ans, dont
heaucoup quittent leur famille et la I'rance pour la
premiere fois, le plus souvent ignorant tout de la
radiotélégraphie, & qui 'on donne une instruction
technique préalable hative, puis que 'on envoie dans
le Sahara, mettant parfois prés de deux mois pour at-
teindre & dos de chameau leur destination, se trouvant
presque toujours livrés & eux-mémes dans des régions
lointaines au milieu de populations inconnues, et & qui
on confie la tache délicate et importante de I'explol-
tation d’un poste de T. S. F., dans des conditions
de climat, de nourriture et de confort généralement
penibles; que I'on observe en outre, qu’au hout de
6 mois environ, au moment ou la pratique journaliere
leur a enfin donné une certaine valeur professionnelle,
1ls sont remplacés par de nouveaux exploitants inex-
périmentés et désorientés sinon démoralisés, on conce-
vra que Pexploitation d’un réseau radiotélégraphique
dans de telles conditions était presque impossible.

Au mois de juin 1924, les fatigues de la reléve causerent le
déces de deux radictélégraphistes. Voici le récit, d’une émouvante
simplicité, de la mort du premier : '

« Hassi-el-Khelal, le 16 juin 1924,

& Rappurt du sapeur I alzon (Jean), du &5¢ bataﬂlun du génie,
sur le décés du caporal radiotélégraphiste Vallet {Malmce} du
45¢e hataillon du génie, survenu en cours de route.

«.  « Le 15 juin 1924, a 21 h 45, le caporal radio Maurice-Marie-
Emile Vallet, du 45¢ bataillon du geénie, est décédé des suites de
maladie au puits de Hassi-el- Khelal, situé sur la route d’Ouar-

gla a4 Fort-Flatters, en région saharienne, a 250 km environ au
sud-est d’Ouargla.
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« Ce militaire faisait partie du détachement de reléve des sa-
peurs radios & destination de Ifort-Ilatters et de IFort-Polignac,
parti d’Ouargla le 9 juin 1924,

« A défaut de médecin & proximilé, les causes de la mort n’ont
pu étre établies. Voici les observations que nous avons pu faire :

« Lie 11 juin, deux jours aprés le départ d’Ouargla, le caporal
Vallet, bien portant jusque-1a, sentit les premiéres atteintes du
mal, 11 se plaignit de violentes douleurs & I’estomac. I1 n’y atta-
cha pas trop d’importance, étant sujet & ces malaises.

« e 12 juin, les douleurs sont moins violentes, mais le malade
ne peut absorber aucune nourriture.

« Lbe 413 Juin, son etat s’aggravant, je voulais le faire évacuer
sur Ouargla. Il refusa énergiquement, prétextant qu’il était chef
du detachement, qu’il ne voulait pas abandonner ses camarades.

« L.e 14 juin, 1l est atteint d’une extréme faiblesse et de fievre
avec délire, succédant a4 un semblant d’amélioration.

Le 15 J‘l]ll'l a 9 heures, nous arrivons au puits de El-Khelal.
Le caporal est a bout de forces; nous P’aidons & descendre de son
chameau et I'installons sous notre tente du mieux qu’il nous est
possible. Un campement arabe que nous.avons trouvé a cet
endroit nous a permis de nous procurer un peu de lait frais. Le
malade en absorba une légére quantité. Il accepta un peu de
bouillon, et un peu plus tard, un peu de chocolat au lait. Dans
Paprés-midi, il reposa paisiblement jusque vers 16 heures. A ce
moment il tomba dans un état de prostration complet. 1l ne se
plaignait pas et ne demandait rien lorsque nous lui faisions des
offres de service. A 21 h .30 la respiration devient haletante, se
fait plus difficile, et & 21 h 45 il rendait le dernire soupir, apres
avoir fait en vain des efforts pour nous communiquer ses derniéres
volontés. Il proféra quelques sons inarticulés que nous ne plimes
saisir littéralement, mais qui étaient certainement un adieu su-
préme aux étres chers qu’il ne devait plus revoir.

« Il s’est éteint sans souffrance, le visage calme et serein; dans
les bras de ses compagnons de route, impuissants a le secourir.

« 11 a été inhume le 16 juin 1924 & 9 heures, au lieu dit Hassi-
Khelal, & 350 m & I"ouest du puits Hassi-Khelal.

« Iitaient présents les sapeurs : Falzon (Jean), Saillard (Pierre),
Chavaud (Fernand), Bonnamy (Roger), Vassale (Georges), Valat
(Léon), -

« Une croix de bois a été faite par nos soins avec inscriptions
du nom et de la date de déces. »

Le sapeur Valat, c¢ité ci-dessus, fut pris le 20 juin de violentis
maux de téte el de saignements de nez; son état s’aggrava rapi-
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dement et il mourut A& son tour le 27 juin 1924, 4 14 heures, &
Chabat-el-IIaoucine, avant d’arriver & Fort-Flatters.

Des postes tomberent done en panne el 'on n’arri-
vait & les remetire en état qu’au bout d’un temps treés
long (parfois plusieurs mois), & cause du délai nécessaire
a I’acheminement des pieces de rechange et de.’absence
de bons spécialistes dans les postes.

Les autorités sahariennes se plaignirent et furent
parfois les premiéres & réclamer le rétablissement des
lignes électriques dont elles avaient elles-mémes aupa-
ravant proposé la suppression.

Les améliorations. — Depuis 1925, un rétablissement
progressif a été réalisé. I’amélioration de la situation
financiére de la France a permis ouverture de crédits
grace auxquels on a pu procéder a 'entretien et au re-
nouvellement du matériel suivant les programmes
ctablis. |

Quant au personnel, on a réussi & l’aide de légionnaires
choisis et grace & 'institution de primes sahaviennes et
de technicité, & doter tous les postes d’un petit noyau
stable d’opérateurs qui facilitent la soudure au moment
des reléves.

Enfin un immense progrés a éte réalisé des la {in de
1927 par la substitution de automobile au chameau
pour le transport du personnel (sauf en direction de
Djanet). Les releves se font plus rapidement, dans des
conditions moins.pénibles, et on dispose d’un temps plus
long pour Pinstruction technique préalable.

L’application du service d’un an va étre une source
de nouvelles difficultés : pratiquement il ne sera plus
possible d’envoyer au Sahara qu’un tres petit nombre
d’appelés. Il devient donc nécessaire de recruter de
nouveaux militaires de carriére idoines. Gette question
est & ’étude. II faut espérer qu’elle sera résolue a bhréve
échéance, sinon lactivité de la radiotélégraphie sa-
harienne devra étre réduite.
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Historigue technique :

Les ondes amorties. — Au début les lampes 3 vides

ne sont pas encore utilisées pour la réception et ’émas-
s101.

Les postes émetteurs sont & ondes amorties (& étin-
celles) et la réception se fait sur galéne sans ampli-
fication. Aussi afin d’obtenir de bonnes communications
est-on obligé d’avoir recours a des postes puissants; de
5 et méme 10 kw, dont le transport n’est gueére plus
difficile que celui des postes mobiles de 2 kw, mais

dont le montage, le réglage et la mise en ceuvre sont
~plus longs et plus délicats. |

Aussi certains d’entre eux, qm se trouvent ccmfies
3 des mains trop inexpertes, ne fonctionnent pas bien. |
Pour rémeédier a cet inconvénient, on construit des
antennes considérables (d’abord avec des échelles
Durand, ensuite avec des méts tubulaires), dans ’es-
poir que grace a un meilleur rayonnement, des postes
moins puissants, de .2 kw par exemple, sufliront.
Les résultats obtenus se montrent encourageants, d’au-
tant plus qu'on commence & mettre en service (1917)
des amplificateurs de réception. Les postes du début de
5 et 10 kw disparaissent tous successivement. .

Les ondes eniretenues. — On envisage bientdt d’em-
ployer I’émission en ondes entretenues, systéme qui
commence & se répandre grice aux lampes a vide, et
qui permet de faire travaﬂler un plus grand nombre
de postes sur des longueurs d’onde voisines.

Des 1920, on essaie de mettre un poste a arc de 10 kw
a Colomb-Béchar; mais on s’apercoit que ce matériel

est trop délicat pour les conditions d’mplmtatmn du
Sahara.

En 1920, et les années suivantes on installe a titre.
d’essai des émetteurs & lampes (quelques-uns improvisés)
dans divers postes. Cette période de tatonnements se
prolonge jusqu’en 1925, pour des raisons surtout d’or-
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dre budgétaire. 1l s’agit en effet de matériel colteux:
il faul éviter toute fausse manceuvre et la nécessité
s'impose avant d’entreprendre !’équipement général
des réseaux, d’étre bien fixé sur la valeur du matériel
choisi et d’étre assuré que ce matériel pourra étre réap-
provisionné réguliérement par la suite sur le méme type.
Cette derniére condition de l'unification du matériel
est particuliérement importante au’' Sahara en raison de
I’éloignement des postes el de "'impossibilité de les ins-
pecter souvent et rapidement. Si les appareils en ser-
vice d'un type déterminé ne sont pas tous d’une cons-
truction rigoureusement identique, il peut s’ensuivre
des pannes [acheuses pour des motifs parfois futiles, les
pieces de rechange envoyées pouvant ne pas convenir.
En outre la bréeve instruction technique préalable ne
peut éire eflicace que si elle s’applique & un nombre trés
hmité de types d’appareils, 1dentiques & ceux que les
sapeurs trouveront dans les postes ou on les envoie.

(C’est ainsi par exemple que se sont produites des dé-
faillances de réseaux imputables au seul fait qu’a une
certaine époque les moteurs en service des postes de
2 kw & ondes amorties étarent de marques dlﬂerﬂnbes :
Aster, de Dion, Renault...

Deux types d’émetteurs, d’ondes entretenues de
puissances différentes, ont été choisis : 'L 4 bis et
'l 13-1925. L’ équipement complet des réseaux en ondes
entretenues a été réalisé de 1926 a 1929. |

Les anciens postes & ondes amorties de 2 kw sont
maintenus a titre de secours; ils sont appelés a dispa-
raitre par extinction, ce genre de matériel n’étant plus -
approvisionné. | | -

“Les ondes courtes. — Dés 1924, on songe aux nndes
courtes. On sait qu’elles permettent des portées consi-
dérables avec une faible puissance, surtout la nuit. La
consommation d’essence peut donc étre réduite et il
suffit d’antennes insignifiantes, en outre les parasites
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atmosphériques sont peu génants, et une syntonie irés
poussée autorise I’emploi simultané de longueurs d’ondes
rapprochées. Par contre, il faut compter avec le fa-
ding, avec les zones de silence, avec la difficulté des
réglages. |

Une période d’études et d’essais a été nécessaire. On
a trouvé deslongueurs d’ondes pour lesquelles au Sahara,
les zones de silence sont inexistantes et qui s’entendent
le jour comme la nuit. La construction des appareils
a été mise au point de fagon a en rendre la .manoccuvre
facile et a la portée des opérateurs moyens. Aussi est-
on entré deélibérément dans la période de réalisation;
I’équipement des réseaux en ondes courtes, commencé en
1928, est en cours;.

D’ores et déja, Alger communique en ondes courtes
avec Colomb-Béchar, Ouargla, Casablanca, Tunis, et
Issy-les-Moulineaux.

On a vu aussi que 'emplol des ondes courtes avait
permis la réalisation de postes mobiles pour le Sahara.

On espére que dans un avenir prochain, les ondes
courtes sufliront a tous les besoins, ce qui entrainera
des économies et des commodités de toutes sortes.

Le ravitaillement en essence. — A Vorigine, on emploie
des récipients ordinaires dont le transport, fait & dos
de chameau, est généralement trés long; exposée & une
chaleur souvent intense, I’essence, trés volatile et trés
dilatable crée une pression intérieure considérable; les
récipients se fendillent et Pessence fuit ou s’évapore.
Ajouter & cela les chargements et déchargements quo-
tidiens, effectués brutalement par les chameliers. Fina-
lement la plus grande partie de I’essence se perd en cours
de route. On a ainsi été amené & préparer des embal-
lages spéciaux : estagnons renforcés mis dans des caisses
en bois avec matelassure de paille ou de fibres. On a

réussl par ce moyen a réduire de 40 9, & 10 9, environ:
la perte d’essence dans le transport.
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Le ravitaillement en essence est assuré depuis 1928
par le service de 'artillerie dans d’excellentes conditions,

Le trafic. — Les premicres stations sahariennes ont
¢té créées pour faire face a des besoins purement mili-
taires. Elles ont subsisté, ou ont disparu, ou ont été
déplacées suivant les besoins du moment. Peu & peu la
colonisation faisant son czuvre, les stations maintenues
ont été ouvertes au trafic privé pour faciliter les échanges
commerciaux entre les oasis pacifiées et I’Algérie du

Nord.

- Puis avec la sécurité est apparu le tourisme. I or-
ganisation des pistes et des localités a déja permis et
facilitera de plus en plus les déplacements des automo-
biles et des avions. CGes engins pourvus d’un équipement
de T. S. F., peuvent se relier aux stations fixes et étre
guidés par elles. .

Enfin il faut envisager la réalisation prochaine d’un
chemin de fer transsaharien. |

Le trafic des stations radiotélégraphiques sahariennes,
qui a décuplé en dix aus, est donc appelé & augmenter
sans cesse. : |

Or, certaines stations ont déja un trafic voisin de la
saturation. Comment fera-t-on {face aux hesoins futurs ?

Les partisans du fil préconisent la construction de
lignes électriques, leur arguments sont les suivants :
le rendement des postes de T. S. F. au Sahara est faible
et le restera, car il ne peut étre question d’ici longtemps
d’y employer la manipulation automatique. En outre.
les parasites atmosphériques sont en ¢été, & de certaines
heures, tellement puissants qu’ils obligent & une sus-
pension d’expleitation. La T. S. F. au Sahara, qui 8’im-
pose de toute évidence, pour les stations éloignées et &
faible trafic, n’est plus capable de suffir aux besoins
des localités a grand trafic qui sont précisément les plus
septentrionnales. La construction de lignes télegraphai-
phiques les reliant au réseau de ’Algérie du Nord peut
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bien é&tre envlsagee étant donné d’abord qu’il s’agit des
points du Sahara les moins éloignés et aussi parce que
de telles lignes qui étaient considérées comme impos-
sibles & construire du temps que le chameau était le seul
moyen de transport, sont devenues réalisables grace a
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Fig. 26, — Nombre de mots lransmis anntuellemenl sur 'ensemble
des réscaux algériens.

I’emplol de 'automobile. Ces lignes cotiteront cher de.
premier établissement, ¢’est vrai; mais les frais d’en-
tretien seront moins onéreux que les frais correspon-
dant d’exploitation des stations de T. S. F. et elles
auront I'immense avantage de permettre le trafic im-
pnrtant auquel 1l faut s’attendre. -

& Les partisans de la T. S. F. repnndenL les parasnes
atmusphémques n’apporteront plus de géne sensible
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quand sera terminé la réalisation du programme d’équi-
pement en ondes courtes des postes sahariens. Il en
résultera un premier accroissement de la capacité du
trafic des réseaux. En outre, avec les postes a ondes
courtes, il sera possible, de faire fonctionner simulta-
nement dans la méme localité deux ou trois postes sur
des longueurs d’ondes différentes, ce qui doublera ou
triplera la capacité de trafic et permettra de satisfaire
a tous les besoins. Bien entendu, les frais d’exploitation
et le personnel seront augmentés, mais on évitera les
énormes dépenses que nécessiteraient la construction
des lignes électriques et la sécurité des communications
sera meilleure. |

~ Ces diverses questions font actuellement ’objet d’é-
~tudes des services intéressés, en. particulier de la télé-
graphie et de la radiotélégraphie militaires qui seront
certainement appelées & demeurer les principaux exé-
cutants.

Il est probable que les réseauxde T. S. F. necesseront,
de se développer, m&is qu’en outre des lignes électriques
seront construites sur ’axe de pénétration du futur
transsaharien.

Les pigeons voyageurs.

- Un service colombophile militaire, relevant du ser-
vice du génie, a été organisé en Algérie. On sait les pré-
cieux services que le pigeon voyageur rendrait en cas
de guerre ou de troubles. | |

- Rappelons en outre qu’il existe en Alﬂ‘él‘le un certain
nomhre de sociétés colombophiles civiles se livrant, a
titre de sport, & I’entrainement du pigeon, et qui vt

g.mveni, du service colombophile 1111111;&11‘@ des directives
éclairées. |
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LES SINISTRES

L incendie de 1851 a Oran.

Au cours d’un violent incendie, & Oran, le 20 décembre
1851, la compagnie 1/3 du 3¢ génie se signala par son
dévouement. Le général de Mac-Mahon cita & I'ordre
de la division les sergents Grefl; Carat, Granjean, et le
sapeur Roger. | |

- Le tremblement de terre du 2 janvier 1867 .

Le 2 janvier 1867, un violent tremblement de terre
ravagea la Mitidja en moins de 20 secondes. les dégats
furent particulierement importants a la Chiffa, Mou-
zaiaville, El Affroun, Bourkika, Ameur-el-Ain et Bou-
Roumi. ' |

Le génie reconstruisit ces villages. (532 maisons

770.000 Ir).

Les inondations de UOrante (1927-1928).

-On se rappelle les terribles inondations qui ont dé-
vasté I’Algérie et en particulier le département d’Oran
au cours de I"hiver 1927-1928:

Dans la région Orléansville-Ténés, une premiére crue
de oued Allala se produit le 26 novembre 1927 : 4 ponts
métalliques de 20 a 30 m sont emportés sur la voie meé- -
trique Orléansville-Téneés; la voie est déplacée et tordue
sur 15 km; des wagons sont culbutés. Sur la route na-
tionale Orléansville-Ténes, un pont meétallique est en-
levé et disparait dans la vase; deux ponts en maconnerie
et la route elle-méme sont fortement dégradés. Des
éboulements se produisent dans les gorges de Monte-



434 REVUE DU GENIE MILITAIRE

notte, rendant la route impraticable. Le pont reliant
Ténes au port est coupé en partie; une culée est enlevée
et la riviéere a 100 m de largeur au lieu de 50.

Quelques indigenes onl ¢té emportés avec leurs gour-
bis. |
- A'Mostaganem se produit une véritable catastrophe.
L’oued Ain-Sefra, & débit ordinairement insignifiant,
méme I’hiver, passait dans un tunnel de 300 m environ,
au dessus duquel était établi le quartier central de la
place du marché. En quelques heures, le flot grossit
rapidement, il emporte le pont métallique de la ligne
Mostaganem-Relizane, détruit la passerelle métallique
supportant les conduites d’eau potable de la ville, et
renverse un pont de pierre au hieu dit « les Citronniers ».
A minuit le tunnel créve et tout est emporté : place du
marché, maisons, usine a glace, machines pesant plu-
steurs tonnes, arbres, débris de toutes sortes. Les 3/5
du port de Mostaganem sont ensablés. Le cataclysme a
duré moins de deux heures, et.la place du marché est
remplacé par un goufire héant de 50 m de largeur sur
15 m de profondeur, 300 personnes ont disparu.

Dans le bassin de 'oued El-Hamman et de I’Habra,
les dégats matériels sont immenses : & Guetna un pont
métallique-de la - voie métrique Oran-Colomb-Bechar est
emporté. Aux abords de Dublineau, la voie est envasée
sur plusiecurs km. A Dublineau méme, le pont en fonte
de 50 m de portée de. la route nationale Dublineau

Oran est emporté et disparait; la culée nord-est est ren-
versée a 45°. La route Dublineau Perrégaux est coupée.
Les remblais contre les viadues de la voie ferrée s’af-
faissent et la voie reste suspendue. Le barrage de ’oued
Fergoug, de 32 m de hauteur, se met-& vibrer. Heureu-
sement 1'ingénieur des travaux publics peut alerter par -
téléphone les habhitants de Perrégaux.

« Le barrage est rompu ». Une bréche de 16 m de

" hauteur sur 200 m delargeur, s’est formée au milieu du
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harrage. Une vague gigantesque se précipite vers Per-
régaux. L.e pont métallique du chemin de fer est em-~
porté; au dépot des chemins de fer de I’tat, les loco-
motlives et les wagons sont soulevés, renversés, trans-
portés jusque dans les rues de la petite ville. Des mai-
sons sont détruites. Pas d’accidents de personnes, mais
quand la vague s’est retirée, la vase recouvre les rues,
a envaht les caves et les rez-de-chaussées dont les plan-
chers s’écroulent. Enfin le {lot s’étale sur 20 km de lar-
geur, couvrant la plaine de Debrousseville d’une épaisse
couche de limon. L’eau en s’écoulant vers la mer, sub-
merge et dégrade la ligne et la route Perrégaux-Oran,
et la voie métrique Perrégaux-Oran par la Macta.

Lie 31 décembre 1927, le barrage Saint-Maur, & 2 km
en aval de Perrégaux, cede & son tour. Le torrent affouille
les fondations du pont mixte de Perrégaux et & 20 h ce
pont métallique de 55 m de longeur sur 15 de large dis-
parail (et ne sera pas retrouvé). Le lendemain la culée
sud s’incline et se renverse. |

Le 26 janvier 1928, nouvelle crue de 2 m 50; la culée
nord disparait dans le sol et la hreéche passe de 50 a
70 m. |

Les secours. — Lie 26 novembre a 17 heures; le géné-
ral commandant le 19¢ corps d’armée alerte le 32¢ ha-
taillon dua génie caserné & Hussein-Dey.

Un premier détachement part le soir méme & 21 h
pour Perrégaux;il comprend le chef de bataillon, 3 offi-
ciers et 150 hommes.

Le 27, la 6¢ compagnie se rend a Mostaganem, et le
28, la 3¢ compagnie a Orléansville.

Le 1er décembre, la 1r¢ compagnie gagne Ténés par
mer. o -

Un détachement de télégraphistes et de sapeurs de
chemins de fer du 45¢ bataillon du génie se rend a
Perrégaux le 28 novembre.

La compagnie de pionniers du fer 1‘@0‘1111@11‘5 etranger
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~arrive & Perrégaux le 29 novembre et Gaﬂt}ﬂﬁﬂé' g;u'r "
wagons. | ” _

‘Une cnmpagme de sapeurs de c.hemms de fer, de-
mandée & la métropole, débarque & Oran le 12 decembre
" et cantonne 4 Bou-Henni sur wagons.

Des troupes auxiliaires sont prélevées sur les régiments
‘de tirailleurs & Mostaganem, Mascara et Oran.

- Afin de coordonner les efforts, un Eﬂmmandement
d’étapes est créé et confié au ﬂnmmandant. du génie
Mauboussin, dont le role est de centraliser-les questions .
‘d’organisation . et .d’administration, d’exécuter les re-
connaissances et arréter les projets, répartir Ie matériel
-entre les troupes techniques et les services 6'1vils
- suivant un ordre d’urgence préalablement établi, r
partir les moyens en personnel, assurer la 11.211:-3011 avec
les autorités militaires et ‘civiles.

Le dépdt de matériel du génie d’Hussem -dey (capi-
taine Roche) [onctionne comme parc du geénie d’armee;
il procéde aux achats de matériaux dans le commerce
et & leur expédition, & la fourniture des outils et engins
mécaniques, A4 des confections et montages de char-
-pentés, a la réception du matériel de la métropole.

Les travaux exécutés par le 32¢ bataillon du génie :
Ir® compagnie. — E{Tecuf 160 dont 140 mdlgenes
presque tous n ’ayant que 15 jours de service.

- Cette. compagnie, employée dans la région de Téneés,
a exécuté les travaux suivants : - |

~ Construction d’un pnnt. de pilobs pour pmds lnurds
- de 152 m de longueur, un peu en aval du pont detrult
.de Téneés. au port; les culées sont magonnées; le pont
est terminé et assayé le fer février 1928. |
| Cﬂnsu;uctmn d’une passerelle pour p1é1;crns de 56 m

de lc}ngueur et ‘d’une passerelle pour ]’allmentatmn en
eau, sur Poued Allala, & Ténés. .

Déblale.ment de la I'Uute natli}nale aux gnrges de:

o Mont enotte.



T Les finondations de 1'Oranie. — Ténds : a drcite,; le ol detrmil é1 1n gl..l-':-l.':':'ll-' pour conduaite dean ;

au cenltre, pont de pilots en coastruction ; & gauche, passerelle pour piétous,



BT, . 1 1 - !
Pl !'|I||'|I|"|_i & =] = [ | ! 1 - -1
HRAEiTHE II.".Il. ST ¥
§rant (143 i *
y [1E2 =11 r "
1 . I:l-.lll . il
(L ""'1|_'||E- |J l|hb]ID vy g o
Ean (ag Elrl mis I'Ii ] r
ang ia -LUJ. i
ol FIve o
_|:I..' h
|_.|:||"|'|' ""-'-.' |
- e ls



s inondations de 'Oranie (1927-1928). — Pont Pigeand sur ["Habra, a Perréganx
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Construction d’un ponceau sur 'oued Menterache
a Francis-Garnier, de 15 m 30 de longueur, submer-
sible et accessible aux véhicules de 7 tonnes (construit
en janvier par un détachement de 10 sapeurs et 20 ous
vriers civils). .
3¢ compagnie. — \fleme effectif que Ja 1*¢ compa-
gnie. |

En arrivant le 28 novembre & Orléansville, la 3¢ com-
pagnie recoit ordre de remettre en état la route de Téneés
par Flatters et Hanoteau.

Ce travail, exécuté dans une boue liquide épaisse de
50 cm est 'rendu encore plus difficile par la persistance
des pluies. Il est achevé en 15 jours.

LLa 3¢ compagnie se rend ensuite & Dublineau pour
remplacer le pont en fonte sur oued el Hamman. Un
passage provisoire est réalisé au moyen d’un pont de
pilots légers; mais celui-ci est emporté par les crues de
la {fin de décembre. Rétabli, 1] est. de nouveau détruit
au milieu de janvier. Cependant, un pont de pilots pour
poids lourds de 72 m de longueur, bien que sa construc-
tion ait éLé entravée par les crues successives, est acheve
le 20 février 1928. |

En outre un détachement de la compagnie construit
en 15 jours 2 ponceaux de 20 et 24 m et leur racmrdev
ment avee la route interrompue. |

5¢ compagnie. — Son effectif, renforcé au cours des
travaux, a été porté a 250, dont un quart seulement. de
sapeurs {rancais.

1o Avant le 31 décembre : |
La route d’Oran était enlevée & 11 kmn de Perrégaux
de part et d’autre d’un ponceau en magonnerie, sur 16 m
d’un coté et 18 m de 'autre. La communication est -
rétablie en 3 jours au moyen de deux ponts de chevalets
improvisés. Cette réparation permet a la compagnie
P. L. M. de faire un transbordement par auto-cars entre

Bou-Henni et Perrégaux.
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Sur le Krouff, a 20 km, prés de Saint-Denis-du-Sig un
pont sur pilots de 12 m est construit en 5 jours. |

A ce moment toutes les communications par route
sont rétablies entre Alger et Oran. D’autre part la lé-
gion. étrangere et la compagnie du 15¢ génie ont remis.
en état la voie entre Perrégaux et Bou-IHenni.

Les sapeurs travaillaient a la remwe en état de la

gare de Perrégaux-Etat, quand le 31 décembre une
nouvelle crue enléve le pont mixte, Tﬂl'lte et rail.

20 Aprés le 31 décembre :

On décide de construire sur 1’Habra deux ponts dis-
tincts; le pont route est confié au génie.

Un projet est établi; il comporte 3 travées de 'pcrm
Pigeaud, demandées & la métropole, & construire & ’em-
placement de l'ancien pont. Mais l'oued renverse les
2 culées, Vune le 6. janvier, autre le 26, et la bréche
s’agrandissant atteint bientdt 370 m. 11 faut chercher
un autre emplacement.

Le pont en béton armé surnommé pont TLSS{]H a
tenu bon, mais il s’est créé une bréche de 16 m derriére
la culée de la rive droite. Il faut en premiére urgence
rétablir cette communication, seul débouché sur Oran,
en attendant la reconstruction du pont détruit.

On exécute en gabions Palvis un revétement de la rive
et une double digue pour empécher les affouillements,
et on établit un pont en partie sur pilotis, en partie sur
des chevalets reposant sur des gabions Palvis.

Le travail est exécuté en 10 jours par 1 officier et
32 sapeurs.

Ce pont, jusqu’a achévement du nouveau pont Pi-

geaud, a été la seule cnmmumcatmn par terre avec
Oran.

Pont Pigeaud : un premier essai commencé le 15 jan-
vier est arrété par les nouvelles crues. On se porte
a 500 m en amont de ’ancien pont : la largeur de ’oued
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est & cet endroit de 77 m. On construit 355 m de route de
raccordement. | |

Les culées du pont sont constituées par des palées
de pont de pilots. Les deux piles intermédiaires sont
faites chacune avec 30 pilots supportant une dalle en
béton, surmontée elle-méme de chevalets en charpente.

Tous ces points d’appui sont protégés par des brise-
lames en gabions Palvis.

Le 23 mars, le pont est terminé.

6¢ compagnie. — Elle est composée exclusivement
de sapeurs indigénes (quelques gradés seulement sont
francais). |

Deés le premier jour, & Mostaganeni, des équipes tra-
vaillent en deux endroits & rétablir les canalisations
d’eau.

En 5 jours, un détachement de 60 hommes construit
sur I’Ain-Sefra une passerelle de 103 m de longueur, sur
23 palées basses. Les sapeurs ouvrent en outre une tran-
chée de 63 m de longueur sur 2 m de profondeur. Le
4 décembre 1927, soit 6 jours aprés ’arrivée des sapeurs,
Palimentation en eau de la ville est rétablie.

D’autre part, au lien dit « les Citronniers », un déta-
chement de 34 sapeurs construit en 4 jours et 2 nuits
iine passerelle pour piétons, remplacant un pont- de
pierre emporté par les eaux, et destiné en outre a sup-
porter 4 conduites d’eau de 200 mm; Jongueur : 34 m
sur 7 palées; hauteur moyenne : 4 m 50. |

La rupture du tunnel de I’Ain-Sefra ayant isolé deux
quartiers indigénes, un détachement de 76 sapeurs,
travaillant nuit et jour, établit en 10 jours une route
en remblai représentant 2000 m3 de terre. -

Les travaux exécutés par le 45° bataillon du génie :

Télégraphistes. — Un détachement composé d’un
lieutenant, 2 sous-officiers, 27 monteurs francais et
b4 sapeurs indigénes, arrive & Perrégaux le 30 novembre
‘avec un approvisionnement de cable et d’outillage.:
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I a pour mission de rétablir la rame Oran-Alger en-
tierement détruite sur 5 km environ (7 fils télégra-
phiques et 13 circuits téléphoniques), tache particu-
lierement pénible car il n’existe plus aucun appui, le
sol est couvert de boue liquide, la pluie.tombe sans
discontinuer et les sapeurs indigénes récemment incor-
porés ne peuvenl servir que de manoceuvres.

Le travail commence dans la nuit du 30 novembre
au 1¢* décemhre. Une équipe mixte de monteurs mi-
litaires du 45¢ génie et de monteurs civils, organise des
tétes de lignes aux extrémités de la broche.

Pendant ce temps, le gros du détachement déroule
du cable de campagne. Le 1 décembre 4 10 h 30 un
premier circuit télﬁ:phﬂnique fonctionne. Le 4 décembre,
7 circuils téléphoniques et 3 fils télégraphiques sont
retablis.

La mise des cables sur appuis de lortune est terminée
le 10 décembre.

En outre une équipe mixte rétablit les communica-
tions sur la rame Perrégaux-Mascara, coupée sur
2 km, a 'aide de cable sous plomb & 2 candueteurs sus-
- pendu a un fil porteur.

Enfin les sapeurs indigénes sont employés & récupérer
ancien matériel encore utilisable, mais qui a été em-
porté parfois &4 2 km du tracé primitif; 200 poteaux sont
de la sorte stockés a la gare de Perrégaux et serviront
A la construction ultérieure de la ligne fixe.

Les communications ainsi rétablies ont fonctionné
convenablement jusqu’au 23 décembre.

Le rétablissement de la rame en ligne fixe est effectué
du 6 au 23 décembre, avec la collaboration d’ﬁqmpes
de I’administration des {0

Le .détachement de sapeurs télégraphistes replie en-

suite son matériel et rentre & Hussein- Dey le 1¢r jan-
vier 1928. |

Sapeurs de chemins de fer (51*3 cﬂmpmgme) — La
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51¢ compagnie recoit Pordre, le 15 décembre, de rétablir
le passage sur la hréche existant & 3 km au sud de Per-
régaux sur la hgne de Tizi : un pont métallique de
40 m sur oued Habra a en effel été emporié par les
eaux & 300 m environ en aval des culées qul ont résisté.
La voie ferrée est arrachée sur 160 m d’un coté, 120 de
Pautre, et le remblal est en partie enlevé.

 Les sapeurs construisent d’abord a ’emplacement du-
pont détruit une passerelle légére provisoire de 3 tra-
vées de 10 m, au moyen de rails et de traverses.

Le 1er janvier, une nouvelle crue emporte la passerellie
et le matériel de battage;l’oned change de Iit el va passer
a droite de ’ancien pont.

La compagnie des chemins de fer de I'Etat Algérien
décide le 17 janvier de faire la déviation presque en-
ticrement & sec en aval du pont détruit; 11 faudra en-
suite remettre 'oued dans son ancien lit & 'aide d’épis
en gabions Palvis.

Le trayvail de hattage des pilots de fondation est en-
trepris sans discontinuer de jour et de nuit.

Le 27 janvier, une nouvelle erue désorganise les tra-
vaux et nettoyant en partie 'ancien lit.

Une nouvelle passerelle du méme type que la pr emlere
mais renforeée, est construite; elle a 96 m de lmlgueur
avee des travées de 6 m seulement. Le battage du pont
est repris ensuite; mais en raison de la médiocrité du
matériel dont on dispose, I’avancement est lent.

Entre temps, le 5 janvier, un détachement a été di-
rigé sur la Guetna, a 30 km au sud de Perrégaux, sur
la méme ligne, ot un pont métallique de 40 m a été-
emporté. Le 10 janvier, une crue emporte le radeau de-
manceuvre; on le remplace par un transporteur aérien
léger de 100 m de longueur. |

Le 18 février, la compagnie céde la place & une en-
treprise civile ]31&11 outillée et rejoint sa garnison.

Les iravaus exécutés par la 3¢ compagnie du 15¢ ré-
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giument. — Cette compagnie, entiérement composée de
volontaires, quitte Toul le 8 décembre 1927, sans ma-

tériel technique, et débarque & Oran le 12. Elle arrive
a Bou-Henni le 13, et se trouve préte a travailler le 15.

Lfiectif moyen sur les chantiers; 100 du 15 décem-
bre au 15 mars, 65 du 15 au 30 mars (rapatriement de
35 libérables). |
- Travauz exécutés du 15 décembre au 20 janvier. —
15 et 16 décembre : rétablissement de coupures aux km
347 et 348,500.

17 au 19 décembre : au km 351, 900, relevement a
Vaide de crics d’un ponceau provisoire établi antérieu-
rement par des pionniers de la légion étrangére.

20 au 25 décembre : réglages de voie vers les km
398, 300 et 359,400.

A partir du 26 décembre, la 3¢ compagnie est frac-
tionnée en equipes d’entretien s’échelonnant du km 352
au km 363 (Oued Krouf); elles eflectuent un travail
trés pénible. ‘

Le 31 décembre, 11 pleut depuis huit jours; a Perré-
gaux l'oued Habra coule & pleins bords. Le pont du
chemin de fer menace d’étre emporté d’un moment a
Jautre. Par crainte d’une catastrophe, la compagnie
P. L. M. a cessé dés le matin toute exploitation entre
Perrégaux et Bou-Hennmi. KElle a en conséquence arrété
a9 h 50, en gare de Bou-Henni, Pexpress Oran-Alger;
‘ce train doit redescendre le méme soir vers Oran a
21 h 10, heure de passage normal de ’express Alger-
Oran. |
- Orlavoie est trés compromise au km 363 par suite de
la nouvelle inondation. Le capitaine commandant la
compagnie part & 15 h avec 20 volontaires, dés que
I’eau ne submerge plus la voie. A 17 h 30, 25 nouveaux
volontaires aménent 2 wagons de traverses, 10 crics
et de Voutillage. A 21 h 30, apreés 5 h de durs efforts dans
la nuit, la pluie et la boue, le ballast emporté a été rem-
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placé par 2 lits de 150 traverses, et la voie ainsi consoli-
dée permet le passage de 'express d’Oran & 1’heure fixée.

[’inondation du 31 décemhre, qui emporte le pont
de Perrégaux, coupe de nouveau la voie au km 351,900
en emportant une culée du ponceau en rails, La répa-
ration s’impose d’urgence pour permetire d’amener sur
la rive gauche de 'oued Habra les matériaux destinés
a la construction d’un nouveau pont.

Une moitié de la compagnie est retirée des travaux
d’entretien le 4 janvier et construit un deuxiéme pon-
ceau; 1l est elilporté le 9 janvier. Le 11, la pluie ayant
diminué, on en constrult un 3¢; le passage est livré le
18 4 17 h.

Travauz exécuiés du 20 janvier au 20 février. — Cons-
truction d’une déviation de 1550 m, nécessitée par la
rupture du pont sur I’Habra a Perrégaux (pose de voie
et d’appareils de raccordement, dépose de l’ancienne
voie).

Travauz exéeulés du 20 février au 28 mars. — Travaux
de renouvellement de voie & la gare de Bou-Henni et
sur 2 km vers Perrégaux.

Le 29 mars, le pont-route construit sur I’Habra 1)81'
le 32¢ ]]&Lalﬂﬂll ¢tant terminé, la compagnie P. L. M.
reprend lexploitation de la ligne Alger-Oran avec
transhordement & Perrégaux.

Le 30 mars, la 3¢ compagnie quitte Bou-Henni pour
rentrer en France.

Matériel expédié dans les régions inondées. — E}Lpe-
ditions faites par le dépdt de matériel du génie d’Hus-
sein-Deyv, du 1¢r décembre 1927 au 13 mars 1928 :

Qutillage et matériel divers . . . . . . 160 t, par mer.

et . . . . . . e e e e e e e s 9t par voie Terrée.
Matériel de pont Pigeaud. . . . . . . 63 i, —
Pilots : « & v « i w @ g oe e B0 B —
Bois-de charpente E‘L Ier B I —
Glment...............251;, —

“Gravier . . . . v« + v e e v e 4o« . 1056,
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Le sunistre de Dyidjellt en 1928.

Au mois d’aodt 1928, un wviolent ouragan cause a
Djdjelli des dégats considérables; un grand nombre .
de maisons sont endommagées et presque toutes les
tortures sont détruites. .

Le 18 aout un détachement du 32¢ bataillon du geénie
d’Hussein-Dey est dirigé d’urgence sur Djidjelli. Son
effectif, de 55 hommes au début, est porté a 103 puis
ramené & 45; 1l est commandé par le capitaine Taupert,
puis par le sous-lieutenant Lévy.

Les travaux, poursuivis jusqu’au 3 décembre sous
la direction du chef du génie de Bougie, onl comporté :
des destructions de murs menacant ruine, des réfections
‘de toitures et des réparations diverses a la citadelle,
a ’hopital mixte, & la poudriere, a la sardinerie, & 1’¢é-
ghise; & une fabrique de liege, & deux hotels, a ’école,
et a la mairie. |
- En outre, un petit détachement du 45¢ hataillon du
genie, a assuré un éclairage provisoire de fortune de la
ville, & 'aide d’un groupe électrogéne de 35 chevaux.

TRAVAUX DIVERS

- La Météorologre.

Un service météorologique fut institué en Algérie
par décret du 13 février 1873 : le génie fut chargé de
Pinstallation et de Iexploitation de la plupart des sta-
tions; un arrétée du 28 novembre 1883, rattacha le ser-
vice metéorologique & l’école supérieure des sciences
d’Alger. |

Cepend&nt l’expausmn saharienne a amené le ser-
vice du génie a s’occuper de nouveau de metec}rnlﬂgle
un accord a été établi d’aprés lequel les stations météo-
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rologiques sahariennes sont. mises en ceuvre par les sa-
peurs chargés de 'exploitation des postes de T. S. F.

14
4

sk

L’ archéologte.

Lies richesses archéologiques de I’Algérie (principa-
lement, du département de Constantine) n’en sont pas
un des moindres attraits touristiques.

On a vu que presque partout, les premiers U‘I‘Hlldh
travaux nécessités par 'occupation, travaux tant civils
que militaires, ont é1é exécutés par le service du génie.
Il en est l‘eE-LﬂLE‘ que la plupart des vestiges de la civi-

lisation romaine ont ét¢ découverts et remis & jour par
Tl

Il est certainement regrettable que quelques construc-
tions alent été failes par le génie sur des emplacements
dont le sous-sol donnerait peut-étre lieu & des décou-
vertes inléressantes; mais en fait, le plus souvent, les
officiers du génie ont au contraire rendu de précieux
services a I’archéologie. .

Un assez grand nombre d’ouvrages romains, tels que
citernes et canaux, ont pu étre utilisés de nouveau,
moyennant une adroite restauration. En outre, il s’est

trouvé parmi les officiers du génie, des esprits curieux

qui ont profité des avantages de leur situation pour se
livrer eux-mémes a des recherches historiques..

“On peut citer le capitaine Carette, archéologue dis-
tingué (Voir notice hiographique), le commandant Foy,
qui a fait & Constantine des découvertes remarquées,
le général Hanoteau, membre - correspondant de 1’A-
cadémie des Inscriptions et Belles-lettres (Voir notice
hiographique), le colonel Creully, le lieutenant-colonel

Baron, le commandant Long, les capitaines Dupouet,
De Marsilly, Veilhan, Mangay, etc...

(A suivre.)
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