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Chemins de fer en Algérie,

RAPPORT GENERAL.

Q. 1. — Donner dans ses grandes lignes un résumé du
cahier des charges imposé a l'administration du chemin
de fer par le Gouvernement, s'il s’agit d'une Compagnie
concessionnaire.

Si rien ne s’y oppose, on est prié de communiquer le
texte complet de ce cahier des charges.

I2. — Les chemins de fer algériens ont été construits
et sont exploiiés par cing Compagnies, savoir :

Compagnie P.-L.-M. : lignes d’Alger & Oran et de Phi-
lippeville & Constantine.

Ouest-Algérien : Samte-Barbe du Tlélat & Tlemcen et
ras-el-Ma & Senia & Amm-Temouchent, Blide ¢ Ber-
rouaghia (1).

Est-Algériens : Minara Corée a Constantine ; Méner-
ville & Tizi-Ouzou ; Bemi-Mansour & Bougie; El Guerrah-
Biskra ; Ouled-Ralhmoun-Ain-Beida.

Bone-Guelma : Kroubs & Bone ; Duvivier-Tunis, Sowk-
Ahras-Tébessa.

Franco-Algérienne : Mosteganem-Tiarel ; Arzew-
Ain-Sefra ; Tizi ¢ Mascarca.

11 existe en outre des chemins de fer miniers construits
sans garantie, dont un seul, celui de Bone & Ain-Mokra
est ouvert au service public.

Les cahiers des charges, les conventions et documents

. (1) Leslignes en italique sont & voic étroite (1 métre); les autres sont
& vole normale.
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administratifs relatifs au réseau algérien sont réunis dans
le Recueil des lois, décrets, conventions et caliers des
charges concernant fes chemins de fer de ['Algérie,
publié par le Ministre des travaux publics (édité par
I'Imprimerie Nationale, 1888).

Les cahiers des charges ne diflérent pas sensiblement
du cahier des charges type du réseau francais. Nous
renvoyons du reste a ce recueil.

(. V. — Donner une description sommaire du maté-
riel, locomotives, wagons et voitures et joindre les plans,
s1 possible.

Indiquer notamment :

¢) Le mode de traction;

0) Le poids adhérent des locomotives et la charge la
plus forie par essieu ;

¢) Le nombre de véhicules et le poids utile quils
remorquent par irain ;

) L'empaitement rigide maximum et, le cas échéant,
les dispositifs employés en vue d'une facile inscription
dans les courbes de faible rayon;

¢) Le genre de combustible employé, sila traction est
a vapeur, et sa provenance et son prix de revient;

/) La charge utile des wagons;

g) L'empattement rigide des wagons et voitures s’ils
sont montés sur 2 ou 3 essieux fixes et, au besoin, le
systéme employé pour faciliter le passage en courbe;

2) Indiquer les particularités de construction des
wagons; s’ils sont entiérement métalliques ou si le bois est
employé dans certaines de leurs parties. |

Faire connaitre les dispositions prises pour assurer le
confort des voyageurs dans les voitures, particulierement
afin d’éviter une trop forte action de la chaleur;
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7) Indiquer la vitesse maximum permise.
R. — Matériel roulant (voie normale).

Locomotives. — Le P1msﬂLyon—\{[udltermnce VEst-

Algérien, 'Ouest emploient un type de locomotives & peu
pres identique, & trois essieux coupleés avec foyer en
porte-a-faux derriére le dernier essieu. Le diamétre des
roues est de 1m30 & 1m60, suivant la nature des trains
remorqués ou du profil dela ligne. La-charge maxima est
de 13 tonnes par essieu. Quant au poids utile remorque,
il est extrémement variable et dépend du profil et de
la vitesse : & titre d’exemple, nous dirons que les charges
extrémes pouvant étre remorquées sur la ligne d’Alger
A Oran sont de 91 tonnes (trains de voyageurs, rampe
d’Adélia) et de plus de 700 tonnes pour les trains de
marchandises sur les parties faciles.

IEn dehors de ce type,les trois Compagnies ont quelques
machines-tenders & trois essieux couplés.

L'Est-Algérien possede trois machines-tenders & deux
essieux couplés et avant-train constitué par un hogie.
Ces machines sont trés souples, fatiguent peu la voie;
mais leur faible adhérence ne leur permet de remorquer
que des charges réduites, dés que le profil est un peun
accidenté.

La Compagnie Bone-Guelma emploie uniquement des
machines-tenders 4 trois essieux couplés, de deux modéles,
a grandes et { petites roues, suivant le profil. (Mémes
diamétres que (‘;i-dess'us.)

Rien de particulier & signaler. L’avantage de la
machine-tender est de réduire le poids mort; en revanche,
la provision d’eau est moins grande, ce qui oblige & des
prises d’eau plus fréquentes; en outre, 'adhérence varie
avec la consommation.

L’empattement rigide maximum est de 360 environ.



— 86 —

Pour le passage dans les courbes, le dispositif employé et
dont 'eflicacité est contestable consisie dans les plans
inclinés.
Pour avoir des machines a la fois souples et puissanies,
il faudrait prendre des machines & 3 essieux couplés et
bogie, le premier des trois essieux couplés ayant des
bandages sans boudins. L’'empattement seraitirésfaible : 1a
machine ayant le foyer entre les deux derniers essicux et
la boite & fumée sur le hogie n’aurait aucun porte-a-faux.
Voie étrrvite.— Les machines sonta trois essieux couplés
sur la ligne de Souk-Ahras & Tébessa. La Compagnie
Bone-Guelma a, en outre, quelques machines 4 quatre
essieux couplés deux i deux, du systeme Mallet Compound.
L'Est-Algérien a des machines & trois essieux couplés
avec essieu porieur a 'arriére avec hoites radiales.
L'Ouest a un type analogue avec essieu porieur i
Pavant.

Toutes ces machines sont munies de caisses & eau et
de soutes & charbon.,

La Compagnie algérienne a des machines-tender et des
machines & tender séparé & frois et quatre essieux dont
trois couplés.

L’empattement rigide pour la voie étroite est de 2775
aumaximum. La charge maxima est de 9 tonnes 500.

Combustible. — Le combustfhle consiste le plus géné-
ralement en briquettes de provenance anglaise; le Bone-
Guelma emploie du charbon & 1’état de gros; le Paris-
Lyon-Méditerranée méle aux hriquettes une certaine pro-
portion de menu. Le charbon vaut 21 & 22 francs dans un
des ports de I'Algérie.

Wagons. — Les wagons & marchandises consistent en
wagons couverts; tombereaux, plaies-formes a bouts ou
hords tombants, wagons bergerie & claire-voie,
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Certaines Compagnies munissent les tombereaux de
ridellesmobhiles pour les utiliser en cas de besoin au trans-
port des moutons ou des marchandises de faible densité.

La charge utile est de dix tonnes (voie large); sur la
voie étroite, elle varie de 8 a 10 tonnes.

Tout le matériel & marchandises est monté sur deux
essieux avec suspension sans manettes; les dimensions et
les empattements sont les mémes que sur le réseau fran-
cais pour le matériel pouvant porter dix tonnes.

Les wagons sont le plus généralement & chassis entie-
rement métallique ; il y a également des wagons anciens

i chassis en bois et des wagons & chassis mixtes : bois
et fer.

Voitures. — Compagnie Paris-Lyon-Méditerranée. —
Cette Compagnie, dont le materiel & voyageurs ne doit pas
étre cité comme modéle a, sur son réseau algérien, des
voitures provenant de son réseau frangais (modeles pri-
mitifs & trois compartiments séparés) et des voitures
provenant de la ligne de Dombes. Ces derniers ont une

? ¢ . 2 ] 1| 2
2 1 1]1R
t (o —r—1
(1) 1Ire classe. — (2) 2¢ classe. — (C) Couloir.

plate-forme d'accés i chaque hout et un couloir central.
3ien que ne constituant pas un idéal, elles sont plus
appréciées que les autres a cause des plates-formes que
les voyageurs utilisent volontiers quand il fait chaud.

L’Ouest a des voitures de ce type et des voitures du
type classique francais.

L’'Est et le Franco- -Algérien 0111, des voltures & compar-
timents sepa.l‘(,s.
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Le Bone-Guelma a ce type de voitures et un type &
bogies donnant sur une galerie extérieure en S.

Ce type serait assez apprécié pendant la saison chaude
si les dimensions des places étaient un peu plus grandes.

Chdassis. — Tous les chassis sont en fer ou le seront
d’ici peu & la suite d'une injonction de 'administration.

Les caisses sont soil en tole, soit en bois de teck.

La toiture est généralement formée de deux parties
maintenant entre elles une lame Q'air, palliatif bien insufii-
sant contre les fortes chaleurs. Il est bon d’ajouter, pour
étre juste, qu'on ne saurait exiger que les Compagnies
procurassent aux voyageurs une fraicheur qu’il est impos-
sible de trouver a certains moments dans les appartements
les mieux exposés.

L’Algérie passant par des températures trés varides, il
faudrait un matériel d'lnver et un matériel d'été; c’est un
luxe que la situation financiére des Compagnies ne leur
permet pas d’offrir.

Il ya, en général, trois classes de voyageurs identiques
aux trois classes de Ifrance; sur la IFranco-Algérienne,
deux classes correspondant.aux 2¢ et 3% 1l n’y a pas de
places de luxe.

La vitesse maxima permise est de 60 kilomeétres.

Longuewr dw éseaw. — Coitt de la construelion, —
Capital. — Réswllals financiers. — Ces documents sont
publids dans la statistique du Ministére des {ravaux
publiecs. Les principaux documents se trouvent au
tableau annexé au présent rapport.

Résultals financiers obtenus. — On peut s’en faire
une idée par la situation de la dette de chagque Compagnie.
Résultals a espérer. — 1 est bien diflicile de formuler
une opinion sur une maticre aussi délicale. Le pays est.
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susceptible de prendre encore un grand développement &
certains points de vue. Les cullures diverses (céréales,
vignes, primeurs), I'élevage du mouton progresseront
encore. Les minerais, 'alfa, pourront donner un trafic
supérieur au trafic actuel.

[’Algérie étant essentiellement un pays de production
et non un pays industriel, les divers éléments de trafic
voyagent du lieu de production au port le plus rapproche.
L’intensité des trafics augmente au fur et & mesure qu'on
s‘approche des ports, et par suite, 11 y a une zone neutre
ot le trafic est irés restreint, car il se réduit au transit
des voyageurs ou marchandises allant d’une zone d'un port
alautbre ; ce transit est extrémement limité puisqu’il n’y
a pas lieu & échanges entre deux points produisant les

mémes choses. Le réseau n’a done pas partout la méme
utilisation.

D’autre part, le développement d’un pays producteur
est limité : il dépend de la surface utilisable, tandis qu'un
pays industriel, ¢’est-a-dire manufacturant les matieres
premiéres de provenance étrangeére, est susceptible d'uu
développement heaucoup plus grand.

Dans ces conditions, nous croyons a une alliénuation
des charges annuelles de V'Efat, mais non @ lewr dispu-
rition. La delte des Compagnies ne sera jamais rem-
boursée. _

11 ne faudrait pas conclure de ce tableau un peu sombre
que le chemin de fer ait été une mauvaise opération. Les
routes, pour ne citer quun exemple, sontune charge pour
Etat, les départements et les communes; elles sont
cependant, non seulement un élément de la richesse

publique, mais une source ahondante de revenus pour les
collectivités qui en ont fait les frais.
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Q. XXI. — Quel est le nombre de trains en marche
ehaque jour dans chaque sens ?

Quelle est leur composition au point de vue du tonnage
1es marchandises et du nombre de voiiures mises a la dis-
nosition des voyageurs ?

Varie-t-il d'une saison & l'autre et de quelle fagon ?

R. — Le nombre de trains varie de 1 & & dans
chaque sens comme {rains réguliers. Le nombre minimum
de voitures offertes est de une ou deux troisiemes et une
voiture mixte (1™ et 2°¢). Le maximum peut atieindre
24 voitures certains jours de féte.

En ce qui concerne les wagons & marchandises dans
les trains mixtes, ce nombre est plus variable, le irafic
algérien se faisant par d-coups; il n'y a d’exception que
pour certaines lignes, comme celle de Téhessa a Bone; la
production de phosphate étant sensiblement uniforme, les
trains ont leur charge maxima résultant du profil. (Méme
sur ces lignes, on voit quelquefois les expéditions de
phosphate subir un temps d’arrét quand il y a une période
de pluies violentes.)

Sur les lignes autres que celle de Tébessa qui n’ont pas
un trafic régulier, il n'y a pas, en général, de trains de
marchandises réguliers. Lorsque cela est nécessaire, on
met en marche les trains de marchandises facultatifs dont
I'horaire est prévu au tableau de marche, mais qui sont
supprimés des que le trafic s'arréte.

La statistique des travaux publics donne le nombre de
trains-kilométres sur chaque réseau.

Q. XXIII. — Quelle est la dépense kilométrigque
moyenne et annuelle de l'exploitation répartie comme
suit : |



— 91 —

) Frais généraux y compris les dépenses de la direc-
{ion et autres non comprises dans les postes suivants ;

) Bniretien et réfection de la ligne et de tous les im-
meubles ;

¢) Traction, ateliers et dépots ;

) Exploitation proprement dite.

R. — Voir le tableau annexé au rapport.

Q. XX1V. — Quelle est actuellement la recette hrute
kilométrique moyenne et annuelle ?

. — Voir le tableau annexé au rapport.

Q. XXV. — La construction du chemin de fer a-t-elle
valu & la Compagnie concessionnaire d’autres sources de
revenu que celle résultant des transports mémes ?

. — Non. Pour la Compagnie Franco-Algérienne,
la construction du chemin de fer était liée & une entreprise
d'exploitation d'alla.

Q. XXV1I. — Quel est le systéme d’exploitation adopte
au point de vue de la séeurité et de la rapidité de circula-
tion des trains ¢

R. — Les réglements d’exploitation sont identiques
4 ceux des Compagnies francaises ou en différent treés
pen. Il n’y a ni block-sysiem, ni cloche Léopolder; sur
une petite section de I'Est-Algérien, on met & Llessai le
biton électrique Webb-Thomson.

Q.XXVIII.— De quelle fagon s’opére le transhordement
entre les installations d’origine de la ligne, si le point de
départ n’est pas soudé & un railway préexistant, et les
msiruments de transport des voies de communications
fluviales ou maritimes ¢
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R. — Le transhordement se fait & bras ou & l'aide
de grues; il n’y a pas dans les ports d’installations remar-
quables, sauf pour le chemin de fer & voie de 0.80 de la
mine de Beni-Saf, ou les wagons sont amenés sur la jeiée
et de la sur un appontement d’ou ils sont culbutés direc-
tement dans les navires. Les wagons portent deux tonnes
au plus et le culbuteur est d'un type analogue & ceux
employés dans la plupart des fosses & charbon,

Q. XXIX. — Quel a été ou quels ont été les buts multi-
ples a atieindre en décidant la construction du chemin de
fer ¢

Economique, stratégique, politique 2

R. — En Algérie, toutes les lignes ont un caractére
stratégique. Ce caractére a été quelquefois exclusif
(exemple la ligne du Kreider & Ain-Sefra). En général,
il s’est, le plus souvent, doublé d'un caraciére économique
qui, dans un cas, est devenu prédominant par la suite
(c’est celui de la ligne de Souk-Ahras & Tébessa, par suite
de la découverte des gisements de phosphate, alors qu'on
avait surtout en vue un intérét stratégique).

Q. XXX. — L’expérience acquise permet-elle de con-
stater que 1'on est arrivé aux résultats désirés et dans
quelle mesure ? |

R. — Le but stratégique a été atieint; on peut dire
que le développement des voies ferrées, qui permet
d’étoufler dés le début des velléités d’insurrection, est une
des meilleures garanties de la tranquillité.

La réalisation du but économique est une qguestion de
temps, d’amélioration des installations et du matériel, de
modifications de tarifs. On peut dire que c¢’est 14 un hut
limité dont on s’approche de plus en plus, mais qu’on
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n’atteint jamais, de nouveaux besoins se faisant toujours
sentir. Les chemins de fer ont certainement exercé une
influence considérable sur la progression de I’Algérie ; ils
en sont un des éléments, mais non le seul : les installa-
tions des poris, les créations de routes, de centres,
I'organisation administrative et politique du pays en sont
d’autres. Il serait difficile de faire la part de ce qui
revient aux chemins de fer.

(. XXXI. — Linitiative de la construction du chemin
de fer est-elle partie d’une source officielle ou est-elle due
uniquement & des interventions privees ?

. — L’initiative de la construction des chemins
de fer est partie d'une source officielle.

(. XXXII. — Quelles sont les conséquences indirectes
que 1’é¢tablissement de la voie a eues sur :

@) La civilisation des contrées appelées & en ressentir
les eflets ; |

) Le développement de l'indusirie et du commerce au
point de vue des importations et exportations du pays ;

¢) L'extension des territoires exploités et soumis deéfini-
tivement au régime de la colonie ;

d) La création de nouvelles cultures ou de nouvelles
industries.

IR. — 11 ne saurait étre répondu & cette question.

Q.— XXXIII. Quellessont les particularités qu’ofire le
chemin de fer et quelles sont les dispositions toutes spé-
ciales que ’on a di: prendre par suite des conditions excep-
tionnelles qui se présentaient ?

R. — On ne peut dire qu'il y ait eu des conditions
exceptionnelles dans le réseau algérien. Il y a eu des



difficultés de divers ordres mais qu'on renconire en cer-

tains points dans la métropole. I n’y a done rien de par-
ticulier a signaler.

Observations générales.

Nous ne croyons pas que les renseignements qui pré-
cedent puissent éire d’une grande utilité pour les études
de I'Institutl colonial. L’Algérie ext un pays jeune, mais
n’est pas un pays neuf. Le chemin de fer y a suivi 'eeuvre
de la colonisation et ne I'a pas prdécédé. Lorsque les
chemins de fer ont été construits, la domination francaise
€tait solidement implantée et la colonisation déja assez
-développée. Leur construction s'est donc laite dans des
conditions analogues a celles du réseau
francais.

secondaire

Le réseau algérien a été commencé i une épogue ou, en
France, la voie de 145 était considérée comme un type
immuable ; on a alors adopié pour 'Algérie cette largeur
-de voie hien que, dans la plupart des cas, sinon dans tous,
la voie de 1 métre elt éte suffisante.

Toutes les lois, tous les réglements de France relatifs &
Texploitation sont appliqués aux chemins de fer de
1’Algérie, ce qui compléte leur assimilation.

C’est ce qui explique que dans les renseignements que
nous avons fournis, on ne trouvera rien qguon n'ait
pu trouver sur le réseau francails (lignes secondaires)
tant au point de vue de la construetion que du matériel et
«le 'exploitation.

Alger, le 11 aout 1898.

L' Ingénieur en chef
" du Controle de l'exploitation technigue.
JACOB.
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LIGNES

De Philippeville a Constantiae;
De Constantine a Sétif;
D’E!-Guerra & Biskra;
D’Ouied-Rahmoun a Ain-Beida.

Q. I. — Donner, dans ses grandes lignes, un résumé
du cahier des charges imposé a I'administration du chemin
de fer par le Gouvernement, s’il s’agit d'une compagnie
concessionnaire.

Sirien ne s’y oppose, on est prié de communiquer le
texte complet de ce cahier des charges.

R. — Le cahier des charges el les conventions financie-
res relatives & 'exploitation se trouvent dans 'ouvrage:
Recweil des lois, décrels, conventions et caliers des
charges concernant leschemins de fer del’ Algérie, publié
par le Ministére des travaux publics (Imprimerie Natio-
nale, année 188R). ' o
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PROFIL DES RAILS

1° Ligne de Philippeville & Constantine.

Fig. I et II.
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20 Ligne de Constantine & Sétif. — 3° Ligne d’El-
Guerra a Biskra,

Fig. III.
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Q. V. — Donner une description sommaire du -matériel
locomotives, wagons et voitures, et joindre les plans, si
possible.

Indiquer notamment :
@) Le mode de traction ;

0) Le poids adhérent des locomotives et la charge la
plus forte par essieu ;

c¢) Le nombre de véhicules et le poids utile qu’ils remor-
quent par train ;

d) L’empattement rigide maximum et, le cas échéant, les
dispositifs employés en vue d'une facile inscription dans
les courbes de faible rayon ; :

e) Le genre de combustible employé si la traction est &
vapeur, sa provenance et son prix de revient ;

/) La charge utile des wagons ;

g) L’empattement rigide des wagons et voitures s’ils
sont montés sur deux ou trois essieux fixes et, au hesoin,
le systéme employé pour faciliter le passage en courbe;

i) Indiquer les particularités de construction des wa-
gons ; s’ils sont entierement métalliques ou si le bois est
employé dans certaines de leurs parties.

TFaire conmaitre les dispositions prises pour assurer le
confort des voyageurs dans les voitures, particuliérement
afin d’éviter une trop forte action de la chaleur ;

2) Indiquer la vitesse maxima permise.

R. — La description du matériel roulant ne pourrait

étre donnée que par le service du Controle de I'exploita-
tion technique.

Q. VI. — En combien de séries ont été faites les études
avant d’aboutir aux tracé et profil définitifs ?

E. — Les réponses aux questions ci-contre ne pour-
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raient ¢tre données que par la’ Compagnie concessionnaire.
1l parait possible d’indiguer seulement & ce sujet que
les études ont été faites comme en IFrance, en tenant
compte de tous les intéréts connus, et que le programme
des avani-projels n’a pas été sensiblement modifié en
exdéeution.

(. IX. — Le principe a-t-il été de sacrifier, dans une
certaine mesure, lex facilités etl’économie de I'exploitation
ala rapidité et o ’économie de la construction, ou inver-
sement ?

R. — Rien n'indique que l'on ait songé a sacrifier
Iexploitation a la rapidité et i I'économie de la cons-
truction, ni inversement. Les lignes ont été construites
dans des conditions normales, en pays déja connu, percé
de routes.

(. X.— Quels sont les caracteres spéeiaux des moyens
de construction nécessités par les conditions toutes parti-
culieres dans lesquelles on s’est trouvé par suite : de 1'ab-
sence e tout moyen de communication enire l'origine du
railway et les points intermédiaires de son parcours ; de
Vinhabileté des artisans employés dans certains métiers,
dans celui de magon, par exemple ; du nombre souvent
tres considérable de petits ouvrages & établir pour 1’écou-
lement des eaux de pluie, qui, dans des pays tropicaux,
tombent avec violence et dont le ruissellement est rendu
fort rapide généralement par la topographie accidentée du

pays, la nature du sol, la nudité superficielle de ceiui-
ci, ete. ?

D : ] v .
R. — Les lignes n'ont offert aucun caractére particu-
lier aux divers pomts de vue énumérés sous ce numeéro.
| 8..
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Q. NXI. — Quel systeme a-t-on adopté pour les agquedues
et ponceaux ?

Votites dallées ou méialliques ?

R. — Tous les systémes en usage en Ifrance ont été
appliqués.
Q. XIl. — TLes ponts d'une certaine ouverture sont-ils

voutés ou o superstructure métallique ¢

Dans ce dernier cas, quel a été le systeme de tabliers
employés tant pour les ouvrages ordinaires que pour ceux
de grande portee ?

De quelle facon le montage en place de ces {abliers
a-1-11 é1¢ fait ? |

R. — Les ponis sont le plus souvenl méialliques,
Les éléments des charpentes sont rives; il n'y a pas de
type unique et les ponts de grande poriée sont rarves.
Mais rien ne distingue, & ce point de vue, les chemins
algériens de ceux de la Métropole, si ce n’est la charge
d’épreuve.

l.e montage s’est fail, par échafaudages et par lan-
cement, suivant les cas,

Q. X1I1. — Quels sont ]e.~§ matériaux pris sur place dont
il a été fait usage : moellons, briques, chaux, bois pour
billes de la voie el estacade, elc. ?

Pour quelles raisons les a-t-on employés ou leur a-t-on
préfére des matériaux amenés d'Europe ?

. — On a irouvé sur place les moellons, pierres de
taille et sur quelques points les briques. Les bois sont
généralement venus du dehors. On utilise en exploitation
les cédres des environs de Batna pour les {raverses.

Q. X1V. — A-t-on irouvé la main-d’csuvre sur place ou
a-t-11 fallu la recruter & I'étranger ¢



— 103 —

Dans I'un ou 'autre cas, a-t-il fallu faire son éducation
compléte et quels résultats en a-i-on obienus ?
De quelle fagon éiail composée la surveillance ¢

R.— On a utilisé Jes indigénes comme terrassiers et
manouvres; mais la plus grande partie des ouvriers a
éié recrutde parmi les BEuropéens installés dans chaque
colonie ou venus du continent & cetie occasion.

Le service du Conirdle n'a pas de renseignements sur
les résultats obtenus avec les indigénes et sur les diffi-
cultéds rencontrées. les C(lompagnies seules pourraient
répondre & cetle question, comme a celle qui concerne
Iorganisation de la surveillance.

Q. XV. — Lamain-d'ozuvre constituait-elle une corvée
ou y avait-il engagement libre ?

Quels ont été les moyens employés pour la stimuler en
vue d'augmenter Ia production ?

De quelle fagonle paiements’opérait-il et quelles étaient
les mesures de controle adoptées ?

Quelles eétaient Ies dispositions prises pour la nourriture
et le logement du personnel blanc et de couleur ?

R.— Méme observation que ci-dessus. 1l paralt cepen-
dant possible d’indiquer ¢ue Je systéme des corvées n’a pas
éié pratiqué en Algérie, au moins normalement, au su
du service du Controle de la voie.

Q. XVI. — Quelle est la longueur totale de la ligne 2
Est-elle & simple ou double voie 2

R. — Lalongueur & simple voie comprise dans la 4* cir-

conscription de controle de la voie et des bhatiments
ext de:
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1o Ligne de Philippeville & Constantine . . 86k.200
290 id.  Constantine & Sétif. . . . . 154k.900
3° id,  d’El-Guerra & Biskra. . . . 201k.420
40 id.  d’Ouled-Ralhmoun & Ain-Beida . 92k.600

Total . 535k.120

Q. XVII. — Quel a été le nombre moyen de kiloméires
construits par année ?

IR. — La construction a duré savoir

1° Ligne de Philippeville & Constantine,de 1863 & 1870.
20 id. de Constantine a Séiif, de 1876 & 1879.

3° id. A'El-Guerra a Biskra :

Section d'El-Guerra a Batna, de 1879 &4 1882.

Section de Baina i Biskia, de 1884 & 1888.

4° Ligne d'Ouled-Rahmoun & Ain-Beida, de 1887
1889.

i1

Q. XVIII. — Quel a été le prix moyen du kilometre
construit ¢

R. — Le prix du kilomeétre est fixé parrles actes de con-
cession reproduits dans 'onvrage ci-dessus désigné (Q. 1
el 11).

(. XIX. — Quel est le capital de la Compagnie ; de
quelle fagon est-il subdivisé en aciions ordinaires, privi-
légices, obligations, paris de fondateurs, ete., et de quels
avantages jouissent-elles respectivement ?

Quels sont Ies résultats financiers obtenus jusque main-
tenant et espérés pour avenir 2

R. — Le service du controle de la voie ne connait

les renseignements financiers que par le rapport annuel
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du Conseil d’administration de chaque Compagnie. Ci-
joint les rapports relatifs a 'année 1897 (Compagnies de
Paris-Lyon-Meéditerranée ef de I'Est-Algérien).

Q. XX. — Depuis combien d'années le chemin de fer
est-il exploite ou quand compte-t-on qu'il le sera en tout
ou en partie?

R. — L’exploitalion a commence :

1° Ligne de Philippeville & Constantine :

LLe 22 novembre 186Y pour la seclion de Philippeville a
Smendou;

Le 23 aott 1870 pour la section de Smendou & Constan-
tine,

2° Ligne de Constantine & Sébif, le 21 mai 1879.

3¢ Ligne A’El-Guerra & Biskra :

Le 1° novembre 1882 pour la section d'El-Guerra a
Batna ;

Le 26 juillet 1886 pour la section de Baina & Aln-
Toula ;

Le O féviier 1887 pour la section d’Ain-Touta & El-
Kantara ;

Le 1¢ juillet 1888 pour le section d’El-Kantara a

Biskra.

4° Ligne d’Ouled-Rahmoun & Ain-Beida, le 11 juillet

1889.

Q. XXI. — Quel est le nombre de trains en marche
chaque jour et dans chaque sens el leur composition au
point de vue du tonnage des marchandises et du nombre
de voitures mises i la disposition des voyageurs? Varie-i-il
d'une saison & l'autre et de quelle facon?

R. — Le nombre de trains cst variable suivant les sec-
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tions et les bhesoins ; il varie peu suivant les saisons. Le
minimum est fixé par les cahier des charges.

Q. XXI1. — A-t-il été constaté une progression dans le
tonnage des marchandises transportées dans un seng ou
B 1

dans I'autre, de méme en ce qui concerne les voyageurs,
et quelle esi-elle ?

R. — Le trafic va en augmentant peu & peu. Les sta-
tistiques du Ministere des iravaux publics donnent & ce
sujet tous Jes détails désirables, on ne peut qu'y renvoyer
les intéressés. Les comples ci-joinis des Compagnies peu-
vent étre également consuliés en ce qui concerne les
frais d’exploitation.

La receite de L'année 1897, derniére connue, a éié
de :

1° Ligne de Philippeville & Gounstantine,fr. 1,514,000.00

2o id.  Constantine a Sétif (exclu),  995,278.15

3 id.  d'El-Guerra a Biskra, 1,003,642.36
4° id.  d'Ouled-Ralmoun & Ain-
Beida, 188,330.78

Total fr. 3,701,251.29

Q. XXIIL. — Quelle est la dépense kiloméirique
moyenne et annuelle de 'exploitation répartie comme
suit :

@) Frais généraux y compris les dépenses de la direc-
tlon et autres non comprises dans les postes suivants ;

0) Entretien et réfection de la ligne et de tous les
immeubles ;

¢) Traction, ateliers et dépots;
d) Exploitation proprement dite.

R. — Le trafic va en augmentant peu & peu. Les statis-
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tiques du Ministére des travaux publics donnent & ce sujet
tous les détails désirables, on ne peut qu’y renvoyer les
intéressés. Les comptes ci-joints des Compagnies peuvent
gtre également consultés en ce qui concerne les frais
d’exploitation.

La recelte de 1’année 1897, derniére connue, a 6été
de :

1°Ligne dePhilippeville & Constantine, fr. 1,514,000.00

20 id. Coustantine & Sétif (exclu), 995,278.15

3 id. d’El-Guerra & Biskra, 1,003,642.36
4o id. d’Ouled-Rahmoun & Ain-
Beida, 188,330.73

Total fr. 3,701,251.29

(). XX1V. — Quelle est la recette brute kilométrique
moyenne et annuelle actuellement?

R. — Le trafic va en augmentant peu & peu. Les statis-
tiques du Ministére des travaux publics donnent & ce
sujet tous les détails désirables, on ne peut qu’y renvoyer
les intéressés. Les comptes ci-joints des Gompagnies peu-
vent étre également consultés en ce qui concerne les frais
d’exploitation.

La recette de T'année 1897, derniére connue, a été de :

1°Lignede Philippeville & Constantine, fr. 1,514,000.00

2> id. Constantine 4 Sétif (exclu). 995,278.15

3° id. d’El-Guerra & Biskra. 1,003,642.36
4o id. d’Ouled-Rahmoun & Ain-
Beida, 188,330.78

Total fr.  3,701,251.29
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Q. XXV. — La constiuction du chemin de fer a-i-elle
valu & la Compagnie concessionnaire d autres sources de
revenu que celle résultant des transports mémes?

R.— Les produits accessoires de 'exploitation, autres
que ceux qui résultent des transports, sont insignifiants.

Q. XXVI. — Quelles sont les hases des tarifs appliqués
au transport des marchandises et voyageurs?

R.— Les tarifs sont & base kilomeétrique, genéralement
fixe. Il y a beaucoup de tarifs specianx. Le service du
controle commercial peut seul donner des renseignements
complets & ce sujet. |

(. XXVIl. — Quel est le systeme dexploitation
adoplé au point de vue de la sécuriié et de la rapidite de
circulation des trains?

R. — Le nombre des trains est faible, leur vitesse
modeérée et les reglements d’exploitation sont calqués s
ceux qui sont appliquées en France aux lignes de faible
trafic. |

Q. XXVIIl. — De quelle fagon sopére le transhorde-
ment entre les installations dorigine de la ligne, sile
point de départ n’est pas soudé & un railway préexistant,
et les instruments de transport des voies de communi-
catiors fluviales ou maritimes.

R. — Les chemins de fer aboutissent & des ports ou &
d’autres voies ferrées. |

Q. XXIX. — Quel a été ou quels ont été les buts mul-
tiples & atteindre en decidant la construction du chemin
de fer? |

Economique, stratégique, politique ?
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R. — Economique et stratégique.

(. XXX, — L’expérience acquise permei-elle de con-
stater que Pon est arrivé aux résultats desires et dans
quelle mesure ¢

2. — J.es chemins de fer rendent hien les services
quon en-pouvait attendre,

(. XXXI. — L'initiadive de la construction du chemin
de ferr esi-elle pariie d'une source officielle ou est-elle due
uniquement a des interventions privées?

I, — Ladministration et le public ont eu chacun une
pari d'iniliative dans la création des chemins de fer.

(. XXXI. — Quelles sont Jes conséquences indirectes
que I'établissement de In voie a cues sur @

t) La civilisation des contrées appelées v en ressentir
lex effets;

) Le développement de I'industrie et du commerce aun
point de vue des importations el exportations du pays;

¢) Llexiension des territoires exploités el soumis défi-
nitivement au r-égime de la colonie;

@) La création de nouvelles culiures ou de nouvelles
mdustries.

. — «) Hors de la compétence du service du controle
dela voie et des batiments.

b) Les voies ferrées ont développé surtout les cultures
de céréales, en facilitant leur exportation ; elles ont eu, &
n moindre degré, une influence heureuse sur le trafic des
autres eléments d’exportation et aussi d’'importation.

e) Voir q.

a) Voir .
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Q. XXXIII. — Quelles sont les particularités quoffre
ke chemin de fer et quelles sont les dispositions toutes
spéeiales que 'on a di prendre par suite des conditions
‘exceplionnelles qui se présentaient ?

R. — Les eaux sont magnésiennes dans le Sud, et a
Biskra on a d prendre des mesures pour leur épuration -
avant de les admettre dans les locomotives.

Philippeville, Je 22 septembre 1898,

L’ I'mgéniewi en chef,
C. IMBERT.
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LLigne de Blida a Berrouaghia

REPONSES

Caw guestionnaire de Institut colonial international.

Q. 1. — Denner dans ses grandes lignes un résumé du
cahier des charges imposé & ladminisiration du chemin
de fer par le Gouvernement, 1] s’agit dune Compagnie
concessionnaire., :

Si rien ne s’y oppose, on est prié de communiquer le
texte complet de ce cahier des charges.

It. — Les calilers des charges et les conventions des
chemins de fer algériens sont insérés dans un recueil
spécial publié par le Ministere des travaux publics
(Imprimerie Nationale, année 1888).

(. 11. — Si celui-ci n’est pas suflisamment explicite,
indiquer les avantages consentis de la part du Gouverne-
ment en faveur de la Compagnie, pour autant quiils soient
indépendants des bénéfices & retirer de I'exploilation de
la ligne ferrée.

Donner, si possible, une évaluation approximative de
ces avantages?

R. — Aucun avantage n’est accordé a la Compagnie
de 'Quest-Algérien en dehors des hénéfices . retirer de
Pexploitation de la voie ferrée.

Q. III. — Quelle subvention en argent ou quelle garan-
tie d'intéret a-t-il é16 accordé par I'Etat coneddant ?

A défaui de subvention ou de garantie d’intérét, de
quelle maniere celui-ci est-il intervenu pour faciliter la



formation du capital nécessaire & I'exécution du chemin
de fer?

R. — Il 0’y a pas de subvention, mais une garantie
d'intéret. (Voir la convenlion.)

Q. 1V. — Dans le cas ou le cahier des charges ne
stipulerait rien & ce sujet, on est pri¢ de faire connailre
les éléments constitutifs du chemin de fer, qui sont les
suivants :

@) BEcartement des deux files de rails;

0) Pentes et rampes maxima, suivant la forme en plan
du tracé;

¢) Rayon minimum des courbes;

d) Profil coté du rail, son poids au metre courant et
la longueur normale des barres;

e) Type des traverses et poids & piéce;

/) Plans de pose ;

g) Mode d’éclissage.

R — a) L’écartement intérieur des boudins des rails
est de 1™009. '

Dans les courbes, suivant leurs rayons, cet écartement
est porté jusqu'a 1m07.

0) 11 y a de longues rampes de 0025 par métre dans
les deux sens, car la ligne, partant de I'altitude 210.50,
descendant a 123.85, remonte, & Ben-Chicao, a altitude
1165 pour redescendre a Berrouaghia a 927 métres. La
longueur totale de laligne est de 83 kil. 4 382"G7.

c) En pi"a,tique il n’y a aucun rayon inférieur &
120 meétres; naturellement, les plus faibles courbures
étant nécessaires dans les régions les plus accidentées,
elles coincident avec les courhesles plus nombreuses et de
plus faible rayon.

d) Les rails sont en acier, du type Vignole, pesant
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25 kilog. au méire courant; leur longueur individuelle
est de 8m30.

¢) Les traverses sont en pin créosoté dans les aligne-
ments droits et les courbes d'un rayon supérieur o

200 méires ; en chéne dans les courbes de plus petit rayon
‘et les souterrains.

(2. VI. — En combien de séries oni &té faites les ¢tudes
avant d’aboutir aux tracé et profil définififs?

R. — Une premiére étude sommaire au tachéo-
metre a 61é faite par le service des ponts et chaussées
powr déterminer les condivions d’ensemble suivant les-
quelles on pouvait établir un tracé & voie étroite dans ce
pays accidenté, ol une étude préalable & voie normale
(1m45) avait ¢ré présentée par M. Romand, premiev
demandewr en concession. Elle a permis & Ja Compagnie
de 1'Ouest Algérien d’établir avec I'Etat un forfait de-25
millions pour le capital de constroction.

Lorsque la Compagnie a du exéeuier la ligne, elle a
fail procéder i de nouvelles études trésdétaillées en rai-
son des difficuliés que présentait le terrain. Ge n'est, le
plus souvent, qu’aprés comparaison de plusieurs variantes
qu'a é6é arrété définitivement le tracé & exécuter.Celui-
ci differe beaucoup du tracé de l'avant-projet, et on peut
poser en principe que dans les régions accidentées, il faut
au moins deux ¢tudes, 'une sommaire au tachéométre,
Pauire détaillée et le plus souvent établie par profils en
long et-en travers pour I'exécution.

Q. VII. — Quel était le programme imposé au personnel
des études d’avant-projet ?
R.

— Les éiudes d’avant-projet ont eu pour but de
déierminer les conditions d’ensemble du tracé, déclivités
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maxima el rayons minima, et I'importance de la dépense
a fixer & forfait.

Q. VIII. — A-i-il éie reconnu, parla suite, que certains
éléments du programme fixés ¢ priori devaient ou pou-
vaient éire avaniageusement modifiés?

R. — La Compagnie a ¢éié amenée, pour satisfaire
aux intéréts du pays et faire une exploitation rationnelle,
a changer une notable partie du tracé pour desservirle
cenire de Lodi et la ville de Médéa directemeni, ceiie
dernicre ne devant tout d’abord étre relice a la ligne
principale que par une voie ’embranchement.

Q. 1X. — Le principe a-i-il été de sacrifier, dans une
certaine mesure, les facilités el I’économie de 'exploita-
tion & Ja rapidité et & l'économie de la construction, ou
inversement ¢

R. — La CGompagnie a en surtoud en vue, en debors
du casx particulier cité plus baut, de ne pas engager
des dépenses hiors de propoviion avec le {orfaii déterming;
elle a é1é ainsi amenée A exéeuter un fracé plus sinueux
et & plus longues déclivités que celui qui avait été prévu.
Ceci montre le danger du forfait de construction quand il
est calculé étroitement; aussi est-on daccord, mainte-
nant, pour ne fixer le forfait qu'a titre de maximum du
capital a garantir par I'litat; il convient alois de hien
stipuler au contrat les conditions de vérification des
dépenses réelles et de fixer le forfait maximum dwne
maniere assez large pour que ’exécution ne soit pas infé-
rieure aux prévisions, et cela en vue d'une honne exploi-
tation.

Q. X. — Quels sont les caractéres spéciaux des moyens
de construction nécessités par les conditions toutes parii-
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culieres dans Iesquelles on s’est trouveé par suite : de ’ab-
sence de tous moyen de communication entre 'origine du
railw ay et.les points intermeédiaires de son parcours ; de
Pinhabileté des artisans employés dans certains métiers,
dans celui de magon, par exemple; du nombre souvent
tres considérable de petits ouvrages a établir pour I'écou-
lement des eaux de pluie qui, dans des pays tropicaux,
tomhent avee violence et dont le ruissellement est rendu
fort rapide généralement par la topographie accidentée
du pays, la nature du sol, la nudité superficielle de
celui-ci, ele. ?

. — Les voiles de communication exisianies ont
permis e faire immédiatement des ouvrages définitifs sur
le parcours de toute la ligne. La substitution de tuyaux
en ciment armé aux aqueducs en magonnerie est a recom-
mander. (Voir aux annales des Ponls et chawssées, 1897 ,
lu descriplion des owvrages de celle natwre établis sur
lagqueduc d’ Acheéres.)

(. X1. — Quel systeme a-t-on adopié pour les aqueducs
et ponceaux?
Votuies dallées ou métalliques?

. — 1ls sont faits en maconnerie ordinaire.

(. XII. — Les ponts ’une certaine ouverture sont-ils
voutés ou & superstructure métallique?

Dans ce dernier cas, quel a été iec systéme de tabliers
employds tant pour les ouvrages ordinaires que pour ceux
de grande portée?

De quelle facon le montage en place de ces tabliers
a-t-11 été fait ?

R. — Les ouvrages de plus de 10 métres de portée
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sont tous métalliques. On y a employé 'acier plus 1éger
que le fer; presque tous les tabliers métalliques ont &té
construits et rivés sur remblais et lancés par voie de
rowlement. On n’a fait aucun usage des systémes dits
démontables, dont 'emploi est cependant indiqué dans les
colonies lointaines ou méme sur les points auxquels on ne
peut accéder par de honnes routes.

On ne s'est pas préoccupé de la position et de la forme
des ouvrages powr établir le tracé et le profil, ¢’est-a-dire
que le profil en long n'offre pas de hrisures a I'emplace-
ment des ouvrages, dont heaucoup, fort importants, sont
en courbe accentuée. Ces derniers ouvrages sont com-
posés de travées droites indépendantes sur lesquelles Ja
voie est posée en courbe, mas toujours dans 'espace
compris entre les poutres principales.

Q. XI111. — Quels sont les matériaux pris swr piace dont
il a été fait usage : moellons, brigues, chaux, bois pour
hilles de la voie el estacade, elc. ?

Pour quelles raisons les a-t-on employés ou leur a-t-on
préféié des matériaux amenés ’Europe ?

R. — Toutes les maconneries sonlk exécutées en maté-
riaux du pays, mais en chaux et ciment du Teil.

Les ouvrages métalliques viennent de la métropole.

Les bois du pays n'ont été que rarement employés et
seulement pour échafaudages, petils cintres, hoisages, ete.

Les traverses viennent des Landes, d'Ttalie et de
France.

Q. X1V. —— A-t-on trouve la main-d’ceuvre sur place ou
a-t-11 fallu la recruter a I'étranger ?

Dans I'un ou 'autre cas, a-t-1l fallu faire son éducation
compléte et quels résultais en a-t-on obtenus?
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De quelle fagon était composée la surveillance

R. — On trouve en Algérie foute la main-d'ceuvre
nécessaire, mais encore est-elle en grande partie consti-
fuée par des élrangers, Italiens, Espagnols ei Marocains.
Les Kabyles ne sont guére employés que comme manozu-
vres.

Q. XV.— La main=d’eceuvr-e constituait-elle une corvee
ou y avait-1l engagement libi-e?

Quels ont é1é les moyens employés pour la stimuler en
vue ("augmenier la production? |

De quelle facon le payement s‘opérait-il et quelles
éiaient les mesures de controle adoptées?

Quelles étaient les dispositions prises pour la nourri-
ture et le logement du personnel hlane et de couleur?

. — Les ouvriers ont été facilement recrutés par
les entreprencurs ef tacherons dont quelques-uns ont eu
recours pour pariie a la main-decuvre pénitentiaire
d"Algérie.

Chaque entreprise payailf directement ses ouvriers,
organisant parfois des cantines pour leurs approvisionne-
ments, et retenant sur leur compte les sommes avancées
en nature. Aucun controle n'était exercé sur les prix des
journées et des fonrnitures faites par les ticherons. Les
ouvriers e faisaient le plus souvent construire, & leurs
frais, des gourbis parles indigénes des régions traversées.

Q. XVI. — Quelle est la longueur totale de ia ligne ?
Est-elle simple ou & double voie?

R. — Lalongueur de la ligne est de 83 k. 4+ 382mG7,
ille doit étre prolongée de 44 Kilom. jusqu’'a Boghari,
E 1 g 8
puis de 270 kilom. de Boghari & lLaghouat. Kn outre, il

D
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faudra la rattacher directement de DBlida & Alger
(51 kilom.).

Q. XVII. — Quel a été le nombre moyen de kilometres
construits par année?

R. — La construction moyenne a été de 15 kilometres
par an (de 1888 & 1894).

Q. XVI1lI. — Quel a été le prix moyen du kilomeétre
construit?

R. — Le cout moyen du kilometre est de 300,000 fr.,
matériel roulant et frrais généraux compris.

Q. XX. — Depuis combien d’années le chemin de fer

est-11 exploité ou quand compte-t-on qu’il le sera en tout
ou en partie?

R. — Le chemin de fer de Blida & Berrouaghia est
exploité en entier depuis le 1° octobre 1894.

La 1*™partie, de Blida al.odi, a été mise en exploitation
le 25 aolit 1891.

Q. XXII. — Quelle est la dépense kilométrique
moyenne et annuelle de Pexploitation répartie comme
suil :

a) Frais généraux y compris les dépenses de la direc-
tion et autres non comprises dans les postes suivants;

b) Entretien et réfeciion de la ligne et de tous les
immeubles ;

¢) Traction, ateliers et depots ;
d) Exploitation proprement dite.

R. — La dépense moyenne d’exploitation est fixée
& forfait par la formule 3500 -} 3 suivant la convention.
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En fait, la dépense réelle faite annuellement dépasse le
chifire fixé; cela tient & I'insuflisance du trafic et a la
trop grande prépondérance des frais d’entretien de I'in-
frastructure.

Q. XXV. — La construction du chemin de fer a-{-elle
valu & la Compagnie concessionnaire d’autres sources de
revenu que celle résultant des transpor-ts mémes?

R. — La Compagnie n’a d’autres ressources que ses
receties dexploitation.

. XXVII. — Quel est le systéme d'exploitation adopté
au point de vue de la séeurité et de la rapidité de circula-
iion des trains ¢

R. — Laligne est & simple voie; les croisements sont
prévus par les horaires et le réglement général indique
les charges & observer au cas ol des changements de croi-
sement sont néeessaires.

Q. XXVIIL. — De quelle fagon s’'opére le iranshorde-
ment entre les mstallations d'origine de la ligne, si le
point de départ n’est pas soudé & un railway préexistant,
et les instruments de transport des voies de communica-
tions fluviales ou maritimes?

R. — La ligne de Blida & Berrouaghia s’embranche
sur la ligne d’Alger & Oran, & voie normale.

Aucune disposition particuliére n’est prise pour le
transhordement des marchandises. Les trains de voya-
geurs de la ligne & voie étroite pénétrent dans la gare de

Blida grace & I'adjonction d’un 3¢ rail sur la voie com-
mune.

Q. XXIX. — Quel a 66 ou quels ont 646 les buts mul-
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tiples & atteindre en décidant la constiuction du chemin
de fer?

Economique, stratégique, politique ?

R. — BEn Algérie, pays essentiellement agricole, sans
industrie, il faut des chemins de fer dits de pénétia-
tion & 'aide desquels on peut exporter les céréales, vins,
moutons et laines & embarquer pour la méiropole et
importer les produits de V'industrie {frangaise. Mais, si on
se horne A exéeuter une partie seulement d'une ligne de
pénétration, on s'expose & la rendre & peu prés inutile et
improductive; ainsi la ligne de Blida i Berrouaghia n’aura
aucun trafic sérieux tant qu’elle ne pourra pénéirer assez
avant dans le sud pour transporier les moutons, les laines
et I'alfa i Pexportation et les céréales 4 Pimportation vers
les oasis du M'zah. Dans les colonies swrtout, 11 faut hien
se garder de n'exéeuter que le quart de ce qui est néces-
saire, sinon, on Wa fait que dinutiles sacrifices, et l'in-
succés apparent d'une czuvre incomplete discrédite une
colonie d'autant plus que les premicéres dépenses ont été
plus improductives.

Q. XXX. — Llexpérience acquise permet-elle de
constater que 1’on est arrivé aux résultats désirés et dans
quelle mesure?

R. — Cette quesiion esf traitée avec la précédente;
on ne pourrait la généraliser qu'en examinant I'ensemble
du réseau algérien.

Q. XXXI. — L'initiative de la construction du chemin
de fer est-elle partie dune source officielle ou est-elle
due uniquement & des interventions privées?

. — Depuis la loi du classement du réseau algérien
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en 1879, le Gouvernement a prisl'initiative dela construc-
tion des voies ferrées d'intérét général; mais comme il
n'a pas exécuté le programme iracé, les départements
cherchent 4 combler cetie lacune.

L'initiative privée n'est guére possible en Algérie, ou
I'Ktat ne peut faire de grandes concessions de terres ou
e produits miniers.

La ligne d’Arzew a Saida, concédée pour l'exploitation
des alfas dans le département d'Oran et celle de Bone &
Ain-Mokra, powr l'exploitation - des minerais dans le
dépar-tement de Constantine, sont les seules lignes créées
par I'initiative privée en Algérie.

(0. XXXI1I. — Quelles sont les conséquences indirectes
que I'établissement de la voie a eues sur :

(t) La civilisation des contrées appelées a en ressentir
les eflels;

h) Le développement de I'industrie et du commerce
au pomt de vue des mporiations el exportations du
pays;

¢) L'exiension des territoires exploités et soumis défi-
nilivement au régime de la colonie;

d) La création de nouvelles cultures ou de nouvelles
mdustries.

R. — La ligne de Blida ;4 Berrouaghia a quelque peu
contribué au développement de la culture de la vigne
entre Médéa et Berrouaghia (32 kilomeétres).

Q. XXXIII. — Quelles sont les particularités qu’ofire
le chemin de fer et quelles sont les dispositions toutes
spéciales que 'on a dit prendre par suite des conditions
exceptionnelles qui se présentaient.



R. — La ligne de Blida &4 Berrouaghia n’ofire rien
de particulier dans ses dispositions, sinon qu'en raison de
son profil accidenté on y a appliqué, pour raison de séeu-

rité, les freins Soulerin & tous les véhicules marchandises
et voyageurs,

Alger, le 16 aofit 1898,

L’ Ingéniewr en chef dela circonscription
Ouest &’ Alger,
J. GODATRD.
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Réseau algérien de ia Compagnie de Bdne-Guelma
et protongement.

REPONSES

ary questionnaire de Plnstitut colonial international.

Q. 1. — Donner dans ses grandes lignes un résumeé du
cahier des charges imposé a 'administration du chemin de
fer par le Gouvernement, §’il s"agit d’'une Compagnie con-
cessionnalre. |

Si rien ne s’y oppose on est prié de communiguer le
texte complet du cahier des charges.

R. — Leslignes algériennes de la Compagnie Bone-
Guelma et prolongements n'ont pas été établies simul-
tanement : le réseau fel qu’il existe aujourd’hui se
compose de plusieurs lignes qui ont fait I'objet de conven-
tions spéciales et distincles dont nous donnons ci-dessous
un résume :

1o La ligne de Bone & Guelma, déclarée duiilité publi-
que par décret du7 mai 1874,est régie par une convention
du 13 septembre 1872 la concédant pour 99 ans & la Com-
pagnie des Batignolles, un cahier des charges est annexé
a cette convention;le capital fixé & 10,000,000 a été porté
a 11,000,000 par la convention additionnelle du 4 mars
1874 approuvée par décret du 8 mars 1876. La ligne de
Bone & Guelma, primitivement classée comme ligne d’in-
térét local, a été déclarée d’intérét général par déceret du
12 juin 1879, substituant I'Etat au Département de Cons-
~tantine pour la garantie et le controle et élevant le capi-
tal & 12,000,000.
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2° Les lignes de Guelma aun Kroubs et de Duvivier i
Soukahras,déclarces d'utilité publique parlaloi du26mars
1877 approuvant une convention du 11 janvier 1877 pour
la concession de ces lignes ef le cahier des charges joint
4 cette convention.

3° La ligne de Soukahras & Sidi-el-Hemessi, déclarée
d'atilité publique par la Joi du 20 avril 1882 approuvant
une conveniion en date du 9 janvier 1882 et appliquant &
cette ligne le cahier des charges relatif aux lignes com-
prises dans le § 2 ci-dessus.

4° La ligne de Soukahras & Téhessa, déclarée d’utilité
publique par la Joi du 28 juillet 1885 approuvant une con-
veniion en date du 23 mai 1885.

Ces documenis ont été réunis dans un recueil publié par
le Ministére des travaux publics (Imprimerie Natio-
nale 1887) intitulé : Recweil des lois, décrels, conven-
lions et cahiers des charges concernant les chemins de
fer de U Algérie. 11 seva facile de se procurer ce recueil.

(. 1I. — 51 celui-ci n'est pas suflisamment explicite,
indiquer les avantages consentis de la part du Gouverne-
ment en faveur de la Compagnie pour autant qu’ils solent
indépendants des hénéfices & retirer de Pexploitation de
la voie ferree.

Donner si possible une évaluation approximative de ces
avantages.

R. — Ces avantages consistent dans les garanties
d’intérét stipulées aux conventions énumérées ci-dessus.

Il y a lien de nofer en outre que, pour 1'établissement
futur d'une gare maritime a Bone, I'itat a concédé & la
Compagnie un terrain en bordure surles quais du port de
cette ville. Ces terrains sont provisoirement loués i des
particuliers et constituent un revenu a la Compagnie.



(. 111. — Quelle subvention en argent ou quelle garan-
tie d’intérét a~t-il été accordé par I'lEtal concédant?

A défaut de subvention ou de garantie d'intérét,de quelle
maniére celui-ci est-il intervenu pour faciliter la forma-
iion du capital néeessaire a I'exécution du chemin de fer?

. — Répondu & cetie question en méme temps qua
Ia premiere.

(. IV. — Dans le cas ou Je cahier des charges ne sti-
pulerait rien & ce sujet, on est prié de faire connaitre les
éléments constitulifs du chemin de fer, qui sont les sui-
vants :

@) Ecartement des deux files de rails;

0) Pentes et rampes maxima, suivant Ja forme en plan
du tracé;

¢) Rayon minimum des courbes;

d) Profil coté du rail; son poids au metre courant; lon-
gueur normal des barres;

¢) Type de traverse et poids ala picce ;

/) Plans de pose;

g) Mode d’éclissage.

R. — Les cahiers des charges stipulent les éléments
demandés. Nous les rappelons ci-dessous :

@) 1m45 sur les lignes de Bone-Guelma Kroubs et Duvi-
vier & Sidi-el-Hemessi; 1 métre sur la ligne de Souk-
ahras & Tébhessa.

D) Les rampes ou pentes maxima ont été fixées par les
conventions & :

0.015 pour les parties courbes de rayon inférieur a
300 métres ;

0.025 pour les parties courbhes de rayon supérieur;

Pour la ligne de Tébessa, & 0.025 sans restriction.
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¢) 250 métres pour les lignes de Bone-Guelma IKroubs
et Duvivier a Sidi-el-Hemessi ;

100 métres pour la ligne de Soukaliras & Tébessa.

d) Deux types différents en acier de 25 & 30 kil. dont
nous fdonnons ci-joint le profil ;

7 metres 80 centimeires.

e) 11 a été employé sur le réseau de la Compagnie les
essences suivantes :

Chéne zéen d’Aleérie et de Tunisie;

Chéne d’Autriche;

Sapin injecté au sulfate de cuivie;

Hétre de Croatie injecte au chlorure de zinc;

Eucal yplus; |

La longueur des traverses est de 2m50 pour la voie de
1m45 et de 2 m. pour la voie de 1 métre.

Le profil est le suivant :

0./6 & 018
\ s
=
LS 0. 2.5 .

Le poids moyen des traverses est le swivant pour les
traverses de 2m50 :

Chéne zéen, SO kil. ;

Chéne d’Autriche, 65 kil. ;

Sapin, 50 kil.;

Eucalyptus, 80 kil. ;

Heétre, 65 kil.

Les traverses en chéne zéen soni employées couram-
ment, les autres essences ne constituent (ue des essais.
Le chéne zéen des foréts du pays est le plus dur, offrant
une grande solidité des fibres : il a poussé dans la région
montagneuse & une altitude assez élevée; il n’est pas hon
pour la charpenie et la menuiserie, parce qu’il se fendille
et se déjette trop aisément en séchant.
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Les piéces eéquarries n'ont pas un hel aspect, mais elles
ont de la dureté, de la solidité, sauf quand le fendillement
s'étend sur toute ’épaisseur des piéces.

Quoi qu’il en soit, on peut affirmer sans contredit que
les traverses en chéne zéen du pays ofirent plus de
garantie, de solidité el de durde que les autres bois
essayeés.

Il a été fait aussi plusieurs essais de traverses métalli-
ques, on a établi entre Bone et Guelma deux sections de
2,500 metres chacune, 'une en iraverses Ponsard ef
I'autre en iraverses Séverac.

Le rail esf posé & joini en porte-a-faux sur 9 traverses
distantes de 0™90 conformément au dessin ci-joint.

Dans les courbes inférieures & 600 meétres, les travées
en rails sont en outre posées sur des selles métalliques a
raison de 6 ou 8 selles par travées.

I’éclissage ordinaire est fait au moyen d’éclisses
droites, couplées de Om60 de longueur maintenues par
4 houlons.

I1 est employé dans certaines parties des éclisses cor-
niéres qui donnent plus de rigidité & la voie,

Enfin, dans les courbes en forte pente, on emploie un
systeme d’éclisse & talon du type employé en France par
le Paris-Lyon-Méditerranée et I’Est.

Cette éclisse a Om71 de longueur et pése 10 kilog. 600,
elle repose sur la sellette el se fixe & chaque traverse de
joint par deux tire-fonds qui traversent également les.
trous de la selle ; on a ainsi un chassis parfaitement rigide
qui ne peut houger qu’avec les traverses.

@. V. — Donner une description sommaire du matériel

locomotives, wagons et voitures, et joindre les plans si
possible,
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Indiquer notamment :
@) Le mode de traction ;

h) Le poids adhérent des locomotives et la charge la
plus forte par essieu ;

¢y Le nombre de vehicules et le poids ulile qu’ils
remorquent par train ;

d) Liempattement rigide maximum et, le cas écheant,

les dispositifs employés en vue dune facile inscription
dans les courbes de faible rayon ;

¢) Le genre de combustible employé si la traction est
4 vapeur, sa provenance et son prix de revient ;

/) La charge utile des wagons ;

g) Liempattement rigide des wagons et voitures sils
sont montés sur deux ou trois essieux fixes et, au hesoin,
le systéme employé pour faciliter le passage en courbe ;

/) Indiquer lesparticularités de construction deswagons,
s’ils sont entiérement metalliques ou =1 le hois est employé
dans certaines de leurs parties ;

TFaire connaiire les dispositions prises pour assurer le
confort des voyageurs dans les voitures, particulierement
afin d’éviter une trop forte action de la chalenr;

) Indiguer la vitesse maxima permise.

R. — Le matériel, locomotives et wagons est en géneé-
ral analogue & celui des chemins de fer francais.

Nous n'avons ni plans ni dessins du matériel, cette
question intéressant plus parficulierement le controle de
I'exploitation technique.

Les locomotives soni de quatre séries désignées ci-
apres.
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VOIE NORMALE. | VOIE ETROITE. l

Série 1. |Série 101, Série 201. iSérie 251 .

Poids adhérent . . . . | 36t.900 { 391900 | 24100 | 371.800
Poids par essiean. . . . 126300 | 130300 | 10t.900 91.200
Empattement vigide . . 3.05 3.05 2.70 1.70

Les machines sont des locomotives Compound a trae-
iion centrale ; Jes machines de la série 251 sont articulées
au milieu du chissis pour permeitire la facile inscription
dans les courbes de 100 métres de la Jigne de Soukahras
A Téhessa. '

Les voitures o voyagewrs n'oflrent rien de pariiculier
pour- Jes voitures ordinaires. La Compagnie a mis en ser-
vice surla ligne de Bone-Tunis des wagons & voyageurs &
bhogies avec lavabo el water-closct.

CGes voitures sont avee couloirs en S el reposent swre
2 bogies & denx essieux; empatilement rigide des bhogies
est de 1m80; au lieu d'une caisse régnant sur toute 1’éten-
due du chassis, ces voitures sont formeées de deux caisses
dont les axes sont situés de part et d'auire de I'axe du
train. Une galerie ouverfe en plein air se {rouve, sur la
demi-longueur de la voiture du coté droit, et sur I'auire
demi-longueur du cdté gauche I'espace qui sépare les
deux caisses sert de communication entre les deux
galeries. Les caisses sont divisées en compartiments
ayant une porte ouvrant sur la galerie.

La longueur dune voiture mixte comprenant 2 com-
partiments de 1™ & 6 places et 4 de 2¢ & 8 places
chacun est de 10™20, non compris les plates-formes ; cette
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longueur est de 980 pour une voiture & 6 compartiments
de 3¢ a 10 places chacun.

Les voitures mixtes (17 et 2¢cl.) pésent 14,600 kil. et
(3% cl.) 15,000 kil.

L’avantage de ces voitures est de permettre au per-
sonnel et aux voyageurs de circuler et de pouvoir, entre
deux stations éloignées, satisfaire leurs hesoins.

Les voitures a marchandises sont en bois et mdétal
absolument comme celle du matériel frangais, leur empat-
tement moyen est de 2m900 pour la voie normale
et 2"75 pour la voie étroile. Leur charge maxima est de
10 tonnes; elles sont montées sur 2 essieux.

Le combustible est de la houille provenant ’Angleterre
_achetée & Bone & des prix trés variables compris enfre
20 et 30 francs la tonne.

La vitesse maxima des irains de voyageurs est de
40 Kkil. & I'heure avec 30 véhiculex.

Les trains de marchandises de 50 véhicules marchent
a 30 kilométres a 'heare (maximum).

Q. VI. — Xn combiende séries ont été faites les études
avant d’aboutir aux tracé et profil définitifs?

R. — Nous navons aucune donnée qui puisse nous

permetire de répondre dune fagon précise aux Q. VI et
VIII.

Q. VII. — Quel était le programme imposé au per-
sonnel des études d’avant projet ?

R. — D'une facon générale, les études se font en
deux séries dans la région :

1r¢ série. Ktudes d’avanti-projet, points de passage

principaux, ouvrages d’art importants, centres a des-
servir, efc.
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2¢ série. Etudes définitives, piquetage, tracé, acquisi-
tions de terrain, délimitations d’emprises variantes.

Q. IX, — Le principe a-t-il é{é de sacrifier, dans une
certaine mesure, les facilités et 'économie de I'exploita-
tion & la rapidité et 'économie de la consiruction, ou
mversement ¢

R. — Les études paraissent avoir été failes d'une
maniére compléte en menant de front I'etude des facilités
de I'exploitation etla rapidité de la construction.

Q. X.. — Quels sont les caracteres spéciaux des moyens
de consiruciion nécessités par les conditions toutes parti-
culieres dans lesquelles on s’est trouvé par suite de
'absence de tout moyen de communication entre 1'origine
du railway et les points intermédiaires de son parcours;
de linhabileté des artisans employés dans certains
meétiers, dans celui de magon, par exemple; du nombre
souvent tres considérable de petits ouvrages & établir
pour 'écoulement des eaux de pluie qui dans les pays
tropicaux tombent avec violence et dont le ruissellement
est rendu fort rapide généralement par la tlopographie
accideniée du pays,la nature du sol, la nudité superficielle
de celui-ci?

2. — Nous croyons ne rien avoir & signaler en ce qui
concerne les caractéres des moyens de construction qui
paraissent avoir été identiques & ceux employés dans
la métropole. La colonie n’était pas absolument dépour-
vue de moyens de communication et les ouvriers d’art
se recrutaient assez facilement.

Dans la région accidentée le nombre des ouvrages a été
relativement assez élevé pour pouvoir permetire une
évacuation rapide des eaux pluviales.



Q. XI. — Quel systeme a-t-on employé pourles aque-
ducs et ponceaux ? Voules dallées ou métalliques ?

R. — Trois types ont été employés; la construction
de ces ouvrages n'offre rien de particulier ; on a employé
les types courants des chemins de fer francais.

Q. XII. — Les ponts d'une certaine ouveriure sont-ils
voutés ou a superstructure métallique ?

Dans ce dernier cas, quel a éité le systeme de tabliers
employés tant pour les ouvrages ordinaires que pour ceux
a grande portée ? |

De quelle fagon le montage en place de ces tabliers
a-1-11 été fait ? |

R. — 11 y a quelques ouvrages en maconnerie (Pont
de I’'Oued Sha, viadue d’Ain Tahamimine) qui ne présen-
tent pas de particularite.

Les ouvrages métalliques ont été construits dans les
usines frangaises et monteés sur place ; les ouvrages de
faible importance sont constitués par des poutres o ame
pleine relides par des piéces de pont et un contrevenie-
ment.

Les ouvrages importants sont & poutres droites, tubu-
Jalres, & treillis reposant sur des culées et des piles en
magonnerie ; ces derniers sont nombreux dans la vallée de
la Medjerdal, entre Soukahras et la frontiére tunisienne.

Rien de particulier & signaler dansle montage qui a
élé fait par les constructeurs métropolitains.

Q. XIII. — Quels sont les matériaux pris sur place
dont il a été fait usage ; moellons, briques, chaux, hois
pour billes de la voie et estacade, etc... ?

Pour quelles raisons les a-t-on employés ou leur a-i-on
préféré des matériaux amends d’Europe ?
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. — Le pays a de grandes ressources en moellons,
pierres de {laille, pavés, ete. On trouve sur tout ie
parcours et & des distances trés faibles de la Ligne, des
bancs de calcaires et de grés pouvant fournir le ballast
et les pierres nécessaires.

11 y a des briques a Bone-Guelma-Soukahras et dans les
grands centres.

On trouve aussi des hois dans les foréts traversées.

Lex seuls produits expédiés de France sont les chaux et
clments qui reviennent & un prix assez bas étant pris aux
usines du Teil ou du Midi de la IFrance. |

Les bois de sapin du Nord ou d’Autriche ont été
employés pour les bitiments et les menuiseries, car les
hois duw pays sont mmpropres i ces usages.

Q. XIV. — A-t-on trouvé la main-d’ecuvre sur place
ou a-t-11 fallu la recruter & I'étranger ? '

Dans 'un ou 'autre cas, a-t-1l fallu faire son éducation
complete et quels résultats en a-t-on obtenus ¢

De quelle fagon éiait composée la surveillance ?

R. — On a trouvé les ouvriers d’art pour la construc-
tion de la voie ou des ouvrages ; le personnel qui n’a pu
étre recruté sur place est venu d’Europe et il avait les
connaissances voulues. On n’a pris sur place que des
journaliers hommes de peine, Italiens ou Kabyles.

La surveillance était exercée comme sur les grands

chantiers de Ifrance par le personnel de la Compagnie et
le service du conirole.

Q. XV. — Lamain-d’ceuvre constituait-elle une corvée
ou y avait-il engagement libre ? .

Quels ont éié les moyens employés pour la stimuler
en vue daugmenter la production ?

10, .
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De quelle facon -le paiement s’opérait-il et quelles
étaient les mesures de controle adoptées ?

Quelles étaient les dispositions prises pour la nourri-
ture et le logement du personnel blanc et de couleur ¢

R. — 11 y avait engagement libre et les ouvriers
étaient payés a la journdée.
Le seul moyen pratique a été de donner dans la Jimite

du possible, pour les terrassements surtout, les travaux a
la tache.

Les regles suivies pour le paiement des ouvriers sont
eelles qui sont suivies en France et les moyens de con-
trole sont les mémes : les surveillants tiennent des feuil-
les d’attachement pour les journées et des carnets qui
sont fréquemment visés par les agenis de la construction ;
la paie est faite directement par un agent spéeial.

Dans les lieux habités toute liberté était laissée au per-
sonnel pour son habitation et son alimentation.

Dans les endroits éloignés,des baraquements établis par
les constructeurs servaient au logement et des cantines
étaient établies & proximité des chantiers ;les cantiniers
fournissent, outre les comestibles, desobjets de premicre
nécessiteé, habits de travail, souliers, etc.

Quelquelois le monopole est attribué & un cantinier qui
fournit & crédit aux ouvriers hesoigneux ce qui leur est
nécessaire et leur en fait retenir le montant lors de la

paie, mais le plus souvent toute liberté est laissée au per-
sonnel.

Q. XVI. — Quelle est la longueur de la ligne ?

Est-elle & simple ou & double voie ?



— 135 —

R. -— Toutes les lignes sont & voie unique sauf dans

les gares ; leur longueur est la suivante :
_ kilom,

Bone & Guelma (voiede 1m45) . . . . .  89.000
Guelma a Kroubs (id.) Y . 114.000
Duvivieralafrontiere tunisienne (voiede 1™m45) 104.500
Soukanras a Tébessa (voie de 1™00). . . . 128.000

Longueur {otale du réseau algérien . . . 435.500

(. XVII. — Quel a été lenombre moyen de kilomeé-
ire construits par année ?

. — Nous n’avons pas les éléments nécessaires pour
formuler une réponse.

(. XVIII. — Quel a ét6 le prix moyen du kilomeétre

construit ¢

IR. — Le prix réel de revient ’est connu que de la Com-
pagnie. Le prix de revient & I'Etat résultant de I'appli-
cation des conventions est de : o
1° Pour les lignes de Bone & Krouho et

Soukahras . . . . . . . . fr. 220,800.0(1:
2° Pour la ligne de Soukahras & Sidi-el-
Hemessi. . . .o .. » 471,700.00

3° Pour la ligne de Soukahras & Tébessa » 136,300.00
Ces chiffres comprennent la fourniture du matériel
rouiant.

Q. XIX. — Quel est le capital de la Compagnie; de
quelle facon est-il subdivisé, en actions ordinaires privi-.
légides, obligations, parts de fondateurs, etc., et de
quels avantages jouissent-elles respectivement ?

Quels sont lesrésultats financiers obtenus jusque main-
tenant et espérés pour 'avenir ¢
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2. — 1l y a lieu de noter qu'en outre du réseau algérien
qui fait I'objet de nos réponses, la Compagnie de Bone-
Guelma, considérée comme société financiére, exploite
un réseau tunisien d'une importance similaire.

Le capital-actions réalis¢ est de 30,000,000 en
60,000 actions de {r. 500 amortissables & 600 francs.

Le capital-obligations est divisé en deux séries d’obli-
gations rapportant 15 fr. d'mtérét annuel.

Iresérie 240,000 titres . . . . {r. 60,000,000.00
2° série 138,669 titres . . . . » 46,600,403.00

Total fr. 106,600,403.00
Des renseignements détaillés & cet égard se trouvent
dansles « Rapports du Conseil d’ Administraiion » qui sont
publiés annuellement par la Compagnie.
Les actions émises & 500 fr. et amortissables & 600 fr,
sont cotées actuellement & 800 fr. environ.

XX. — Depuis combien d’années le chemin de fer
& ¢ exploité ou quand compte-t-on qu’il le sera en

totv vu en partie ?

. — Nous donnons ci-dessous la date d’ouverture
de T'exploitation des diverses sections du réseau :

Boune-Duvivier, 1°f octobre 1876.

Duvivier—Guelma, 23 avril 1877.

Guelma-Hammam Meskoutine, 23 décembre 1878.

‘Hammam Meskoutine-Oued Zenati, 29 juin 1879,

Oued Zenati-Krouhs, 1 avril 1879.

Duvivier-Soukahras, 30 juin 1881,

Soukahras, frontiére tunisienne (Ghardimaou), 29 sep-
{embre 1884. |

Soukahras-Tébessa, 27 mai 1890.

Q. XXI. — Quel est le nomhre de trains en marche
-chaque jour et dans chaque sens ?
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Quelle est leur composition au point de vue du tonnage
des marchandises et du nombre de voitures mises & la dis-
position des voyageurs ?

Varie-t-il d'une saison & 1auire et de guelle fagcon ?

R. — Le nombre de trains réguliers (vovageurs et
marchandises) en marche est de :

A montants et 4 descendants entre Bone et Duvivier.

3 id. 3 id. ent. Duviv. et Soukahras.

2 id. 2 id. sur les autres lignes.
3 id. 3 1d. entre Duvivier et Guelma.

IIy a ewn outre des trains de marchandises facultatifs
suivanf les besoins du frafic.

Les trains de voyageurs out 25 voitures au maximum,
on peut aller jusqu'a 30, mais la vitesse est au maximum
de 40 kilometres o 'heure.

Le tonnage des trains est variable suivant les lignes et
la direction. Entre Mondovi (n® 24) et Bone la charge
maxima est atteinte ; elle est de 60 véhicules soit 600
tonnes.

Le service des voyageurs varie : il y a une marche
d’éi¢e el une marche d’hiver.

Q. XXII. — A-t-i1] été constaté une progression dans
le tonnage des marchandises transportées dans un sens ou

dans 'autre ; de méme en ce qui concerne les voyageurs,
et quelle est-elle ?

R. — Le trafic est rapidement ascendant sur l'en-
semble du réseau, mais, pour avoir des renseignements
intéressants a cet égard il faudrait entrer dans le détail
et considérer séparément chacune des lignes qui n'ont
pas été ouveries en méme temps el qui.n’ont pas les
mémes hesoins & desservir,

Les renseignements nécessaires & ce travail pourraient
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étre recueillis par les intéressés soit dans la collection
des « Rapports du Conseil d’Administration » publiés
annuellement par la Compagnie, soit dans la collection de
la « Statistique des chemins de fer francais » publiée tous
les ans par le Ministére des travaux publies a I'Impri-
merie Nationale.

Q. XX —Quelle estla dépense kilométrique moyenne
et annuelle de 'exploitation répartie comme suit :

a) Frais généraux y compris les dépenses de la direc-
tion el autres non comprises dans les postes suivants;

0) Entretien et réfection de la ligne et de tous les
immeubles ;

¢) Traction, ateliers et dépots;

d) Exploitation proprement dite.

R. — Le service local et le contrdle de la voie n'ont
aucun ¢lément pour cefte réponse qui ne pourrait étre
donnée que par le service central de la Compagnie &
Paris. .

Ce renseignementa d’ailleurs un caractére confidentiel,
vu Je systéme de la garantie d’intérét avec haréme
forfaitaire d’exploitation de cette Compagnie.

Q. XXIV. — Quelle est actuellement la recette brute
kilométrique moyenne et annuelle.

R. — La receite brute kilométrique moyenne a été
en 1897 :

de Bone & Guelma, . . . . . . Fr.15,196.00

de Guelma & Kroubs . . . . . 3,829.00

de Duvivier & Soukahras . . . . 13,917.00

de Soukahras Sidi el Hemessi . . . 2,328.00

de Soukahras & Tébessa. . . . . 9,055.00

Q. XXYV. — La construction du chemin de fer a-t-elle
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valu & la Compagnie concessionnaire d’autres sources de
revenus que celle résultant des transports mémes ?
2. — Non.

Q. XXVI. — Quelles sont les bases des tarifs appliques
au transport des marchandises et voyageurs ?

IR. — Les tarifs de voyageurs et marchandises sont
hasés sur les distances parcourues.
Voyageurs : 1*®¢classe . . . . . . Fr.0.112
1d. 2¢ classe s 0.085
id. 3¢ classe . . . . . . 0.060
Marchandises Gr. Vitesse (la tonne) . . 0.54

Pour la petite vitesse les tarifs different ; il y a aussi
des tarifs speciaux réduits par wagons complets pour les
marchandises courantes : vins, céréales, phosphates,
minerais et alfas.

Q. XXVIL. — Quel est le sysieme d’exploitation adopté
au point de vue de la sécurite et de la rapidité de la
circulation des trains ?

. — Les lignes étant & voie unique, 1l ne peut y avoir
entre deux stations que des trains circulant dans le méme
sens. Les stations sont reliées télégraphiquement et un
train n’est autorisé & entrer sur une section qu’autant
gu'elle est libre ; deux trains allant dans le méme sens ne
peuvent avoir moins de dix minutes d’intervalle, mais ce
cas ne se produit que trés rarement et seulement lors du
de dédoublement de trains trop longs.

Le systéme des signaux ne présente aucune particu-’
larité ; un disque est placé enavant et en arriere de chaque
ga'l“e. |

Q. XXVIII. — De quelle fagon s'opére le transborde~
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ment entre les installations d'origine de la ligne, sile
point de départ n’est pas soudé & un railway préexisiant,
et les instruments de transport des voies de communica-
tion fluviales et maritimes ?

R.— ATorigine de la ligne, la gare de Bone est reliée
au port de cette ville par un réseau de voies établies sur
lps quais ou viennent accoster les navires ; le chargement
et le déchargement se font & bras d’homme, le port ne
possédant pas d’outillage pour les opérations des navires.

A Soukahras, les produits de la région de Téhessa
doivent é&tre transhordés, les wagons sont amenés cote &
cOte et le transhordement est fait & hras. On étudie un sys-
teme mécanique qui supprimera cette besogne couteuse,
mais pour le moment, il n'y a encore rien d’arrété.

Les auires extrémités des lignes sont soudées i d’autres
voies de méme largeur.

(2. XX1X. — Quel a été ou quels ont été les buts multi-
ples aatteindre en décidant la’ construction du chemin de
fer-?

Kconomique, stratégique politique ?

R.— Aupointde vue économique, desservir et exploiter
toute une région fertile et riche en foréts, mines, etc.
L’ouverture de la ligne de Téhessa a permis d’exploiter
les importants gisements de phosphates qui peuvent expor-
ter annuecllement 400,000 tonnes de ce produit.

Au point de vue stratégique, établir une ligne ferrée
parallele & la fronticre de la Tunisie, avant I'occupation
francaise.

Au point de vue politique, étabiir une amorce de voie de
Eénétmtiou dans le sud par Tébessa et, var la ligne de
Soukahras, établir des relations entre I’Algérie et la
Tunisie.
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Q. XXX. — L’expérience acquise permet-elle de con-
stater que l'on est arrivé aux résultats désirés et dans
quelle mesure ¢

1. — La mise en exploitation de ces chemins de fer a
completement transformeé, au point de vue économique,
les régions traversées. Elle était absolument indispensahle
pour permetire la mise en valeur des richesses miniéres,
forestieres et agricoles éloignées de plus de 30 & 50 kilo-
metres des ports de la cote.

Le réseau doit étre considéré aujourd’hui comme aussi
indispensable & la vie économique du pays que le 1réseau
des grandes lignes francaises pour la métropole.

Le Conseil geénéral du Département de Constantine
s’occupe activement de le compléter par un réseau impor-
tant de lignes d'intérétl local & voie de 1 métre.

. XXXI. — L’initiative de la consiruction du chemin
de fer est-elle partie d'une source officielle ou est-elle due
uniquement & des interventions privées ?

. — Nous croyons que la construction est due & I'ini-
tiative officielle ; un décret du & avril 1857 décrétait
déjh la création d’un réseau algérien comprenant la ligne
de Bone & Constantine par Kroubs.

Q. XXXII. — Quelles sont les conséquences indirectes
que 'établissement de la voie a eues sur:

@) La civilisation des contrées appelées a en ressentir
les effets ;

b) Le développement de I'industrie et du commerce au
point de vue des importations et des exportations du pays;

¢) L’extension des territoires exploités et soumis défini-
tivement au régime de la colonie ;

d) La création. de nouvelles cultures ou de nouvelles
industries ;
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R. — L'établissement du chemin de fer a eu pour
conséquence lafixation dans le pays d’une population euro-
péenne commercante ou agricole qui, vivant en contact
avec l'indigéne nomade, parait devoir peu A peu arriver
& amener celui-ci & user des relations commerciales four-
nies par le chemin de fer, tirer profit du héiail et des

produits du sol et reconnaitre leffet de la civilisation
européenne.

Le chemin de fer a eu une grande influence sur le
développement commercial, mais seulement . au point de
vue de I'exportation. Il a permis I'exploitation des gise-
ments de phosphates de Tébessa, des mines de zinc du
Nador et la mise en valeur de foréts d’'une importance
considérable dans la région de Soukahras; il a donné
une impulsion rapide au commerce de céréales des hauts
plateaux et a contribué aussi & la création de riches
vignobles ei au développement de I'élevage du bétail.
L'importation ne consiste guére qu'en produits manufac-
turés, matériaux de construction et charbon de terre.
~ Tous les lerritoires traversés étaient, avant I'ouveriure
du chemin de fer, soumis au régime francais en Algérie.

Comme on I'a dit, plus haut, la création du chemin

de fer a eu une heureuse influence sur la mise en valeur
des produits du sol algérien.

Q. XXXIII. — Quelles sont les particularités qu’'offre
le chemin de fer et quelles sont les dispositions toutes
spéciales que 1'on a dG prendre par suite des conditions
exceptionnelles qui se présentaient ?

On est prié de compléter le présent questionnaire par
Ienvoi de plans, profils, dessins, tableaux de statistique,
etc... qui pourraient étre consultés avec fruit.
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R. — TRien de particulier a signaler.

Dessin joint, type du rail et plan de pose.

La Compagnie seule pourrait fournir des documents
intéressants & ce sujet. Le service du Controle est lui-
" méme trés dépourvu de ces documents.

Dressé par I'Ingénieur en chef soussigné pour étre
annexé {4 son rapport en date de ce jour.

Bone, le 25 aotut 1898.

Pour I'Ingénieur en chef en congé,
L’ Ingénicur ordinaire délégué,
SAINT-ROMANS.
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Société anonyme des minerais de fer magnétique
de Mokta-el-Hadid.

Ligne unique de Bdne a Ain-Mokra et a la mine de Mokta-el-Hadid

(Longueur : 33 kiloméires.)

REPONSES

av guestionnuire de lnstitut colonmial international.

La ligne de Bone & Ain-Mokra a un caractére tout
particulier, en ce sens qu’elle a été construite pour des-
servir I'importante mine de fer de Mokta-el-Hadid, prés
Ain-Mokra, et que le service public n'est fait qu’a titre
accessoire. Elle fonctionne cependant, en veriu des actes
de concession, et en fait comme une petite ligne d’intérét
général, avec trains réguliers, services d'éié¢ et d'hi-
ver, etc., mais, au pomt de vue économique et financier,
¢’est surtout une ligne industrielle desservant la mine de
Mokta-el-Iladid el ses annexes.

Q. I. — Concessinn.

IR. — La concession a été donnée par un arrété du
Gouverneur général de I’Algérie en date du 12 juin
1863, avec cahier des charges annexé.

Le texie de ces actes administratifs se irouve
extenso dans le Recweil des lois, décirets, etec., dont
il est fait mention a propos de la Compagnie de Bone-
Guelma.

La Société concessionnaire n’a recu aucune subvention
en argent et ne jouit d’aucune garantie d’intérét. Il lui a
été simplement accordé la jouissance gratuite, pendant la
durée de la concession, des terrains domaniaux compris



— 145 —

dans I'emprise de la voie el d’une grande partie du terre-
plein qui forme le coté sud de la darse du port de Bone.
La Sociéié a construit des appontements le long de ce
colé de la darse qui n’est, pas pourvu de quais et elle en

“Jjouit seule pour le moment; le terre-plein sert au
stockage des minerais qui sont amenés de la gare, dis-
tanie denviron 400 métres, au moyen d'un réseau de
voies d’épanouissement.

Q.11. — Voile et matériel,

R. — la voie est & la Jargeur de 1™00.

La déclivité maxima adopiée est de 0™00853 par
meétre ; le rayon minimum des courhes, de 250 méires.

Les rails employés sont en acier, de 6™00 et 8"00 de
longueur, et pésent 20 kilog. au meétre courant.

Les traverses sont de deux types : en chéne ef en euca-
lyptus, avec dimensions communes de 1™30 X 020X 013.
Le poids des premiéres est de 48 kilog.; celui des
secondes de 35 kilog. La durée moyenne des premiéres
est évaluée & 8 ans, celle des secondes & 4 ans. L’emploi
des traverses en eucalyptus est la particularité la plus
intéressante de cetle ligne. l.a Compagnie de Mokta-el-
Hadid a planté plusieurs rangées d’eucalyptus le long de
la voie et ces arbres fournissent & la fois la majeure partie
des traverses de la ligne et les poteaux de mire de 1'ex-
ploitation souterraine. Les eucalyptus poussent trés rapi-
dement, n’exigent aucun entretien et, quand on les coupe,
ils repoussent de la souche ; le prix de revient de leur
produit est donc réduit & la main-d’ceuvre. Le bois ne
pourrait pas étre employé pour la charpente & 'air, pairce
qu’il se tord sur lui-méme en se fendant dans le sens de la
longueur ; mais en terre il est suffisant et peut étre uti-
lisé comme traverses, poteaux de mines ou pieux.
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Le poids des locomotives employées est de 18 tonnes &
vide et de 20 tonnes en charge. Le matériel roulant n’offre
aucune particularité ; les trucks pour le minerai portent
une charge maxima de 8 tonnes. La vitesse maxima est
de 25 kilometres a4 I'heure.

Q. III. — Indications financiéres.

R. ~— Le prix moyen de la construction a éié de
106,000 fr. le kilometre, non compris l'achat des ter-
rains ni du matériel roulant. ~

IL n’a pas été constitué de société spéeiale pour l'éta-
blissement du chemin de fer, dont les charges et les
revenus rentrent dans les compties généraux de la Com-
pagnie des minerais de fer magnétique de Mokta-el-Hadid,
laquelle a plusieurs exploitations.

Q. IV. — Résultats de I'exploitation.

R.— Comme chemin de fer minier, la ligne de Mokta-
el-Hadid a transporté des quantités de minerai trés
variables suivant les variations de la production de la
mine. Celle-ci est en forte décroissance depuis une
quinzaine d’années et le tonnage annuel transporié, qui
était de 360,000 tonnes en 1830, n’atteint plus actuelle-
ment qu’environ 100,000 tonnes.

Comme chemin de fer public, la ligne a eu un trafic
augmentant progressivement et ue I'on peut évaluer,
comme recette brute, & environ 60,000 {r. par an actuel-
lement.

Dressé par l'Ingénieur en chel soussigné pour étre
annexé a son rapport en date de ce jour.

Bone, le 25 aoiit 1898.
Pour l'Ingénieur en chef eun congé:
L Ingenieur ordinaire délégue,
N. ROUSSET.
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Chemins de fer d’Ain-Sefra & Djenien bou Rezg.
REPONSES

av quesiconnaire de Institut colonial international.

La ligne de chemin de fer d’Ain-Sefra & Djenien-
bou-Rezg, prolongement naturel de la ligne d'Arzew
& Ain-Sefra, concédée & la Compagnie Franco-Algé-
rienme, a 6été diudiée et est construite directement
par I'Etat. Aucune décision n’a encore été prise au sujet
de son mode d’exploitation.

En conséquence, il n’a pas éié établi de cahier des
charges, ni stipulé de la part de I'Etat aucune subvention
en argent ou en nature.

Par swite, nous n'avons pas & vépondre aux trois
premiers points du questionnaire.

Q. 1V. — Dans le cas ou le cahier des charges ne
stipulerait rien a ce sujet, on est prié de faire connaitre
les éléments constitutifs du chemin de fer, qui sont les
suivants :

@) Ecartement des deux files de rails ;

0) Pentes et rampes maxima suivant la forme en plan
du tracé ;

¢) Rayon minimuin des courbes ; '

d) Profil coté du rail, son poids au métre courant et
la longueur normale des harres ;

e¢) Type des iraverses et poids & la piéce ;

[) Plans de pose ;

g) Mode d’éclissage.

K. — a) L'espacement des deux files de rails.est de
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1,055 entre les bords intérieurs des champignons, soit
1m10 d’axe en axe des rails.

b) Les déclivités maxima du profil en long sont de
0m025 par métre. Ce maximum ne se rencontre que sur
de faibles longueurs, entre les kilométres 20 et 24.

¢) Le rayon minimum des courbes est de 160 métres.

d) Nous donnons dans les annexes le profil coié du rail
adopté, qui est le rail Vignole en acier, pesant 20 kilogr.
par metre courant. La longueur des barres est de 9m00.

e) Les traverses employdes sont toutes en hois injecté
au sulfate de cuivre. On emploie le pin des Landes dans
les alignements et les courhbes de 300 m. et au-dessus,
tant que la déclivité ne dépasse pas 0m015 par métre.
Pour les courbes de moins de 300 metres de rayon et
dansles déclivités excédant Om015 par métre, on emploie
des traverses en chéne.

Les traverses courantes ont 2710 de longueur, O™12 &
0m15 de largeur au sabotage et 012 & Om14 d’épaisseur.

Pour les iraverses de joint, la largeur au sabotage est
portée a 0m25.

Les Joints reposent directement sur une traverse par
I'intermédiaire d’une selle métallique.

/) Une annexe donne le plan de pose gui comporte par
longueur de rails 10 traverses lorsqu’on emploie le pin et
11 lorsqu’on se sert du chéne ;

9) Les ceclisses, dont les annexes donnent le type, sont
des éclisses droites en fer de 0m41 de longueur, percées
de quatre trous par les houlons ’atiache.

Q. V. —Donner une description sommaire du matériel

locomotives, wagons et voitures, et joindre les plans, si
ossible.
P |
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Indiguer notamment :

@) Le mode de traction ; _

D) Le poids adhérent des locomotives et la charge la
plus forte par essieu ;

"~ ¢) Le nombre de véhicules et le poids utile qu'ils remor-

queat par train ;

) L'empattement rigide maximum et, le cas échéant,
les dispositifs employés en vue d'une facile inscription
dans les courbes de faible rayon ; _

e) Le genre de combustible employé si la traction est a
vapeur, sa provenance ef son prix de revient ;

/) La charge utile des wagons ;

g) L’empaltement rigide des wagons et voitures s'ils
sont montés sur deux ou trois essieux fixes et, au besoin,
le systéeme employé pour faciliter le passage en courbe ;

2t) Indiquer les particulariiés de construction des wa-
gons ; s'ils sont enticrement métalliques, ou si le bois est
employé dans certaines de leurs parties. Faire connaitre
les dispositions prises pour assurer le confort des voya-
geurs dans les voitures, particuliérement afin d’éviter une
trop forte action de la chaleur ;

z) Indiquer la vitesse maxima permise.

R. — @) La ligne n’étant pas encore achevée, il n’a
pas éié¢ pris de décision au sujet du matériel roulant
A employer. Toutelois, dans I'avani-projet, on a prévu
Tacquisition d'un matériel roulant identique & celui qui
est employé par la Compagnie Franco-Algérienne sur
la ligne d’Arzew a Ain-Sefra. ,

Sur cette ligne, la traction s’opére au moyen de locomo-
tives & quatre essieux couplés.

D) Les locomotives en ordre de marche ont un poids
total de 29t.340 réparti & peu prés également sur chague
essieu, dont le plus chargé porte 7t.540.

| B
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Le poids du tender est de 15 tonnes réparti sur deux
essieux,

c) La charge remorquée par les machines de la Com-
pagnie Franco-Algérienne varie suivant les profils des
diverses sections de la ligne. Dans les rampes continues
de 27 ™/, par métre, la charge remorquée est de 90
tonnes, correspondant & un poids utile de GO tonnes
environ.

d) L’espacement des deux essieux exirémes des loco-
motives est de 3,31. L’empattement maximum, en tenant
compte de la saillie des houdins, est de 3m57..Ces machi-
nes circulent sans difficultés dans des courbes de 150
metres de rayon en pleine voie.

e) Le combustible employé est du charbon en briquet-
tes provenant d'Europe. |

/) La charge utiledes wagons de la Compagnie IF'ranco-
Algérienne est de cing tonnes seulement. On pourrait
facilement transformer ce matériel pour lui faire porter
dix tonnes, comme aux chemins de fer de la Corse. On
obtiendrait ainsi une meilleure utilisation du matériel
roulant.

9) Les wagons de toute nature sont montés sur deux
essieux avec roues de 0.75 de diamétre.

f) Les wagons sont construits sur cadre métallique
avec plancher, cotés et couverture en bois. Les voitures
a voyageurs sont de deux classes, & compariimentsisolés ;
les voitures de premiére classe sont & banquettes garnies
et rembourrées. Toutes les voitures sont munies de
glaces.

z) Sur la ligne d’Arzen & Ain-Sefra, la vitesse varie,
suivant les sections de voie, de 16 4 36 kilométres al'heure.
Les machines employées ne permettent guére de dépasser
40 kilomeétres.
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Q. VI. — En combien de séries ont été faites les étu-
des avant d’aboutir aux tracé et profil définitifs ?

R. — Les études entreprises en vertu de la loi du

- 25 janvier 1892, ont éié exécutées en deux campagnes.

Dans la premiére, aprés une reconnaissance préalable
des divers tracés possibles, on a établi un plan levé au
tachéomeétre et embrassant une zone de terrain duune
largeur variable de 300 métres & un kilométre et plus,
suivant les difficultés du terrain.

Sur ce plan, le tracé de la ligne a été arrété en cabi-
net, puis appliqué surle terrain dans la seconde campa-.
gne, et complété de facon & permetire I'établissement des
projets d’exécution. |

Aucune modification sérieuse n’a dft étre apportée en
exécution aux projets primitifs.

Q. VII. — Quel était le programme imposé au person-
nel des études d’avant-projet ?

R. — La ligne dont il s’agit étant surtout une ligne
stratégique, administration supérieure avait prescrit
d’éviter les souterrains et les viaducs.

11 en est résulté la nécessité de contourner vers I'list
le massif montagneux du Grand-Atlas qui sépare Ain-
Sefra de Djenien bou Rezg. De la sorte, la ligne a un
développement de 84,600 kilom., alors qu'il ent été réduit
4 60 ou 62 kilom. en admettant sous le col de Djeliba un
souterrain de 1,000 & 1,200 maétres.

Q. VIII. — A-t-il été reconnu, par la suite, que cer--
tains éléments du programme fixé & priori devaient étre
avantageusement modifiés 2

R. — Etant données les conditions imposées par 1'ad-
ministration, ancun autre tracé:n’était possible.



Q. 1X. — Le principe a-t-1l éié de sacrifier, dans une
certaine mesure, les facilités et 'économie de 1'exploita-
tion a la rapidité et & I'économie de la construction, ou
inversement ?

. — Dans des circonstances ordinaires, et si 'on
avaif pu disposer immédiatement des crédiis nécessaires,
il est certain que 'exécution de la ligne, telle qu’elle est
tracée, elit été heaucoup plus rapide qu'avec un souter-
rain aussi long que celui qui a élé nécessaire. Les frais
de construction eussent peu difléré dans les deux cas;
quant aux frais d’exploitation, ils croissent évidemment
.avec la longueurdela ligne.

Q. X. — Quels sont les caractéres spéciaux des
moyens de construction néeessités par les conditions tou-
tes particulieres dans lesquelles on-s’est trouvé, par
suite : de T'absence de tout moyen de communication
entre Vorigine du railway et les points intermédiaires de
son parcours ; de I'inhabileté des artisans employés dans
certains métiers, dans celui de macon, par exemple ; du
aombre trés souvent considérable de petiis ouvirages
etablir pour I'écoulement des eaux de pluie qui, dans les
pays tropicaux, tombent avec violence et dont Ie ruissel-
lement est rendu fort rapide généralement par la topogra-
phie accidentée du pays, la nature du sol, la nudité
superficielle de celui-ci, ete...?

R. — Les travaux ont pu éilre exéeutés par les
moyensordinaires, c’est-a-dire par entreprises réguliéres.
Les travaux d’infrastructure ont été divisés en quatre
lots, mis en adjudication et exécutés successivement dans
la mesure des crédits mis & notre disposition.

La main-d’ceuvre, recrutéecomme celle des entreprises
exécutées sur le littoral, comprenait des Buropéens el des
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indigénes pour les terrassements et des Européens pour
I'exécution des magonneries.

Des chemins plus ou moins mauvais établis & proxi-
mité du tracé sur les 35 premiers kilometres ont permis
d'exéeuter les trapsporis par voie de terre. Ce moyen de
communication n’existant plus au dela du kilométre 55,
on a posé la voie sur celte premiére partie de la ligne,
pour faire p:u voie ferrée les transports de matériaux et
de matériel qu'exigera la construction du reste de la
ligne.

Q. XI. — Quel systéeme a-t-on adopté pour les aque-
ducs et ponceaux ? Voutes dallées ou métalliques ?

2. — Les ouvrages destinés & I’écoulement des eaux
sont trées nombreux : ils ont été exéeutés en macon-
nerie chaque fois que la hauteur dont on pouvait disposer
ou la nature des tondations I'a permis.

Les ouvrages en maconnerie comprennent des dallots
simples ou doubles de 0m60 d’ouverture, des ouvrages
voutés de 1, 2, 3, 4 et 8 métres d’'ouverture.

Lorsque la hauteur disponible n’a pas permis I'exé-
cution d’une voute en magonnerie, on a employé des
travées métalliques reposant sur culées et piles en magon-
nerie. |

Le nombre de types de travées adopté a éte réduit a
eing. “ _

Travées droites de 2m00 d’ouverture.

Travées biaises & 45° de 2m00 d’ouverture.

Travées droites de 400 d’ouverture.

Travées hiaises a 45° de 4m00 d’ouverture.

Travées droites de 1500 d’ouverture.

Les ouvrages de 8 et 12 métres d’ouverture sont cons-
titués par la juxtaposition de 2 ou 3 travées de 4 métres
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indépendanies. Les travéesde 15 métres ont été également
employéescomme travées indépendantes pour deux ouvra-
ges, I'un de 60 et I'auire de 30 métres d’ouverture.

Q. XII. — Les ponts d'une certaine ouverture sont-ils
voltés ou & superstructure métallique ¢ Dans ce dernier
cas, quel a été le systéme de tabliers employés tant pour
les ouvrages ordinaires que pour ceux de grande portée ¢

De quelle facon le montage en place de ces tabliers a-t-11
été fait ¢

R. — En dehors des deux grands ouvrages métal-
liques dont il vient d'étre question, la ligne comporte un
pont en maconnerie & 6 arches de 8 pieds d’ouverture
chacune.

Les tabliers meétalliques de 2 et de 4 meétres d’ouver-
fure sont constitués par deux poutres caissons recevant la
longrine qui supporte le rail. L’entrevoie et des trottoirs
en tole striée completent 'ouvrage qui a 4 meétres de lar-
geur entre parapets.

Les travées de 15 métres sont constitudes par deux pou-
tres de rive & ame pleine, supportant des piéces de pont et
des longerons sous-rails. Dans ces ouvrages, la voie est
posée sur traverses ordinaires fixées sur le tablier en tole
striée.

Le transpori des tabliers métalliques a été fait sur
rails. Pour ne pas arréter la pose de la voie, celle-ci a éié
établie sur des échafaudages en traverses a coté des
ouvrages de 2 et de 4 métres et on a établi une voie
provisoire franchissant la riviére prés des ouvrages de 60
etde 30 metres. Ces cours d’ean étant habituellement 4 sec,
les déviations ont pu étre faites en terre, sans estacades.
Les travées de 15 metres ont été rivées sur place sur des
échafaudages. Les travéesde 2 et 4 métres mises en place



par lentreprencur de pose de la voie, ont é1é complétées
ensuite par 'adjudicataire des iravées métalliques.

(. XI1II. — Quels sont les matériaux pris sur place
dont il a éié fait usage : moellons, briques, chaux, bois
pour hilles de la voie et estacades, etc....? Pour quelles
raisons les a-t-on employés ou leur a-t-on préféré des
matériaux amenés d’Europe ?

R. — On a trouvé sur place les matériaux pour les
maconneries et le ballast (grés dur). La chaux seule a
été prise en France (chaus. du Teil).

Les traverses, rails, éclisses, selles, boulons, tire-fond
et le matériel accessoire de la voie ont é1é fournis par des
entrepreneurs de la Métropole. L'industrie métallurgique
n’existe pas en Algérie et larégion ne produit pas de hois
propres ala confection des traverses.

Q. XIV. — A-t-on trouvé la main-d’eeuvre sur place
ou a-i-11 fallu la recruter & 1'étranger ? Dans l'un ou
Iautre cas, a-t-il fallu faire son éducation compléte et
quels résuldatls en a-t-on obtenus ¢ De quelle facon était
composée la surveillance ?

R. — La main-d’ccuvre a été sans difficultés recrutée
dans le pays. La surveillance et la direction des fravaux
étail assurée par le personnel du service des ponts et
chaussées, comme pour des entreprises ordinaires. Ce
personnel était logé dans les batimenis des stations ou
maisons de garde qui étaient consiruites au fur et 4 mesure
de I'avancement des travaux et formaient réduit défensif.

Q. XV. — La main-d’ceuvre constituait-elle une corvée .
ou y avait-il engagement libre ? Quels ont: été les moyens
employés pour la stimuler en vue d’augmenter la produc-
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tion 2 De quelle fagon le payement s’opérait-il et quelles
¢taient les mesures de controle adopiées ¢

Quelles étaient les dispositions prises pour la nourriture
et le logement du personnel blanc et de couleur ?

R. — Cette question ne s’applique pas a la ligne
dont il s'agit.

Q. XVI. — Quelle es{ la longueur totale de la ligne 2
Bst-elle a simple ou double voie ¢

. ~— La longueur de la ligne entre Ain Sefra et
Djenien-hou-Rezg est de 845600,

Elle est établie & voie unique, sauf dans les gares et les
“maisons de garde, ou l'on aménagé une voie de garage.
Les stations et maisons de garde sont espacu,s moyenne-
ment de 10 & 12 kilométres.

Q. XVII. — Quel a été le nombre moyen de kilométres
consiruils par année ?

R. — T’avancement des travaux a éié subordonné
a l'importance des crédits Iégislatils qui ont pu étr
a notre disposition.

2 MIS

La ligne commencée au mois de décembre 1893 est ter-
minée jusqu'a l'oasis de Moghrar Foukani (55 kil.) et en
cours d’exécution sur le reste du parcours. Sil'on avait
pu nous allouer des crédits suflisants, la ligne et pu étre
construite en trois ans environ.

Q. XVIII. — Quel a été le prix moyen du kilométre
construit ¢

R. — Leprix moyen du kilométre construit, y
compris les batiments des stations et maisons de garde et
les frais généraux, mais non compris le mobilier, I'outil~



— 157 —

lage el le matériel roulant, atteint & peine 55,000 fr. Le
prix de la voie tout outillée sera certainement inférieur
4 65,000 fr. le kilométre. '

La ligne d’Ain-Sefra & Djenien bou Rezg élant cons-
truite par I'Etat et n’étant pas encore terminée et livrée
& I'exploitation, il ne peut étre répondu aux Q. XIX
a XX VIII.

Q. XXIX. — Quel a été ou quels ont été les buts mul-
tiples i atteindre en décidant la construction du chemin
de fer. Economique ¢ stratégique ? politique ¢

. — La ligne dont il s’agit et qui longe la fron-
tiecre du Maroc, a été construite surtout dans un hut poli-
tique et stratégique. La création d'un marché franc a
Djenien hou Rezg pourra atiirer sur ce point un trafic
important, en raison de la proximité des oasis marocaines
de Figuig.

Q. XXX. — Pas de réponse,

Q. XXXI. — Linitiative de la construction du chemin
de fer esi-elle partie d'une source officielle ou esi-elle due
uniquement & des interventions privées ?

R. — L'iniiiative de la construction de cette ligne
a ¢té prise par le gouvernement qui a proposé aux
Chambres la loi promulguée Je 25 janvier 1392,

Q. XXXII. — Quelles sont les conséquences indi-
rectes que 1'établissement de la voie a eues sur :
@) La civilisation des contrées appelées & en ressentir
les effets ;
. b) Le développement de 'industrie et du commerce au

point de vue des importations et exportations de la
colonie ;
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¢) La création de nouvelles cultures ou de nouvelles
industries ?

R. — La ligne limitée & Djenien-hou-Rezg ne peut
avoir qu'une influence restreinte tantau point de vue stra-
tégique qu’au pointde vue commercial. Sil'on considére
son prolongement dans le Sud, c¢’est le premier troncon
d'un chemin de fer transsaharien reliant 1'Algérie au
Niger, en traversant les oasis populeuses du Gourara,
du Touat et du Tidikelt. La sécurité qui résultera de la
construction de cette ligne pourra permetire la création
de palmeraies entre Djenien bou Rezg et Igli, extrémité
nord du Gourara. La ligne longerait en effet la vallée de

“I’Oued Dermel, appelée plus bas Oued Zousfoua, vallées
dans lesquelles 1'eau est souvent apparente et se rencon-
tre toujours 4 une faible profondeur sous le sable qui
encombre le lit. .

Quant & I'imdustrie, elle est actuellement nulle dans
cette 1région, en raison de 'absence de mines de charbon.
Il est possible qu’en s’enfoncant dans le Sud, actuellement
fort peu connu, on rencontre des terrains renfermant
des combustibles minéraux qui manquent & 1’Algérie.

Q. XXXIII. — Quelles sont les particularités qu’offre
le chemn de fer et quelles sont les dispositions toutes
spéciales que I’'on a dit prendre par suite des conditions
excepiionnelles qui se présentaient.

R. — Jusqu'a ce jour le chemin de fer a pu étre
construit dans les mémes condifions gqu'en Europe et il
1’y a & signaler aucune particularité spéciale.

Sont joints au présent : '

1° Une carte au 1/200000 indiquant le tracé de la
ligne ;
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2° Un plan du tracé au 1/80000 ;

3° Un profil en long au 1/40000 ;

4° Un profil en travers type ;

5° Une {feuille de dessins donnantle profil du rail et le
dessind’un joint éclissé ;

6° Un plan de pose.

Dressé par I'Ingénieur ordinaire soussigné.
(INisible).
Vu et présenté par I'Ingénieur en chef soussigné.

Oran, le 22 aolt 1898.

L' Ingéniewi en Chef.
GETTEN.
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ARRETE

relatif aw prolongement dw chemin de fer particulier
des Mines des Karézas.
(Du 12 juin 1863.)

Au NoM DE L'EMPEREUR.

Le Maréchal de France, Gouverneur général de 1'Al-
gérie, |

Vu la demande de la Société civile des mines des
Karézas en date du 24 avril 1860, adressée au Ministre
de I’Algérie et des Colonies ;

Vu la dépéche ministérielle en date du 28 aofit 1860 ;

Vu arrété ministériel du 1° septembre 1859, autori-
sant le chemin de fer particulier entre la Seyhouse et les
plans automoteurs de la mine des Karézas ;

Vu Vavant-projet présenté par ladite Société pourrelier
son chemin de fer particulier, antérieurement autorisé,
aux mines de Mokta-el-Hadid d'une part, et & la mer, de
Pautre ;

Vu le dossier de Venquéte ouverte sur cet avant-
projet, et la délibération du Conseil de préfeciure de
Constantine, en date du 7 mars 1861 .

Vu Parrété du Gouverneur général du 17 mars 1861,
portant déclaration d'utilité publique et pronongant I'ex-
propriation ; |

Vu les avis des ingénieurs des ponts et chaussées en
date des 8 juillet et 12 aohit 1861 ;

Vu Pavis exprimé par le Préfet de Constantine, en
date du 7 décembre 1361 ;

Vu le rapport de M. ].’inspecteuf oénéral des travaux
civils en Algérie, en date du 18 avril 1863 ;
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Vu l'avis du Conseil consultatif en date du 6 mai 1863 ;
ARRETE : _
ARTICLE PREMIER.

La Société civile des mines des Karézas est autorisée a
prolonger, & ses frais, risques et peérils, d'une part, jus-
qu'aux mines de Mokta-el-Hadid, de I'autre jusqu’a la mer,
le chemin de fer qu’elle exploite enire la Seybouse et les
mines des Karézas. |

Le cahier des charges annexé au présent arréte déter-
mine les clauses et conditions de cette autorisation.

& ARrTICLE 2.

Ce chemin de fer pourra étre, quant & présent, exclu-
sivement aflfecté aux {ransports des mines de la Société.

Toutefois, le Gouvernement se réserve la faculié
d'exiger ultérieurement et dés que la nécessiié en sera
reconnue, apres enquéte, I'établissement, soit d'un service
public de marchandises, soit d'un service de voyageurs,
soit d'un service de voyageurs et de marchandises.

Dans ce cas, les dispositions des titres 1v et v du cahier
des charges sus-visé recevront leur application.

ARTICLE 3.

LG Préfet (113 COIlStELHtiI]G esi, Ch:’.tl"‘)‘é dG ]’exécution dll
O
présent al‘]‘été.

Alger, le 12 juin 1863.

Le Gouvernewr Général de U Algérie,
Ma! PRELISSIER, DUC DE MALAKOFY.
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(Annexe a larrété du 12 juin 18063.)

CAHIER DES CHARGES DU CHEMIN DE FER DES MINES
DE MOKTA-EL-HADID A LA MER.

TITRE PREMIER.
Tracé et Construction.
ARTICLE PREMIER.

Le chemin de fer autorisé partira de la mine de Mokta-
el-ladid, longera le lac Fetzara, pénétrera dans la plaine
des Karézas par le col dit Fedj-Mabrek, et viendra abou-
tirr & I'établissement maritime de Bone, en un point qui
sera ultérieurement déterminé par I'Administration, la
Compagnie entendue.

ArmicLE 2.

Les travaux devront étre terminés dans un délai d'un
an, & partiv de Uarréié d’autorisation. ‘

ARTICLE 3.

Les projets de tous les travaux & exécuter seront dres-
sés en double expédition et soumis & Papprobation dw
Gouverneur général, qui prescrira, sil y a lieu, d’y
mtroduire telles modifications que de droit ; 1'une de ces
expéditions sera rexise a la CGompagnie, avec le visa du
Gouverneur, l'autre demeurera entre les mains de ’Ad-
ministration.

ARTICLE 4.

Le iracé et le profil du chemin de fer seront arrétés
sur la production par la Compagnie de projets d’ensemble
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comprenant, pour la ligne entiére ou pour chaque section
de ligne :

1° Un plan général & I'échelle de 1/1000 ;

2° Un profil en long & T'échelle de 1/500 pour les lon-
gueurs et 1/1000 pour les hauteurs, dont les coles seront
rapportées au niveau moyen de la mer, pris pour plan de
comparaison ; au-dessous de ce profil on indiquera, au
moyen de trois lignes horizontales disposées o cet effet,
Savoilr :

Les distances kilométriques du chemin de fer, comp-
tées & partir de son origine ;

La longueur et Vinclinaison de chaque pente ou
rampe ; '

La longueur des parties droites et le développement
des parties courbes du tracé, en faisant connaitre le rayon
correspondant & chacune de ces derniéres ;

3° Un certain nombre de profils en travers, y compris le
profil type de la voie ;

4° Un mémoire dans lequel seront justifiées les disposi-
tions essentielles du projet et un devis descriptif dans
lequel seront reproduites, sous forme de tableaux, les
indications relatives aux déclivitds et aux courbes déja
données sur le profil en long. La position des gares et
stations projetées, celles des cours d'eau et des voies de
communication traversées par le chemin de fer, et des
passages soit & niveau, soit au dessus de la voie ferrée,
devront étre indiquées tant surle plan que sur le profil en
long ; le tout sans préjudice des projets de détail qui
devront étre fournis pour chacun de ces ouvrages.

ARTICLE 5.

Les terrains seront acquis, les ouvrages d'art et les
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terrassenments seront exécutés pour une voie, sauf I'éta-
hlissement d'un certain nombre de gares d’évitement.

ArmicLe 0.

La Compagnie établira, le long du chemin de fer, les
fossés ou rigoles qui seront jugés nécessaires pour l'asse-
chement de Ja voie et pour l'ecoulement des eaux.

Les dimensions de ces fossés et rigoles seront déter-
minées par I'Administration, suivant les circonsiances
locales, sur les propositions de la Compagnie,

ArricLE 7.

Les alignements  seront vaccordés entre eux par des
courbes dont e rayon ne pourra pas étre inférieur a
200 meéetres.

Le maximum de Vinclinaison des pentes el rampes est
fixé & cing milliméires par meire.

ArricLE 8.

Dans le cas prévu i Varviicle 2 de Uarréie ci-joint, de
Iétablissement. d'an service public de voyageurs ou de
marchandises, le nombre, Uétendue el Vemplacement des
gares d'évitement seront détermineés par I’ Administration,
la Compagnie entendue.

Le nombre des voies sera augmenté, sl y a lieu, dans
les gares et aux abords des gares, conformément aux
décisions qui seront prises par I'Administration, la Com-
pagnie entendue.

Le nombre et 'emplacement des stations de voyageurs
et des gares de marchandises seront également déterminés
par I Administraiion, sur les propositions de 1a Compagnie,
aprés une enquéle spéciale.

12

~ .
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ArmcLe 9.

Y.es croisements a niveau seront toleres a la rencontre
des routes et des chemins vicinaux, ruraux ou particu-
liers.

ArmicLe 10.

Dans les cas ot des rouies ou des chiemins seraient fra-
verses a leur niveau par le chemin de fer, les yrails devront
&tre posés sans aucune saillie ni dépression sur la surface
de ces routes, et de telle sorte qu'il n'en rdésulte aucunc
géne pour la circulation des voitures. Le croisement &
niveau du chemin de fer ¢t des routes ne pourra s'effeciuer
sous un angle de moins de 45 degres.

Chaque passage 2 niveau sera muni de harriéres; il y
sera, en outre, établi une maison de garde ou tout au
moins un abri pour le gardien, toutes les fois que 1udilité
en sera reconnue par U Administration. La Compagnie
devrasoumetire alapprobation de I Administration les pro-
jets types de ces barriéres.

ArticLe 11.

Dans les passages non & niveau, lesdispositions & adopter
seront réglées par I Administration, la Compagnie enten-
due, et en tenant compte des circonstances locales.

ArmicLEe 12.

Lorsquil y alicu de modifier V'emplacement ou le profil
des routes existantes, Uinclinaison des pentes et rampes
sur les routes modifiées ne pourra excéder {rois centime-
tres par métre pour les routes provinciales, et cing centi-
meétres pourles chemins vicinaux. L’ Administration restera
libre, toutefois, d’apprécier les circonstances qui pour-
raient motiver une dérogation & cette clause, comme, &
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celle qui est relative 4 'angle de croisement des passages
a niveau.

ArmcLe 13.

La Compagnie sera tenue de rétabliv el d’assurer & ses
frais I'écoulement tant des eaux dont le cours sera arréte,
suspendu ou modifié par ses travaux, que de celles qui
s'amasseraient dans les fossés ou chambres d'emprunts.

Les emprunts de terre seront réguliérement faits pour
éviter toute stagnation des eaux. lls seront, autant que
possible, disposés de maniére a former des canaux de des-
séchement pour les parties basses des terrains qu'ils tra-
versent ; lespentes seront dirigées verslesvoies naturelles
d’écoulement. avec une inclinaison suffisante.

Les dimensions des viaducs & construire & la renconire
des riviéres, des canaux et des cours d’eau quelconques,.
seront déterminées par 1" Administration suivant les cir-
constances locales et sur les propositions de la Gompagnie.

ArmicLe 14,

Le Gouvernement se réserve d’autoriser, avec les pré-
cautions convenables et la Compagnie entendue, les con-
doites d’eau, canaux d'irrigation, de desséchement ou
- d’¢coulement qui devraient traverser ou emprunter les
terrains affectés an chemin de fer ou a ses dépendances.

ArrticLeE 15.

La Compagnie n’emploiera dansl’exécution des ouvrages
que des matériaux de honne qualité ; elle sera tenue de se
conformer & toutes les régles de 'art, de maniére & obtenir
une construction parfaitement solide. Tous les aqueducs,
ponceaux, ponts et viaducs & consiruire 4 la rencontre des -
divers cours d’eau et des chemins publics ou particuliers,
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seront en magonnerie ou en fer, sauf Jes cas d'exception
qui pourront étre admis par I’ Aministration.

ArTicLe 16.

Le chemin de fer sera cloturé sur 100 métres an moins
de chaque coté, aux abords des routes ef. chemins publics,
I Administration se réservant le droit de prescrire ulié-
rieurement 1'établissement de clotures sur les points ol
I'intérét public I'exigerait.

ArticLE 17.

Tous les terrains nécessaires pour I’étahlissement du
chemin de fer et de ses dépendances, pour la déviation
des voies des communication et des cours d’eau déplacés,
et, en général, pour T'exécution des travaux. quels qu’ils
soien(, auxquels cet établissement pourra donner lieu,
seront achetés et payés par la Compagnie. Toutefois,
TEiat céde & la Compagnie la jouissance gratuite, pendant
Ja durée de lautorisation, des terrains nécessaires au
chemin de fer et dont il dispose & quelque titre que ce
s01t.

Les indemmités pour occupation temporaire ou pour
détérioration de terrains, el pour tous dommages quel-
conques résultant des travaux, seront également suppor-
tées et paycées par la Gompagnie.

ArricLe 18.

I’entreprise étant d’utilité publique, la Compagnie est
investie, pour I'exécution des travaux dépendant de son
entreprise, de tous les droits que les lois et réglements
conferent a PAdministration en maliére de {ravaux
publics, soit pour l'acquisition de terrains par voie d’ex-
propriation, soit pour lexfiraction, le transport et le
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dépot des terres, matériaux, etc., et elle demeure en
méme temps soumise & toutes les obligations qui dérivent
pour I'Administration de ces lois et reglements.

AxricLe 19.

Dans le rayon de servitude des enceintes fortifices, la
Compagnie sera tenue, pour P'étude et 'excécution de ses
projefs, de se soumetire & I'accomplissement de toutes les
formalités el de toutes les conditions exigées par les lois,
déereis et reglements concernant les travaux mixtes.

ArricLe 20.

La Compagnie exécutera les travaux par desimoyens et
des agents a son choix, mais en restant soumise au con-
(role et & la surveillance de I'Administration. Ce controle
et cette survetllance auront pour ohjet d’empécher la
Compagnie de s'écarter des (dispositions prescrites par le
présent cahier des charges et de celles qui résulteront
des projels approuveés.

ArmicLe 21.

Aprés Pachévement des travaux, il sera procédé &
leur rdéception par un ou plusieurs commissaires que
I Administration désignera. .

Sur le vu du proces-verbal constatant 'examen fait
par la commission, I’Administration autorisera, s'il y a
lieu, la mise en service du chemin de fer.

ARTICLE 22.

Dans un délai qui sera fixé par LI'Administration, la
Compagnie fera faire & ses f{rais un bornage contradic-
toire ef un plan cadastral du chemin de fer et de ses
dépendances.
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Elle {era dresser également a ses frais et coniradic-
foirement avec l'administration, un étal descriptif des
ouvrages d'art qui auront été exécutes.

Une expédition dument ceriifiée des procés-verbhaux de
bornage, du plan cadastral, de l'état descriptif, sera
dressée aux frais de la Compagnie et déposée dans les
archives du Gouvernement général.

Les terrains acquis par la Compagnie postérieurement
au bornage général, en vue de satisfaire aux hesoins de
I'exploitation, et qui par cela méme deviendraient partie
intégrante du chemin de fer, donneront lieu, au fur et a
mesure de leur acquisition, & des hornages supplémen-
taires et seront ajoutés sur le plan cadastiral ; addition
sera également faite sur 'atlas des ouvrages d’art exécu-
tés postérieurement i sa rédaction. |

TITRE II.
Entretien et exploitalion.
ArmicLe 23.

Le chemin de fer et toutes ses dépendances seront
constamment entretenus en hon état, de maniére que la
circulation y soit toujours facile et stire.

Les frais d'entretien et ceux auxquels donneront lieu
les réparations ovdinaires et extraordinaires seront
entiérement a la charge de la Compagnie.

ArTICLE 24.

La Compagnie sera tenue d’établir & ses frais, partout
ou besoin sera, des gardiens en nombre suffisant pour
assurer lJa sécurité du passage des irains sur la voie et
celle de la circulation ordinaire sur les points ou le che-
min de fer sera traversé a nivean par des routes ou che-
‘1_nins.
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ARTICLE 29.

Les machines locomotives seront convenablement cons-
truites ; elles devront satisfaire & toutes les conditions
prescrites ou & preserire par UAdministration pour la
mise en service de ce genre de machines.

Dans le cas prévu de I'établissement d'un service public,
les conditions auxquelles 1la Gompagnie devra éire sowmise
pour I'installation des voitures de voyageurs etdes wagons
destinés au transport des marchandises, seront détermi-
nées par un arrété du Gouverneur général, la Compagnie
entendue.

La Compagnie sera tenue, pour la mise en service de
ce matériel, de se soumettre & tous les reglements sur la
matiere.

Les machines locomotives, tenders, voitures, wagons
de toute espéce, plates-formes, composant le matériel
roulant, seront constamment entretenus en hon état.

ArricLE 206.

La loi du 15 juillet 1845 et le réglement d’administira-
tion publique du 15 novembre 1346 sont applicables au
chemin de fer qui fait l'objet du présent cahier des
charges.

Des arrétés du Gouverneur général, rendus apres que
la Compagnie aura été entendue, détermineront les mesu-
res et les dispositions pariliculiéres qui pourraient éire
nécessaires pour assurer la police et I'exploitation du
chemin de fer, ainsi que la conservation des ouvrages qui
en dépendent.

Toutes les dépenses qu’entrainera i’exécution des mesu-
res prescrites en vertu de ces arrétés seront & la charge
de la Compagnie.
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La Compagnie sera tenue de soumettre & 'approbation
de I’ Administration les reglements relatifs au service et &
Vexploitation du chemin de fer. Les réglements dont il
s’agit dans les deux paragraphes précédents seront obli-

gatoires, non-seulement pour la Compagnie, mais encore

“pour toutes celles qui obtiendraient ultérieurement 'auto-
risation d’établir des lignes de chemin de fer, d’'embran-
chement ou de prolongement, et en général pour ioutes
les personnes qui emprunteraient I'usage du chemin
de fer.

Le Gouverneur général déterminera, sur la proposi-
fion de la Compagnie, le minimum et le maximum de
vitesse des convois de voyageurs et de marchandises et
des convois spéciaux. des postes, ainsi que la durée du
frajet.

ArmicLr 27.

Pour tout ce qui concerne I'entretien et les 1éparations
du chemin de fer et de ses dépendances, V'entretien du
matériel et le service de 'exploitation, la Compagnie sera
soumise au controle et & la surveillance de ' Administra-
tlon.

TITRE 111.
Duée, rachat et déchéance de I'autorisation.
ArTiCcLE 28,

L’autorisation pour 1’établissement du chemin de fer
mentionnée a l'article premier du préseni cahier des
charges est valable pour une durée de 99 ans, & dater de
T'époque fixée pour l'achévement des (ravaux.

AnrmicLE 29.
A Pexpiration de ce délai, et par le seul fait de cette
expiration, le Gouvernement sera subrogé a tous lesdroits



— 173 —

de la Compagnie sur les chemins de fer et ses dépendances,
et il entrera immeédiatement en jouissance de tous ses
produits.

La Compagnie sera tenue de lui remettre en hon état
d'eniretien le chemin de fer et tous les immeubles qui en
dépendent, quelle qu'en soit I'origine, tels que les bati-
ments des gares et stations, les remises, ateliers et dépdts,
les maisons de garde, etc. 1l en sera de méme de tous les
objets immobiliers dépendant également dudit chemin,
tels que les barricres et clotures, les voles, changements
de voies, plagques tournantes, réservoirs d’eau, grues
hydirauliques, machines fixes, ete.

Dans les cing derni¢éres années qui précéderontle terme
de autorisation, le Gouvernement aura le droit de saisir
les revenus du chemin de fer et de les employer & réta-
blir en bon état le chemin de fer et ses dépendances, si la
Compagnie ne se mettait pas en mesure de satisfaire
pleinement et enticrement a cette obligation.

En ce qui concerne les objets mobiliers, tels que le
matériel roulant, les matériaux, combusiibles et approvi-
sionnements de tout genre, le molilier des stations,
Foutillage des ateliers, des gares ou des quais d’embarque-
ment, 1'Etat sera tenu, si la Gompagnie le requiert, de
reprendre tous ces objets sur I'estimation qui en sera faite
a dire d’experts ; et réciproquement, si I'litat le requies-t,
Ja Compagnie sera tenue de les céder de la méme ma-
niere ; toutefois, I'Etat ne pourra étre tenu de reprendre
que les approvisionnements nécessaires a l'exploitation du
chemin pendant six mois.

ArricLe 30.
A toute époque, aprées Iexpiration des vingt premiéres

années, le Gouvernement aura la faculté de racheter le
chemin de fer.
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Pour régler le prix de rachat, ou relevera les produiis
nets annuels obtenus par la Compagnie pendant les sept
années qui auront précédé celleou le rachat sera effectué,
en y ajoutant le produit des taxes qui auraient été per-
cues, d’apres le tarif pour le transport des minerais et
autres marchandises appartenant & la Gompagnie; on en
déduira les produits nets des deux plus laibles années et
Ton etablira le produif net et moyen des cing autres
années. Ce produit net formera le montant d'une annuité
qui sera due et payée & la Compagnie pendant chacune des
années restant & courir sur Ja durée de Iautorisation.
Dans aucun cas, le montant de annuité ne sera inférieur
au produit net de la derniére des sept années prises pour
terme e comparaison.

La Compagnie recevra, en outre, endéans les trois mois
gqui suivront le rachal, les remboursements auxquels
elle aurait droit & I’'expiration de I'autorisation, ainsi qu’il
est dit a 'article précédent.
| Armicie 31,

Si, aprés qu'ilaura été jugé ndeessaire d'établir un
service public, exploitation du chemin de fer vient a
étre interrompue en totalité ou en partie, I’ Administration
prendra immeédiatement, aux frais et risques de la Com-
pagnie, les mesures nécessaires pour assurer provisoire-
ment le service. Si, dans les trois mois de I'organisation
du service provisoire, la Compagnie n’a pas valablement
justifié qu’elle est en éiat de reprendre et de continuer
Pexploitation, et s1 elle ne I'a pas effectivement reprise,
la déchéance pourra éire prononcée par le Gouverneur
geénéral. 11 sera, s’il ¥ a lieu, pourvu & Pexécution des
engagements contractés par la Compagnie au moyen d’une
adjudication que 'on ouvrira sur une mise & prix des
ouvrages exécutés. |
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La nouvelle Compagnie sera soumise aux clauses du
présent cahier des charges, et la Compagnie évincée
recevra d'elle le prix que la nouvelle adjudication awra
fixe.

Si Vadjudication ouverte n’amene aacun résultat, une
deuxieme adjudication sera tentée sur les mémes bases
aprres un délai de trois mois. Si cette deuxicme tentative
reste sans résultat, Ia Compagnie sera définitivement
déchue de tous droiix, el alors les vuvrages exécuiés et
Jex matdriaux approvisionnés seront définitivement acquis
4 Plal, qui sera libre de faire une nouvelle concession
ou de prendre tel parli qu'il jugera convenable d’adopter
davs Tintérét public.

ARrTICLE 32.

Les dispositions de Tarticle qui précede cesseraient
d’etre applicables, ¢t la déchéance ne serail pas encourue
dans le cas ou la Compagnie n'auraii pu remplir ses obli-
gations par suite de circonstances deforce majeure dument
constatées.

TITRE IV.

Taxces et conditions relatives a transport des voyagewrs
et des marchandises. |

ArmicLe 33.

Dans le cas ol la Compagnie établirail soit spontané-
ment, soit par suite d'une injonciion de I"’Administration,
un service de marchandises et de-voyageurs, les condi-
tions relatives aux transports & effectuer et les taxes &
percevoir seraient celles qui sont stipulées et réglées
dans le cahier des charges des chemins de -fer algériens
annexés i la convention du 7 juillet 1860, titre 1v,articles
42 & 53, sauf les modifications qui pourraient éire adop-
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tées par I'Adminisiration, sur les proposiiions de la
Compagnie.
TITRE V.

Stipulalions relalives @ divers services publics (inposeés
@ L Compagnie, en cas d'organisation d’un service
de voyagerss.

ArricLe 34.

Les militaires et marins voyageant en corps, aussi
bien que les militaires et marins voyageant isolément pour
cause de service, envoycés en congé limité ou en permis-
sion, ou rentranit dans lenrs foyers apres libération, ne
seront assujettis, eux, leur bagages et leurs chevaux, §'il
y a lien, quau quart de la taxe du farif.

Sile Gouvernement avait besoin de diriger des troupes
et un matériel militaire ou naval sur I'un des points des-
servis par le chemin de fer, la Compagnie serait {enue,
dans la himite de ses ressources, de metire immdédinie-
ment & sa disposition, pour la moiiié de Ia faxe du méme
tarif, ses moyens de (ransport.

ARTICLE 39D.

Les fonctionnaires ou agents charges de I'inspection (u
controle et de la surveillance du chemin de fer seront
transportés gratuitement dans les voitures de la Compa-
gnie.

La méme faculié est accordée aux agents des contribhu-
tions indirectes ou des douanes chargés de la surveillance
des chemins de fer, dans lintérét de la perception de
Timpoi.

ArTticLe 306.

Le service des letitres ef dépéches sera fait comme il

sult :
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1° A chacun des {rains de voyageurs ou de marchan-
dises circulant aux heures ordinaires de Pexploitation et
et qui seront désignés & cet effet par I’Administration des
postes, la Gompagnie sera tenue de réserver gratuitement
un espace ferme équivalent & un compartiment dune voi-
{ure de deuxieme classe, pour recevoirles letires, les
dépéches et les agents nécessaires au service des postes,
le surplus de la voiture restant ala disposiiion de la
(Compagnie,

Lorsque la Compagnie voudra changer les heures de
départ de ses convoils ordinaires, elle sera tenue d'en
avertir I'Administration des postes quinze jours it 'avance.
Les employés chargés de la surveillance du service, les
agents préposés & I'échange ou a I'entrepot des dépéches
auront accés dans les gares ou stations pour 'exécution
de leur service, en se conformant anx réglements de
police intérieure de la Gompagnie.

ArncLe 37.

Le Gouvernement se réserve la faculié de faire le long
des voies toutes les constructions, de poser tous les appa-
reils nécessaires & I'établissement d'une ligne télégraphi-
(que, sans nuire au chemin de fer.

La Compagnie sera tenue de faire garder par ses agents
les fils et appareils des lignes éleciriques, de donner aux
employés des lignes télégraphiques connaissance de tous
les accidents qui pourraient survenir, et de leur en faire
connaitre les causes. En cas de rupture du fil télégraphi-
que, les employés de la Compagnie auront & raccrocher
provisoirement les bouts séparés, d’apres les instructions
qui leur seront données & cet effet.

Dans des cas ol des déplacements de fils, appareils ou
poteaux deviendraient nécessaires par suite de travaux
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exéeutds sur le chemin, ces déplacemenls auraient lieu
aux frais de la Compagnie, par les soins de I’ Adminisira-
tion des lignes télégraphiques.

La Compagnie pourra &tre autorisée et au besoin re-
quise par le Gouverneur général d’établir & ses frais les
fils et appareils télégraphiques destinés i transmettre les
signaux nécessaires pour la sureté et la régularité de son
exploitation.

Elle pourra, avecl’autorisation du Gouverneur général,
se servir des poteaux de la ligne télégraphique de I'Etat,
lorsqu’une semblable ligne existera sur la'voie.

La Compagnie sera tenue de se soumettre o tous les
réglements d’administration publique concernant I'établis-
sement el 'emplol de ces appareils, ainsi que Vorganisa-
iion, aux frais de la Compagnie, du controle de ce service
par les agents de I'Ktat.

TITRE VI.
Clauses diverses.
ARTICLE 38.

Dans le cas ot le Gouvernement ordonnerait ou autori-
serait la construction de routes impériales, provinciales ou
vicinales, de chemins de fer, de conduites d’eaux, de
canaux navigables, de desséchement ou d’irrigation, ou
de tous autres ouvrages quelconques ('intérét public
néeessitant la traversée ou 'occupation particlle de la
ligne, objet de la présente autorisation, la Compagnie ne
pourra s’opposer a ces travaux; mais toutes les disposi-
tions nécessaires sercnt prises pour qu’il n’en résulie
aucun obstacle & la continuation ou au service du chemin
de fer, ni aucuns frais pour la Compagnie.

ARrricLE 39.

Toute exéeution ou autorisation ultérieure de route,
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de canal, de chemin de fer, de travaux de navigaiion dans
la contrée ou est situé le chemin de fer, ou dans toute
autre contrée voisine ou éloignée, ne pourra donner ou-
verfure 4 aucune demande d’indemmité de la part de la
Compagnie,

ArricLi 40.

Le Gouvernement se réserve expresséement le droit
d'accorder de nouvelles concessions de chemin de fer
sembranchant sur le chemin qui fait I'objet du présent
caliier des charges, ou qui seraient établis en prolonge-
ment du méme chemin.

La Compagnie ne pourra mettre aucun obstacle a ces
snbranchements, ni réclamer, 4 'occasion de leur éta-
hlissement, aucune indemnilé quelconque, pourvu qu’il
n‘en résulfe pour elle aucun obstacle & Ja circulation ni
aucuns frais pariiculiers.

Les Compagnies de chiemins de fer d'embranchemenl ou
de prolongement auront la faculté, moyennant les tarifs
ci-dessus déterminés et l'observation des reglements de
police et de services établis ou & établir, de faire circuler
leurs voitures, wagons et machines sur le chemin de fer
objet de la présente convention, pour lequel cetie faculté
sera réciproque a I'égard desdits embranchements et pro-
longements.

Dans le cas ot les diverses Compagnies ne pourraient
s'entendre entre elles sur I'exercice de cette faculté, le
Gouvernement statuerait sur les difficultds qui s’élée-
veraient entre elles 4 cet égard.

Dans le cas ol une Compagnie d’embranchement ou de
prolongement joignant la ligne qui fait I'objet du présent
cahier des charges, n’userait pas de la faculté de circuler
sur cette ligne, comme aussi dans le cas oula Compagnie
de cette derniére ligne ne voudrait pas circuler sur les
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prolongementsetembranchements, les Compagniesseraient
tenues de s’arranger entre elles, de maniere que le ser-
vice des {ransports ne soil jamais interrompu aux points
de jonction des diverses lignes. Celle des Compagnies qui
se servira dun matériel qui ne serait pas sa propriété
payera une indemnité en rapport avec l'usage et la dété-
rioration de ce maiériel. Dans le cas ou les Compagnies
ne se mettraient pas d'accord sur la quotité de I'indemmnité
ou sur les moyens d'assurer la continuation du service sur
toute la ligne, le Gouvernemen{ y pourvoirait d'office et
prescrivait toutes les mesures néeessaires. |

La Compagnie pourra étre assujettie par les arréiés qui
seront ultérieurement rendus pour 'exploitation des
chemins de fer de prolongement ou dembranchement
joignant celui qui est concédé, a accorder aux Compagnies
de ces chemins une réduciion de peage de 10 p. c.

ARrRTICLE 41.

I’ Administration pourra, & toule époque, prescrire les
modifications qui seraient jugées utiles dans la soudure,
le tracé ou Vétablissement de la voie des chemins de fer
d’embranchement ou de prolongement, et les changements
seront opérés aux frais de la Compagnie. L’Administra-
tion pourra méme, aprés avolr entendu les propriétaires,
ordonner 'enlévement temporaire desaiguilles de soudure,
dans le cas oli les établissements embranchés viendraient
a suspendre en tout ou en partie leurs transports.

AR1icLE 42.

Dans le cas de 'établissement d’une contribution {fon-
ciere en Algérie, la coie de cette contribution pour le
chemin de fer serait calculée en raison de la surface de
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terrain occupée par ce chemin et ses dépendances, comme
pour les canaux, conformément i la loi du 25 avril 1803.

Dans le méme cas, les batiments et magasins dépendant
de Vexploitation du chemin de fer seront assimilés aux
propriéiés baties de la localité. Toutes les contributions
auxquelles ces édifices pourront étre soumis seront,

aussi bien que la coniribution fonciére, a la charge de la
Compagnies.

Ar1icLe 43,

Les agents et gardes que la Compagnic établira, soit
pourr la perceplion des droits, soit pour surveillance et la
police du chemin de fer el de ses dépendances, pourront
otre  assermentés, et seront, dans ce cas,
cardes champelres,

assimilés aux

ARTICLE 44.

Les {rais de visite, de surveillance ei de réeeption des
travaux et les {rais de controle de 'exploitation, s'il y a
lieu, seront supportés par- la Compagnie.

Afin de pourvoir & ces frais, la Gompagnie sera tenue
de verser chaque année, o la caisse centrale du Trésor
public, a Alger, une somme de 60 {r. pour chaque kilo-
metre de chemin de fer, soit en nombre rond 2,000 {r.
1 Jui sera fait compte, & la fin de chaque exercice, de la
portion de cette somme qui n’aurait pas éié épuisée.

ARTICLE 4D.

La Compagnie devra faire élection de domicile i Bone
Dansle cas ot elle ne I'aurait pas fait, toute notification
ou signification o elle adressée sera valable lorsqu’elle
sera faite au secrétarial général de la préfeciure de
Constantine.

13..
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ArTICLE 46.

Les contestations qui s"éléveraient entre la Compagnie
et I’ Administration au sujel de I'exécution et de l'inter-
prétation des clauses du présent cahier des charges seront
jugées administrativement par le Conseil de préfecture du

département de Constantine, sauf recours au Conseil
d’Etat.

ARTicLE 47.

Le présent cahier des charges ne sera passible que du
droit ixe de un franc.

Fait & Alger, le 12 juin 1863.

Le Gouverneur géneral,

M2l PELISSIER, DUC DE MALAKOYF.

DECRET
qui déclare dutilité publique Uélablissement dw Chemin

de fer de Bone ¢ Guelma.
(7 mai 1874.)

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANGAISE,

Sur le rapport du Vice-Président du Conseil, Ministre
de Yintérieur, d’aprés les propositions du Gouverneur
civil de I’ Algérie;

Vu lavant-projet présenté pour l'établissement d'un
chemin de fer d’intérét local allant de Bone & Guelma
(département de Constantine) et passant par Duzerville,
Barral, Duvivier, Millesimo et Petit;

Vu les délibérations du Conseil général de Constantine,
des 23 aoflit, 3 septembre 1892 et 26 février 1874 ;



— 188 —

Vu les délibérations des Conseils municipaux de Bone
et de Guelma, en date des 1 et 2 mars 1874;

Vu les conventions intervenues, sous les dales des
13 septembre 1872 et 4 mars 1874, entre le Préfet de
Constantine, agissant pour le compte du département, et
la Sociéte de construction des Batignolles, représentiée
par le sieur Irnest Gouin, administrateur;

Vu les pieces de I'enquéte a Jaquelle il a été pl‘ocule,
les avis de la Chambre de commerce de Bone ef celui du
Conseil de préfecture de Constantine ;

Vu Tavix du Gonseil général des ponts et chaussées;

Vu les avis du Conseil de gouvernement de I’Algérie ;

Vu le décret de ce jour, autorisant la promulgation en
Algérie de la loi du 12 juillet 1865, surles chemins de fer
d’intérét local ;

Vu le titre 1V de T'ordonnance royale du 1°¢ oclobre
1844, le titre I'V de laloi du 16 juin 1851, les décrets des
11 juin 1858 et 8 septembre 1859, relatifs & 'expro-
priation pour cause d'utilité publique en Algérie;

Le Conseil d’Etat entendu,

DEcrETE

ARTICLYE PREMIER.

Est déclaré d'utilité publique 1'établissement d'un
chemin de fer de Bone & Guelma.

Le département de Constantine est autorisé & pourvoir
& lexécution de ce chemin, comme chemin de fer
d’intérét local, suivantles dispositions de la loidu 12juillet
1865 et du décret, en date de ce jour, qui rend cette loi
exécutoire en Algérie, et conformément aux clauses et
conditions des conventions passées, le 13 septembre 1872
et le 4 mars 1874, entre le préfet de Constantine, agissant
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pour le compte du département, et le sieur Ernest Goun,
administrateur de la Société de construction des Bati-
gnolles, agissant pour le compte de la dite Société, ainsi
que du cahier des charges y annexe.

Des copies certifices de ces conventions et cahier des
charges resteront annexées au présent décret.

ARTICLE 2.

Dans le cas ou il serait reconnu nécessaire de réunir le
chemin de fer de Bone a Guelma au réseau des chemins
de fer d'intérét général, I'Biat pourra se substiiner au
département pour I'exercice de la faculté de rachat de la
concession qui lui est attribuée par Larticle 36 du cahier
des charges; mais il devra rembourser les sommes que le
département aurait versées & titre de garantie d'intéreét,
en exécution de la convention précitée.

ARTICLE 3.

Aucune émission d’obligations ne pourra avoir lieu
qu'en vertu dune autorisation donnée par le Ministre de
I'intérieur, aprés avis du Ministre des finances et sur les
propositions du Gouvernewr général civil de I’Algérie.

En aucun cas, il ne pourra étre émis d’obligations pow
une somme supérieure au montant du capital-actions.

Aucune émission d’obligations ne pourra d’ailleurs étr
autorisée avant que les quatre cinquiémes du capital
actions alent été verses et employés en achats de terrains
travaux, approvisionnements sur place ou en dépot de
cautionnement, et sous la condition que les émission.
d’obligations successivement autorisées ne pourron
jamais dépasser le montant des versements effectués su
- le capital-actions.
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ARTICLE 4.

Le Vice-Président du Conseil, Ministre del'intérieur, et
le Gouverneur général civil de 1’Algérie sont chargés,
chacun en ce qui le concerne, de T'exécution du présent
décret. a

Ifail & Paris, le 7 mai 1874.

M* pr MAC MAHON.

Le Vice-Pyrésident du Consetl,
Minzstre de Uintériewsr,
BROGLIR.

CONVENTION

1t¢ siEeTioN.
De Bine & Guelmda.

L’an mil huit cent soixante-douze, le ireize septembre,

Enire M. le Préfet du département de Constantine,
agissani au nom du méme département, en vertu de deux
délibérations du Conseil général, en date des 23 aott et
5 septembre, et sous réserve de la déclaration d'utilité
publique et de I'autorisation d'exécution des travaux par
déeret délibéré en Conseil d'Itat, sur le rapport des
Ministres de Uintérieur et des travaux publics,

D’une part, _

Bt M. Amand Maire, ingénieur civil, demeurant &
Pz_u‘is, rue de la Bienfaisance, n° 10, agissant au nom et
pour le compte de M. Ernest-Alexandre Gouin, mgénieur,
officier de la Légion d’honneur, demeurant & Paris, rue
Cambacéres, n° 4, seul administrateur de la Société de
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construction des Batignolles, aux termes d'une procu-
ration passée devant Me Ducloux et son collégue, notaires
a Paris, le 29 aolt 1872, enregistrée, de laquelle procu-
ration une expédition est demeurée ci-annexée aprés avoir
été certifiée véritable,
D’autre part,

1. A BTE CONVENU CE QUI SUIT :
ARTICLE PREMIER.

Le Préfet du département de Constantine; en exécution
de 1a loi du 12 juillet 1865, sur les chemins de fer d’in-
térét local, et de celle du 10 aolit 1871, et en vertu des
pouvoirs résultant des délibérations ci-dessus énoncees,
concede pour quatre-vingt-dix-neuf ans, & partir du 7 mai
1874, & M. Maire, la construction et 'exploitation dun
chemin de fer d'intérét local de Bone & Guelma, avec pro-
longement sur T'éhessa, le dit chemin passant par ou pres
Duzerville, Mondovi, Barral, le gué Saint-Joseph, le pont
de Duvivier, Petit et Millesimo, le tout conformément aux
délibérations du Conseil général, et, en outre, aux clauses
et conditions du cahier des charges ci-annexé.

Le chemin sera exécuté en conformité du projet ci-
annexé, pour ce qui concerne les localités traversées, le
nombre et U'importance des stations, la répartition des
pentes et rampes, ainsi que la distribution et les limites
des rayons des courbes adoptées. Toutefois, il pourra y
dtre introduit des modifications de détail, soit sur la
demande du concessionnaire et approbation du Préfet, soit
sur I'ordre direct du Préfet, le concessionnaire entendu.

Les projets de tous les travaux & exécuter devront
d’ailleurs étre dressés et présentés & l'approbation du
~Préfet, en conformité des dispositions du cahier des

charges, aucun ouvrage ne pouvant élre entrepris, pour



— 187 =

’établissement du chemin de fer et de ses dépendances,
qu'avec l'autorisation préfectorale.

ARTICLE 2.

Le concessionnaire poursuivra la demandede concession
de la partie comprise entre Guelma et 1'ébessa, et, & cet
eflet, dans le délai de deux ans, il présentera un projet
complet de ce prolongement au Couseil général de
Constantine.

Toutefois, la concession de ¢e prolongement par le
dépariement n'aura lieu que dans un délai de dix ans et
lorsque le département y aura affecié une garantie
d'intérét de cing pour cent au moins sur le montant total
de la dépense de ce prolongement.

Dans le cas ou Je département voudrait exiger la con-
struction de ce prolongement dans un délai de six ans, il
devrait y aflecter une garantie d’intérél de six pour cent.

AnrricLe 3.

Le chemin de fer de Bone & Guelma devra élre exécuté
dans un délai de trois ans, & partir du décret déclaratif
~d'utilité publique. Toutefois, le concessionnaire aura la
faculté d’anticiper la livraison et I'exploitation de la
partie comprise entre Bone et Duvivier. Dauns le cas ou il
profiterait de cette faculté, il jouirait des avantages
de la garantie d’intéréi stipulée & Particle 4 ci-aprés,
mais en réduisant proportionnellement & la longueur

kilométrique le capital d’établissement anquel s’appliquera
la garantie.

ARTICILE 4.

Le Préfet du département de Constantine s’engage, au
nom du méme département, & garantir au méme conces-
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sionnaire, pendant la durée de la présente concession, un
minimum d'intérét annuel de six pour cent, y compris
I'amortissement, sur le capital de dépenses de premier
établissement du chemin de Bone & Guelma, fixé & dix
millions de francs parle Conseil général.

L'intérét de garantie ne commence a courir qu’au jour
de Ja livraison tolale ou partielle de Ia ligne.

A cet effet, dans les deux premiers mois de chaque
semestre, le concessionnaire devra fournir au Préfet un
compile détaillé des recettes et des dépenses de 'exploi-
tation du chemin de fer pendant le semestre précédent.
Ce compte sera certifié exact dans toutes ses parties par
le service du controle.

Il est entendu que-dans les dépenses seront compiés les
intéréts et les avances auxquelles le concessionnaire
aurait dit recourir pour faire face aux hesoins de I'exploi-
tation et au service des intéréts garantis, en attendant le
payement par le département. Cel intérét ne pourra
dépasser six pour cent.

Le Préfet pourra faire controler les éléments du
compie sur tous les registres et piéces de 'exploitation,
qui devront &ire communiqués, sans déplacement, aux
personnes qu’il désignera.

Le reglement définitil de chaque compie semestriel de
la garantie sera arréié et soldé dans le mois qui suivra la
remise du compie des receiies et des dépenses du méme
semestre.

ARrTICLE 5.

Pour rendre eflfective la garantie de six pour cent dont
1l est parlé ci-dessus, le département s’oblige, aussitot
aprés 'achévement de la ligne, sa réception par le dépar-
-ement et sa mise & exploitation, & autoriser Tinscription .
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sur les {itres de la Société & constituer, de la garantie du
département pour le payement des intéréts; ces intéréts
garantis ne pouvant, dans aucun cas, dépasser les six cent
mille francs garantis par la présente convention.

ArTICLE 6.

Le concessionnaire fowrnira un cautionnement de deux
cent mille francs, lequel sera versé aussitot a.pl"és le
décret d'utilité publique. Ce cautionnement sera ultérieu-
rement remboursé au concessionnaire dans les termes de
Farticle 66 du cahierr des charges.

ArTicLe 7.

Le concessionnaire aura la faculté de substituer aux
droits et charges résultant de la présenfe concession la
société anonyme qu'il constituera définitivement, lorsque
celte concession sera elle-méme définitive.

Fait en double, & Constantine, le 43 septembre 1872.
Approuvé I'éeriture ci-dessus et d’autre part :
A. MAIRE.

Approuvé I'éeriture ci-dessus et d’antre part :
Le Préfet,
DESCLOZEAUX.

Vu pour étre annexé au décret en date du 7 mai 1874.
Pour le Ministre de U'interieur :

Le Sous-Seciétairve d’Ktat,
L. N. BARAGNON.
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L’an mil huit cent soixante-quatorze, le quaire mars,

Entre M. le préfet du département de Constantine,
agissant au nom du méme département, en vertu d'une
premiére délibération du conseil général, en date du
20 octobre 1873, et d’une seconde délibération du méme
conseil géneral convoqué extraordinairement, en daie du
20 février 1874, et agissant également au nom des com-
munes de Bone et de Guelma, celles-ci pour les garanties
d'intérét volées par leurs conseils municipaux, en vertu
de délibérations en date du 1°* et 2 mars 1874, lesquelles
sont ei-annexées, |

D'une part,

Bt 1a Société de consfruction des Batignolles, repré-
senfee par M. Irnest Gouin, adminisliratewr,

D’autre part,

1L A BTE DIT BT CONVENU CE QUL SUIT :

Le préfet de Constantine ayant prroposé i la Société de
construction des Batlignolles, qui a accepte, d’introduire,
sous forme de convention additionnelle, des modifications
au cahier des charges annex¢ a la convention passée le
13 septembre 1872, et dapporter & celie derniére
quelques changements, les parties ont arréié d'un commun
accord les arlicles qui snivent :

ARTICLE PREMIER.

La largeur des terrassements en couronne (article 7 du
cahier des charges), c¢'est-a-dire enire les crétes des
fossés ou du remblai, sera de cing métres vingt cenfime-
tres (5 m. 20), au lien de quatre métres (4 m. 00), pouwr
la partie en déhlai, et de guatre meétres cinquante centi-
meétres (4 m. 50) pour la pariie en remblai, le tout con-
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formément aux profils en travers du chemin de fer de
Poitiers & Saumur ci-annexés.

Dans les terrains rocheux, la largeur de la plate-forme
pourra étre rédnite, conformément au type du méme che-
min, par Iadjonction de murettes magonnées en pierres
séches de quarante centimetres (0 m. 40) d’épaisseur,
destinées & remplacer les talus du ballast, conformément
4 ces mémes profils.

Le ballast aura une largeur de deux meétres quatre-
vingts centimétres (2 m. 80), mesurée au niveau des
rails, au lieu
(2 m. 50); son épaisseur restera de cinquanie centimeétres
(0 m. 50).

Les 1ails (article 18 du cahier des charges) péseront
irente kilogrammes {30 k.) par métre cowrant, au lieu de
vingt-cing kilogrammes (25 k.), et chaque rail de six
metres (6 m. 00) sera supporié sur sept traverses (7) de
deux métres cinquante centimétres (2m.50) de longueur.

de deux meétres cinquante centimetres

Artricie 2.

Les différentes modifications ci-dessus indiquées en 'ar-
ticle 1¢* donmeront lieu & une augmentation de prix de
huif cent mille francs (800,000 fr.) & ajouier au forfait
primitif de dix millions (10,000,000 fr.) fixé par la con-
vention du 13 septemmbre 1872.

ARrTICLE 3.

Le matériel prévu au mémoire descriptif annexé & la
convention du 13 septembre 1872 sera augmenteé par une
autre somme de deux cent mille francs (200,000 fr.), sans
quil soit déterminé aujourd’hui quel nombre de locomo-
tives ou de wagons de chaque espéce seront fournis par
le concessionnaire, les besoins du service devant faire



— 192 —

connaitre mieux que toute prévision la répartition a faire
de Ia somme de deux cent mille francs (200,000 r.) enire
les divers types.

Le préfet et le concessionnaire se metiront d’accord
pour la fixation de ceite répartition.

ARTICLE 4.

Le préfet du départemeni de Constantine s’engage, au
nom des communes de Bone et de Guelma, & garantir au
concessionnaire, pendant la durée de la concession, un
minimum d'intérét annuel de six pour cent (6. p.c.), y
compris 'amortissement, sur un capital de un million
(1,000,000 fr.) & ajouter au capital de premier établisse-
ment,. fixé & forfait & dix millions (10,000,000 iIr.) dans
la convention du 13 septembre 1872.

En conséquence, le capital d'établissement est mainte-
nant fixé a forfait (saul I'éventualité d’augmentation pre-
vue sous larticle 6 ci-aprés) & onze millions de francs
(11,000,000 fr.), pour lesquels il est garanti au conces-
sionnaire un minimum de revenu net annuel de six cent
soixante mille francs {660,000 ir.}, laquelle garantie est
fournie & raison de six cent mille francs (600,000 fr.) par
le département et de soixante mille francs (60,000 ir.)
par les communes de Bone et de Guelma, dont trente-six
mille franes (36,000 fr.) par la premiére et vingt-quatre
mille francs {24,000 fr.) par la seconde.

Les comptes semestriels et réglements auxquels donnera
lieu la garantie seront arrétés conformément i 'article 4
du traité du 13 septembre 1872, entre le département et
le concessionnaire, et les comptes ainsi arrétés seront
exécutés par les communes comme par le département,
chacun dans la proportion le concernant.
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ArmicLe 5.

Avant la déclaration dutilité publique, le préfet justi-
fiera et fera la remise au concessionnaire des délibérations
des conseils municipaux des communes de Boue et de
Guelma, approuvant et confirmant les dispositions du' pré-
sent traité en ce qui les concerne.

AnrTicLe 6.

Parle paragraphe 2 de Varticle 1% de la convention du
13 septembre 1872, 11 a été stipulé que « le chemin sera
« exécuté en conformité du projet annexé, en ce qui con-
« cerne les localités traversées,le nombre et 'importance
s des stations, la répartition des pentes et rampes, ainsi
« que la distribution et les limites dex rayons des courbes
« adoptées. »

Par dérogation & ce paragraphe, le profil en long défi-
nitif & présenter par le eoncessionnaire, en conformité de
Particle 3 du cahier des charges, pourra élre modifi¢ en
vue de 'amélioration des conditions d'exploitation du che-
min. ‘

Le maximum des dépenses appliquées & ces ameliora-
tions sera de cing cent mille francs (500,000 fr.)

Dans la limite de cette prévision éveniuelle, le préfet
aurale droit d’exiger les améliorations qu’il croira utiles;
il en débatira la dépense contradictoirement avec le con-
cexsionnaire. Le capital de premier établissement, fixé a
forfait & onze wmillions (11,000,000 fr.), sera augmenté
d'autant et par le seul fait de la convention qui intervien-
dra entre le préfet et le concessionnaire pour déterminer
le chiffre d’augmentation & forfait; les communes de Bone
et de Guelma seront tenues envers le concessionnaire &
une garantie supplémentaire de revenu de six pour cent
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(6 p. c.) par an sur le montant de cetie augmentation de
dépenses.

Toutefois, cette garantie supplémentaire ne devra pas
étre supérieure a trente mille francs (30,000 {r.), a
moins d’un nouvel accord avec les communes, et elle sera
supportée pour trois cingquiémes (3/9) par la commune de
Boune et pour deux cinquiemes (2/5) par la commune de
Guelma.

ARTICLE 7.

Par suite de I'addition résultant des présentes, la men-
tion de garantie dont il est question sous Varticle 5 de la
convention du 13 septembre 1872, a inscrire sur les titres
de la Société, sappliquera tant & la somme de six cent
mille francs (600,000 {r.) concernant le département qu’a
celle de soixante mille francs (60,000 fr.), ou éventuelle-
ment supérieure jusqu'a quatre-vingt-dix mille francs
(90,000 fr.), concernant les communes.

-ArmicLi 8.

Le tarif des droits de péage et de transport stipulé &
P'article 41 du cahier des charges sera le méme ¢ue celul
appliqué par la Compagnie des chemins de fer algériens.
Dans le cas oule prix de I'hectolitre de hlé s’éléverait sur
le marché régulateur de Marseille & vingt francs (20 fr.)et
au-dessus, le préfet pourra exiger du concessionnaire que
le tarif du transport des biés, grains, riz, mais, farines et
légumes farineux, péage compris, ne puisse s'¢lever au
maximum qu'a dix centimes (fr. 0.10) par tonne et par
kilometre.

ArTiCcLE 9.

Pour ne rien préjuger dans le choix de la direction la
plus avantageuse & adopter pour le prolongement du che-
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min de fer jusqu'a Tébessa, le premier paragraphe de
Jarticle 2 de la convention du 13 septembre 1872 sera
modifié comme suit :

Le concessionnaire poursuivrala demande de concession
de la partie comprise enire le point qui sera uliérieure-
ment déterminé et Téhessa. A cet effet, dans le délai de
deux ans a partir de cette fixation, il présentera un pro-
jet complet de prolongement au conseil général de Cons-
tantine.,

ArtmicLe 10.

Les sommes payées au concessionnaire par le départe-
ment et Jes communes & titre de garantie d’intérét pour le
capital de onze millions (11,000,000 {r.) fixé & I'article 4,
et alors meéme qu’'éventuellement il serait porté & onze
millions cing cent mille francs (11,500,000 fr.) dans le cas
ou le prefet ferait usage dela faculté qui Jul est attribuée
par ariicle 6, seront remboursées sans intérét et comme
sult :

Aussitot que la recette brule par kilométre dépassera
le chiffre de vingt mille francs (20,000 {r.) et en tant que
les {rais d’exploitation ne s’éléveront pas au deld de huit
mille francs (8,000 fr.), de fagon & laisser au concession-
naire une recette nette kilométrique de douze mille francs
(12,000 fr.), e remboursement sera Ol)él’é a4 l'aide de
Pentier excédent des recettes nettes au dela de ladite
somme de douze mille francs (12,000 fr.), étant bien
entendu qu’il ne pourra étre exercé de réclamation sur

d’autre actif du concessionnaire ou de la Compagnie que
ledit excédent.

ArTicLE 11.

Pour tout ce & quoi il n’est pas dérogé ci-dessus, la con~
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vention du 13 septembre 1872 est confirmée dans tous Jes
points.
Fait en double, a Constantine, le 4 mars 1874.
Le Préfet,
Erxesr GOUIN. DESCLOZEATUX.
Vu pour éire annexé au décret du 7 mai 1874.

Pour le minisirre de 'intérieur :
Le Sous-Seciétaire d'1Llal,
L. N. BARAGNON,

CAHIER DES CHARGES

TITRE 1er,
Trace et constructtion.
ARTICLE PREMIER.

Le chemin de fer se détachera du mur d’enceinte de la
ville de Bone, prés de la Boudjimah, traversera la dériva-
tion de cetle riviére, passera par ou prés Duzerville,
Modovi, Barral, le gué du chemin de Saint-Joseph, le pont
de Duvivier, traversera la Seyhbouse, prés des Beni-Maini,
passera par ou prés Petit et Millesimo, et aboutira sur le
plateau au-dessus de Gu elma.

ARTICLE 2.

Les travaux devront étre commencés dans le délai de
six mois, & partir de la date du décret déclaratif d’uiilité
publique, et devront étre terminds dans le délai de trois
ans, & parti de cette date, de telle sorte qu'a 'expiration
de ce dernier délai, le chemin de fer soit livré a I'exploi-
tation dans toute son étendue.
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ARTICLE 3.

Aucun travail ne pourra étre entrepris, pour 1'établis-
sement du chemin de fer et de ses dépendances, gqu'avec
I'autorisation préfectorale ; & cet effet, les projets de tous
les travaux & exécuter seront dressés en double expédi-
tion et soumis & I'approbation de l'administration supé-
rieure pour ce qui concerne la grande voirie, et du préfet
pour ce qui concerne la petite. L'une de ces expéditions
sera remise a Ja Compagnie avec le visa du préfet, I'autre
restera dans les hureaux de la préfecture.

Avant comme pendant I'exécution, la Compagnie aura la
faculié de proposer aux projets approuveésles modifications
qu'elle jugerait utiles; mais ces modifications ne pourront
étre exécutées que moyennant approbation de I'autorité
compéiente.

ARrricrE 4.

La Compagnie pourra prendre copie de tous les plans,
nivellements et devis qui pourraient avoir été antérieure-
ment dressés aux frais du département.

ARTICLE D.

Le tracé et le profil du chemin de fer seront arrétés par
le préfet, sur la production du projet d’ensemble, compre-
nant, pour la ligne eniiére on pour chaque section de
ligne :

1° Un plan général & I'échelle de un dix-milliéme;

2° Un profil en long a I’'échelle de un cing-milliéme pour
les longueurs et de un millieme pour les hauteurs, dont
les cotes seront rapportées au niveau moyen de la mer,
pris pour plan de comparaison ; au-dessous de ce profil, on

mdiquera, au moyen de quatre lignes horizontales dispo-
sées & cet effet, savoir :
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Les distances kilométriques du chemin de fer, compiées
& partir de son origine ;

La longueur et I'inclinaison de chaque pente et rampe ;

La longueur des parties droites et le développement des
parties courbes du tracé, en faisant connaitre le rayon
correspondant & chacune de ces derniéres ;

3° Un certain nombre de profils en travers, y compuris
le prefil type de la voie ;

4° Un mémoire dans lequel seront justifiées toutes les
dispositions essentielles du projet et un devis descriptif
dans lequel seront reproduites, sous forme de tableau, les
indications relatives aux déclivités et aux courbes déja
données sur le profil en long.

La position des gares el stations projeiées, celle des
cours d’eau et des voies de communication {raversées par
le chemin de fer, des passages soit & niveau,soit au dessus,
soit en dessous de la voie ferrée, devront éire indiquées
tant sur le plan que sur le profil en long, le tout sans pré-
judice des projets & fournir pour chacun de ces ouvrages,
et des modifications qui pourraient é¢tre ordonnées par suite
des enquétes, le concessionnaire entendu.

ArricLE 6.

Le chemin sera exécuté & une seule voie, sauf dans les
stations ou autres points ou il serait nécessaire d'établir
plus d’une voie.

ARTICLE 7.

La largeur de la voie enire les hords intérieurs des rails
devra étre de unmeétre quarante-quatre centimeétres (1™44)
4 un métre quarante-cing centimeétres (1m45).

Dans les parties & deux voies, la largeur de I’entre-voie,
mesurée entre les bords extérieurs des rails, sera de deux
meétres (2m00).
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La largeur des terrassements en couronne, c'est-a-dire
entre les crétes des fossés ou du remblai, sera de quaire
metres (4™00) pour les parties en déblai et de quatre
metres cinquante centimeétres (4™50) pour les parties en
~ remblai.

Le ballast aura une largeur de deux meétres cinquante
centimeéires(2m50)mesurée au niveau desrails. Son épais-
seur sera de cinquante centimetres (0m50).

Le concessionnuire établira, le long du chemin de fer,

les fossés ou rigoles nécessaires pour I'asséchement de la
voie et pour I’écoulement des eaux.

1] sera réservé une emprise libre de deux métres de
largeur (2700) sur 'un des colés du chemin de fer pour
la circulation des gardiens & cheval,

ArrticLE S.

Les alignements seront raccordés enire eux par des
courbes dont le rayon ne pourra étre inférieur & deux
cents méires (200m00).

Deux courbes consécutives seronl toujours sépareées par
un alignement droit d'une longueur suflisante pour que le
surhaussement du rail extérieur, calculé pour la vitesse
maxima des trains, soit racheté, sur cet alignement, par
une rampe supplémentaire qui ne pourra deépasser deux
milliémes (0™002) par métre.

Le maximum des pentes et rampes est fixé & quinze mil-
liémes (0™015) pour les parties courbes d’unrayon de trois
cents metres et au-dessous, et & vingt-cing millicmes
(0m023) pour les parties en courbe de pTus de trois cents
métres (300m00) de rayon.

Les inclinaisons des deux pentes ou rampes consécu-
tives ne pourront différer de plus de cing milliémes
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(0m005) et chacune de ces pentes ou rampes ne pourra
présenter une longueur inférieure A dix métres (10™00).

La Compagnie aura la faculté de proposer aux dispe-
sitions de cel ariicle et & celles de I'article précedent, les
modifications qui lui paraiiront utiles; mais ces modifica-
{ions ne pourront étre exécutées que moyennant l'appro-
bation préalable de 'administration.

ARTICLE 9.

Le nombre, V'étendue et I’'emplacement des gares d’évi-
tement seront déterminés par le préfet, la Compagnie
entendue. |

Le nombre des voies sera angmentié, s'il y a lieu, dans
les gares et aux abords de ces gares, conformément aux
décisions qui seront prises pas I'administration, la Gompa-
gnie entendue.

- Le nombre et I'emplacement des stations de vorageurs
el des gares de marchandises seront eégalement déter-
minés par le préfet, swr- les propositicns de la Compagnie,
aprés une enquéte spéciale.

La Compagnie sera tenue, préalablement a tout com-
mencement d’exécution, de soumeitre au préfet le projet
des dites gares, lequel se composera ;

1° D'un plan a I’échelle de un cing-centiéme indiquant
les voies, les quais, les hitiments et leur distribution
intérieure, ainsi que les dispositions de leurs abords;

2° D'une élévation des biatiments & l'échelle de un cen-
timetre par meélre ;

3° I’un mémoire descriptif dans lequel les dispositions
essentielles du projet seront justifices.

Il pourra étre établi de simples haltes a la rencontre

‘des routes ou chemins importants, soit pour prendre, soit
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pour déposer des voyageurs. Leur position sera fixée par
le préfet, la Compagnie entendue.

AnrricLi 10,

Les croisements & niveau pourront toujours avoir lieu,
sous les conditions énoncées & I'article 13 ci-apreés, méme
4 la traversée des rouies nationales et départementales.

ArticLe 11.

Lorsque le chemin de ferr devra passer au dessus ou en
dessous des routes et aufres chemins publics, les ouver-
tures des viaducs et les largeurs entre les parapets des
ponts ne pourrent éire inférieures & sept metres (7m00)
pour une route départementale, cing metres (5™00) pour
un chemin de grande communication et quatre métres
(4m00) pour un simple chemin vicinal. |

Pour les viaducs, la largeur enire parapets sera au
moins de quatre métres (4m00) et, dans aucun cas, la
disiance verticale ménagée an-lessus du sol pour le pas-
sage des voitures ne sera pas inférieure & quatre métres
irente centimetres (4™30).

Pour les ponts, l'ouveriure entre les culées sera au
mois de quatre métres et la distance ménagée au-dessus
des rails pour le passage des trains ne sera pas inférieure
a quatre meétres trente cenfimeéwres (4m30).

ArTicLE 12.

Dans les cas ol des routes nationales ou départemen-
tales, ou des chemins de fer vieinaux, ruraux ou parti-
culiers, seraient traversés & leur niveau parle chemin de
fer, les rails devront é&tre posés sans aucune saillie ni
dépression sur la surface de ces routes, de telle sorte

quil n'en résulte aucune géne pour la circulation des
voltures,
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Le croisement & niveau du chemin de fer et des route’s
ne pourra s'effectuer sous un angle de moins de quarante-
cing degreés (45°).

Chaque passage 4 niveau établi sur les routes nationales
ou départementales sera muni de harriéres;il y sera en
outre établi une guérite de garde avec chaine.

Les harriéres ne seront fermées que pendant le passage
des trains.

Les  autres passages & niveau pourront, en général,
rester ouverts. Néanmoins, il sera établi des harriéres et
des guérites & ceux de ces passages qui donneront lieu &
une grande .fréquentation, la Compagnie entendue. La
forme, le iype et le mode de manoc:uvre des barriéres

seront fixes par I’administration, sur la pr opomlon de la
Compagnie.

AnrTicLE 13.

Lorqu'il y aura lieu de modifier I'emplacement ou le
profil des routes existantes, I'inclinaison des pentes et
rampes sur les routes modifiées ne pourra excéder irois
centimetres par metre pour les routes nationales ou
départementales et cing centimétres par métre pour les.
chemins vicinaux., L’adminisiration restera libre toute--
fois d’apprécier les circonstances.qui pourraient motiver
une dérogation & cette clause, comme 4 celle qui est rela-
tive 4 'angle de croisement des passages 4 niveau.

ARTICLE 14.

La Compagnie sera tenue de rétablir et d’assurer i ses
frais I’écoulement de toutes les eaux dont le cours serait
arréte, suspendu ou modifié par ses travaux, et de prendre
les mesures nécessaires pour prévenir I'insalubrité pou-
vant résulter des chambres d’emprunt.
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Les viaducs & construire a la rencontre des riviéeres,
des canaux et des cours deau. quelconques auront au
moins quatre metres (4™00) de largeur entre les parapets.
La hauteur des garde-corps sera fixée par ’administration
et ne pourra &tre inférieure a quatre-vingts centimetres
(0™30).

La hauteur etle déebouché du viaduc seront déterminés,
dans chaque cas particulier, par l'administration, suivant
les circonstances locales.

ArTicLE 15.

Les souterrains & établir pour le passage du chemin de
fer anront au moins quatre metres (4m00) delargeur entre
les pieds-droits au niveau des rails. La distance verticale
meénagee entre Vintrados de la votte et le dessus des deux
rails ne sera pas inférieure & quatre meétres quatre-vingts
centimetres (4m80). L’ouverture des puits d’aérage et
de construction des souterrains sera entourée dune mar-
gelle en magonnerie de deux métres (2m00) de hauteur.
Cetie ouverture ne pourra étre établie sur aucune voie
publique.

ArticLe 16.

A larencontre des cours d’ean flottables ou navigables,
la Compagnie sera tenue de prendre toutes les mesures et
de payer tous les frais nécessaires pour que le service de
la navigation ou du flottage n’éprouve ni interruption ni
entrave pendant I’exécution des iravaux.

A la rencontre desroutesnationales ou départementales
et des autres chemins publics, la Compagnie prendra toutes
les mesures nécessaires pour que la circulation n’éprouve
ni interruption ni géne. Avant que les communications
existantes puissent étre interceptées, une reconnaissance
sera faite par les ingénieurs de la localité & I'effet de cons-



tater si les ouvrages provisoires présentent une solidité
suffisante et s’ils peuvent assurer le service de la circu-
lation.

Cette mesure n’aura pas d’ailleurs pour cflet de déchar-
ger les administrateurs de la Compagnie de Ja responsa-
hilité qui leur incombe et qui restera enticre.

Un délai sera fixé par I'administration pour 'exécution
des travaux définitifs destinés a rétablir les communi-
cations interceptées.

ArTICLE 17.

La Compagnie n’emploieradans’'exécution des ouvr ages
que des matériaux de bonne qualité ; elle sera tenue de se
conformer & toutes les régles de l'art, de maniére a
obtenir une construction parfaitement solide.

Tous les agqueducs, ponceaux, ponts et viaducs & cons-
truire ala rencontre desdivers cours d'eau et des chemins
publics et particuliers seront en maconnerie ou en fer,
sauf les cas d’exception qui pourront éire admis par
I'administration.

Dans les gares et stations, les batiments des voyageurs
seront en maconnerie, les autres en charpente.

Le département pourra obliger la Compagnie & cons-
truire ceux-ci définitivement en maconnerie lorsque les
recettes bruttes duchemin de fer auront atteint le chifire
de quinze mille francs (15,000 {r.).

ArrticLe 18.

La voie sera établie d'une maniére solide et avec des
matiériaux neufs de honne qualilé.

Les rails péseront vingi-cing kilogrammes (25%) par
meire courant. La voie sera établic en rails Vignole avec

éclisses, et le matériel sera construit dans les meilleures
conditions, |
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ArricLe 19.

Le chemin de fer sera hordé de haies ou de toute autre
<loture dont le mode el la disposition seront autorisés par
Fadministration, sur Ia proposition de la Compagnie,
savolr :

1° Dans toute l'étendue des lieux habités;

2° Sur vingt-cing metres de longueur au moins de
chaque coté des passages & niveau pour les routes dépar-
tementales ou des stations.

AnrrticLe 20.

Tous les terrains pour I'établissement du chemin de fer
et de ses dépendances, pour la déviation des voies de
communication et des cours d’eau déplaces et, en général,
pour I'exécution des travaux, quels qu’ils soient, aux-
quels cet éiablissement pourra donner lieu, seront & la
charge de la Gompagnie concessionnaire.

Les indemnités pour détérioration de terrains, pour
chomage, modification ou destruction d'usines et pour
tout dommage quelconque rdésultant des fravaux, seront
supportées et payées par la Compagnie.

ArricLE 21.

L'entreprise étant d’utilité publique, la Compagnie est
mvestie, pour I'exécution des travaux dépendant de sa
concession, de tous les droits que les lois et réglements
conferent d’administration en matiére de travauxpublies,
- Soit pour Tacquisition des terrains par voie d'expro-

priation, soit pour l'extraction, le transport et le dépot
des ferres, matériaux, etc., et elle demeure. en méme
temps soumise 4 toutes les obligations qui dérivent, pour
Padministration, de ces lois et réglements.
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ARTICLE 22.

Dans le rayon de servitude des enceintes fortifides, la
Compagnie sera tenue, pour l'étude et I’exécution de ses
projels, de se soumetire & 'accomplissement de toules les
formalités et de toutes les conditions exigées par les lois,
décrets et reglements concernant les travaux mixtes.

ArricLe 23,

S1 la ligne du chemin de fer traverse un sol déja con-
cédé pour I'exploitation d'une mine,’administration déter-
minera les mesures & prendre pour que 1'établissement du
chemin de fer ne nuise pas & U'exploitation de la mine, et
réciproquement pour que, Je cas échéant, I’exploitation de
la mine, ne comprometie pas I’existence du chemin de fer.

Les travaux de consolidation & faire dans U'intérieur de
la mine, a raison de la traversée du chemin de fer, et tous
les dommages résultantde cette traversée pour les conces-
sionnaires de la mine, seront a la charge de la Compagnie.

ARTIiCLE 24.

Sile chemin de fer doit s’étendre sur des terrains ren-
fermant des carriéres ou les traverser souterrainement, il
ne pourra étre livré 4 la circulation avant que les exca-
vations qui pourraient en compromettre la solidité aient
été remblayées ou consolidées. L’administration détermi-
nera la nature et I'étendue des travaux qu'il conviendra
d’entreprendre a cet effet, et qui seront d’ailleurs exécutés
par les soins et aux frais de la Compagnie.

ArTicLE 25.

Pour I'exécution des travaux, le concessionnaire ne
2

pourra obliger Ies ouvriers &4 travailler pendant le repos
“du dimanche.
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ArticLE 26.

La Compagnie exécutera les travaux par des moyens et
des agents & son choix, mais en restant soumise au con-
trole et & Ja surveillance de 'administration.

Ce controle et cette surveillance auront pour objet
d’empécher la Compagnie de s'écarter des dispositions pres-
crites par le présent cahier des charges et de celles qui -
résulteront des projets approuvés.

ARTICLE 27 .

A mesure que les iravaux seront terminés sur des par-
ties de chemin de fer susceptibles d’étre livr-ées utilement .
4 Ja circulation, il sera procédé, sur la demande de la
Compagnie, a la reconnaissance et, s’il y a lieu, a la récep-
tion provisoire de ces travaux par un ou plusieurs commis-
saires que l'administration désignera.

Sur le vu du proces-verbal de cette reconnaissance,
I'administration autorisera, s’il y a lieu,la mise en exploi-
tation des parties dont il s’agit; aprés cetie autorisation,
Ia Compagnie pourra mettre les dites parties en service et
y percevoir les taxes ci-aprés déterminées.

Toutefois, ces réceptions partielles ne deviendront défi-
nitives que par la réception générale et définitive du che-
min de fer.

ArTICLE 28.

Apres I'achévement total des travaux et dans le délai
qui sera fixé par 'administration, la CGompagnie fera faire,
a ses frais, un bornage contradictoire et un plan cadastral
du chemin de fer et de ses dépendances. Elle fera dresser
- dgalement & ses {rais, et contradictoirement avec 1’admi-
mistration, un état descriptif de tous les ouvrages d’art
qui auront éié exécutés, ledit état accompagné d'un atlas
contenant les dessins cotés de tous lesdits ouvrages. |
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Une expédition dument certifiée des procés-verbaux de
hornage, du plan cadastral, de I'état descriptif des ouvra-
ges d'art et de 'atlas, sera dressée aux frais de la Compa-
gnie et déposée dans les archives de la préfecture.

Les terrains acquis par la Compagnie postérieurement
au bornage général, en vue de satisfaire aux hesoins de
I'exploitation et qui, par cela méme, deviendront partie
intégrante du chemin de fer, donneront lieu, au fur et a
mesure de leur acquisition, a des hornages supplémentaires
et seront ajoutés sur le plan cadastral ; addition sera ega-
lement faite sur I'atlas de tous les ouvrages d’art exéculés
postérieurement & sa rédaciion.

TITRE 1I.
Entielien en exploitation.
ArTiCcLE 29.

Le chemin de fer et toutes ses dépendances seront con-
stamment entretenus en bon état, de maniére que la cir-
culation y soit toujours facile et sure.

Les frais d’entretien et ceux auxquels donneront lieu
les réparations ordinaires el extraordinaires sevont entié-
rement & la charge de la Compagnie.

Sile chemin de fer, une fois achevé, n’est pas constam-
ment entretenu en hon état, il y sera pourvu d’office, 4 la
diligence de I'administration et aux frais de la Compagnie,
sans préjudice, s’il y a lieu, de ’application des disposi-
tions indiquées ci-aprés dans article 39.

Le montant des avances faites sera recouvré au moyen
de roles que le préfet rendra exécutoires.

ArmicLE 30.

La Compagnie sera tenue d’établir et d'entretenir a ses
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frais, partout ol hesoin sera, des gardiens en nombre
suflisant pour assurer la stireté du passage des trains sur

la voie et celle de la circulation ordinaire aux passages a
niveau.

ArmicLE 31.

L.es machines Jocomotives seront construites sur les
meilleurs modeéles ; elles devront consumer leur fumée et
satisfaire d'ailleurs & toutes les conditions prescrites ou &
prescrire par 'administration pour la mise en service de
ce genre de machines.

Les voitures de voyageurs devront également étre
faites d’apres les meilleurs modeles et satisfaire & toutes
les conditions prescrites ou o prescrire pour les voitures
servant au transport des vovageurs sur les chemins de
fer. Elles seront couvertes, suspendues sur ressorts, gar-
nies de banquettes et comprendront des compartiments de
trois classes an moins; elles pourront élre mixtes et 4 deux
étages, mais construites de maniére & passer sous tous les
gabarits.

Les compartiments de premiére classe seront garnis,
fermés & glaces et munis de rideaux.

Ceux de deuxiéme classe seront fermés a glaces, munis
de rideaux et auront des banquettes rembourrées.

Ceux de troisiéme classe seront fermés & vitres et munis
de hinqueties & dossier.

Ces voitures seront construites selonlesmodeles les plus
nouveaux et lintériewr- de chacun des compariiments de
toute classe contiendra I’indication du nombre des places
de ce compartiment.

L’administration pourra exiger quun compartiment de
chaque classe soit réservé, dans les trains de voyageurs,
aux femmes voyageant seules,
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Toutes les parties du matériel roulant seront en honne
et solide construction et seront constamment entretenus en
bon état.

ArTicLE 32.

Des réglements arrétés par le préfet, apres que la Com-
pagnie aura été entendue, détermineront les mesures et
~les dispositions nécessaires pour assurer la police et I'ex-
ploitation du chemin de fer, ainsi ue Ia conservation des
ouvrages ul en dépendent.

Toutes les dépenses qu'enirainera Iexécution des
mesures prescrites en vertu de ces réglements seront i la
chirge de la Compagnie.

La Compagnie sera tenue de soumetire & Iapprobaiion
de administration les réglements relatifs au service et &
I'exploitation du chemin de fer, |

Les réglements dont il s’agit dans les deux paragriphes
précédents seron tligatoires obnon-seulement pour la Com
pagnie concessionnire, maisaencore pour toutes celles qui
obtiendraient ultérieurement l'auforisation d’éiablir des
lignes de chemins de fer d’embranchement ou de prolon-
gement, et, en géndral, pour toutes les personnes qui
emprunteraient I'usage du chemin de fer.

Le préfet déterminera, sur la proposition de la Compa~—
gnie, le minimum et le maximum de vitesse des convois de
voyageurs et de marchandiises, ainsi que la durée dn
irajet.

ARTICLE 33.

Ponr tout ce qui concerne I'entretien ef les réparations
du chemin de fer et de ses dépendances, 'entretien du
matériel et le service de I'exploitation, la Compagnie sera
soumise au controle et & la surveillance de 'administra-
- tion,
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Quire la surveillance ordinaire, l'adminisiration délé-
guera, aussi souvent qu’ellele jugera utile, un ou plusieurs
commissaires pour reconnaitre et constater I'état du che-
min de fer, de ses dépendances et du matériel.

TITRE III.
Dusée, rachat el déchéance de la concession.
ARTICLE 34.

La concession du chemin de fer mentionné & 'article 1€
du présent cahier des charges aura une durée de quatre-
vingt-dix-neuf ans, & compter du délai fixé pour I'achéve-
ment des travaux par I'article 2 du dit cahier des charges.

ARTICLE 3D.

A l'époque fixée pour 'expiration de la concession par
le seul fait de cetie expiration, le dépariement sera
subrogé & tous les droits de la Compagnie sur le chemin
de fer et ses dépendances, et il entrera immédiatement
en jouissance de tous ses produits.

La Compagnie sera tenue de lul remetire en bon état
d’entretien le chemin de fer et tous les immeubles ¢ui en
dépendent, quelle qu’en soit Yorigine, tels que les hati-
ments des- gares et stations, les remises, ateliers et
dépots, les maisons de gardes, etc. Il en sera de méme de
tous les objets 1mmobiliers dépendant également dudit
chemin, tels.que les barriéres et clotures, les voies, chan-
~gements de voie, plagues tournantes, réservoirs d’eau,
erues hydrauliques, machines fixes, etc. |

Dans les eing derniéres années (ui précéderont le terme
de 1a concession, le préfet aura le droit de saisir les reve-
nus du chemin de fer et de les employer & réiablir en bon
état le chemin de fer et ses dépendances, si la Compagnie



ne se metlait pas en mesure de satisfaire pleinement et
entierement a cette obligation.

En ce qui concerne les objets mobiliers, tels que le
matériel roulant, les matériaux, combustibles et approvi—
sionnements de tous genres, le mobilier des stations, 'ou-
fillage des ateliers et des gares, le departement sera
tenu, sila Compagnie le requiert, de reprendre tous ces
objets, sur I'estimation qui en sera faite & dire d’experts,,
et réciproquement, si le département le requiert, la Com-
pagnie sera tenue de les céder de la méme maniére.

Toutefois, le département ne pourra étre tenu de
reprendre que les approvisionnements nécessaires a l'ex-
ploitation du chemin pendant six mois.

ArmicLE 36.

A toute époque, aprés I'expiration des quinze premjéres.
années de la concession, le département aura la faculté
de racheter la concession entiére du chemin de fer.

Pour régler le prix du rachat, on relévera les revenus.
nets annuels obtenus par la Compagnie pendant les sept
années qui auront précédé celle ou le rachat sera effeciué;
on en déduira les revenus nets des deux plus faibles
années et 'on établira le revenu net moyen des cing
autres années. | ,

Ce revenu net moyen formera le montant d’une annuité:
qui sera due et payée & la Compagnie pendant chacune des.
années restant & courir sur la durée de la concession.

Dans aucun cas, le montant de 'annuité ne sera infé-
rieur au revenu net de la derniére des sept années prises
pour terme de comparaison.

La Compagnie recevra en outre, dans les trois mois qui
suivront le rachat, les remboursements auxquels elle

aurait droit a 'expiration de la concession, selon ar-
" ticle 395 ci-dessus.
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ArTicLE 37.

Si la compagnie n’a pas commencé les travaux dans le
délai fixé par l'article 2, elle sera déchue de plein droit,
sans (uil y ait lieu & aucune notification ou mise en
demeure préalable.

Dans ce cas, Ja somme qui aura été déposée, ainsi qu’il
sera dit en I'article 65, & titre de cautionnement, devien-
dra la propriété du département et lui restera acquise.

ArrmicLE 38.

Faute par la compagnie d’avoir terminé les travaux
dans le délai fixé par article 2, faute aussi par elle
d’avoir rempli les diverses obligations qui lul sont impo-
sées par le présent cahier des charges, elle encourra Ia
déchdéance, et il sera pourvu, tant & la continuation et &
I'achévement des travaux qu'a l'exécution des autres
-engageme‘nt;s," contractés par la compagnie, au moyen
d’'une adjudication que 'on ouvrira sur une mise & prix
des ouvrages exécutés, des matériaux approvisionnés ef
des parties du chemin de fer déja livrées & Pexploi-
tation.

Les soumissions pourront étre inférienres a la mise
a prix. _

La nouvelle compagnie sera soumise aux clauses du
présent cahier des charges, et la compagnie évincée
recevra d'elle le prix que la nouvelle adjudication aura
fixé. ) |

La partie du cautionnement qui n’aura pas encore éié
restituée deviendra la propriété dn département.

Si 'adjudication ouverie naméne aucun résultat, une
seconde adjudication sera ientée sur les mémes bases,
aprés un délai de trois mois. Si cette seconde tentative
reste également sans résultat, la compagnie sera définiti-

15..
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vement déchue de tous ses droits, et alors les ouvrages
exécutés, les matériaux approvisionnés et les parties de
chemin de fer déja livrées & 'exploitation appartiendront
au département.

ArTICLE 39.

Si I'exploitation du chemin de fer vient & étre inter-
rompue en totalité ou en partie, l'administration prendra
immédiatement, aux frais et risques de la compagnie, les
mesures neécessaires pour assurer provisoirement le ser-
vice. -

Si, dans les trois mois de 'organisation du service pro-
visoire, la compagnie n’a pas valablement justifié qu’elle
est en état de reprendre et de continuer 'exploitation,
et si elle ne I'a pas eflectivement reprise, la déchéance
pourra étre prononcée par le préfet. Cette déchéance pro-
noncée, le chemin de fer et toutes ses dépendances seront
mis en adjudication et il sera procédé ainsi qu'il est dit &
I'article précédent.

ArmicLE 40.

Les dispositions des trois articles qui précédenti cesse-
raient d’étre applicables, et la déchéance ne serait pas
encourue, dans le cas oule cessionnaire n'aurait pu rem-
plir ses obligations par suite de circonstances de force
majeure diment constatées.

TITRE 1V,
Taxes el conditions relatives aw lransport des voyagewss
et des marchandises.
ArricLe 4].

Pour indemniser la compagnie des travaux et dépenses
qu’elle s’engage & faire par le présent cahier des charges,
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et sous la condition expresse qu’elle en remplira exacte-
ment toutes les obligations, le département Iui accorde
I'autorisation de percevoir, pendant toute la durée de la
.concession, les droits de péage et les prix de transport

o

ci-apres déterminés :

3 T
TARIFE. PRIX
1o Par téte et par kilométre. de de |pomaus |
peage. |transport. T
Grande vitesse.
Yoitures couvertes, garnies fr. c. fr, c. fr. e.
et fermees a glaces (lre
classe) . . . . . . .t 010 0 06 0 16
lr 3 . . » - . A '. . A
P \Q:tules couveries, fermées
Voyageurs.{ "5 wlaces et a banguettes _
rembourrées (2¢ classe) . 0 08 0 04 012

Voitures couverles et for- _ '
\  meées a vitres (3¢ classe). 0 U35 00251 008

Au-dessous de 1rois ans, les
enfanis ne paient rien, a
la condition d'éire poriés
sur les genoux des per-
somnes qui les accompa-
enent.
De {trois (il sepils ans, 1ls
Pt : avent demi-place et ont
Enfants..... }‘.ll‘()ii. aune ]}]{11-06 distinete;
toutefois, dans un méme
compartiment, deux en-
fants ne pourront occu-
per -que la place duan
vovageur.
Au-dessus de sept ans, ils
pavent place entiére.

Chiens transportés dansles irains de voya-
geurs (sans que la pereeption puissa élre _ )
mférieure a01fr.20e¢.) . . . . . .| 0016 v 008 | 002

Petite vilesse.

Reeufs, vaches, iaursaux, chevaux, mu- '
lets, bétes de trait. . . . . . . 007 0 03 010

Veausetpores . . . . . . . . .1 0025 0015} 004
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PRIX

de de

. Toraux,
eage. |transport.
peag

. & i 4. ir, c.
Moutons, brebis, agneaux, ehévres. . . 0 01 00l 0 02

Lorsque les animaux ci-dessus dé-
nommeés seront, sur la demande des ex-
pediteurs, transportés a la vitesse des
trams de voyageurs, les prix seront
doublés.

20 Par tonne et par kilométre.

Marchandises transportdes & grande
viiesse.

Huitres, poi-sons frais, denrées, excédents
de bagages et marchandises de 1oute
classe transporiées a la vilesse des : :
trains de voyageurs . . . . . . . 0 30 024 0 02

Marchandises transporides
« petile vilesse.

1re classe. — Spiritueux. — Huiles. — Bois
de menuiserie, do teinture et autres hois
exotiques. — Produits ¢himiques non
dénonmmeés, — (uls. — Viande frajche.
— Giber, — Sucre. — Café. — Drognes.
— Epiceries, — Tissus. — Denrées colo-
niales. — Objets manufacturés. —
Armes, — Blés. — Grains. — IFarines.—
Légumes farineux. — Riz, mais, c¢hi-
laignes, betieraves et autres denrées
alimentaires non dénommées. — Alfa.
— Fourrages. — Chaux et platre. —
Charbon de hois. — Bois o brdler dit de
corde. — Perches, — Chevrons, — 12lan-
ches. — Madriers. — Bois de charpente.
~— Marbre en bloc. — Albitre. — Bitu-

mes. — Cotons. — La'mnes. — Vins, —
Vinaigres. — Boissons. — Bidres. —
Levure séche. — Coke. — Jers, —
Cuivres. — Plomb et autras métaux

ouvrcés ou non, — Fontas moulées . . 0 12751 0 0925] O

o
o

Z¢ classe. — Pierres de taille et produits

de carriéres. NMinerais. — IFonte
brute. — Sel. — Moe'lons. — Meulig-
res. — Argiles. — Briques. — Ardoises.

- Houille. — Marne. — Cendras. —




"
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Pulpes de betleraves. — Fumiers et

engrais. — Pierras a chaux et & platre.

— Paveés ef matériaux pour la construc-

ilon et la réparation des routes. — Cail-

loux et sablcs v W o@ #

3" Voitures et matériel roulant transportées
a petite vitesse.

Puar picce et par hilometre.

Wagon ou chariot pouvant porter de tro's
asixtoumes. . « o« . .

Wagon ou chariot pouvant porter plus
de six tonnes. . . . . . . .

Locomotive pesant de donze a dix-huil
tonnes (ne trainant pas de convoi) . .

Locomotive pesant plus de dix-huitl {on-
nes (e tramant pas d2 convol

Tender d2 sept @ dix tonnes

Tender de plus de dix tonmes. . . . .

Les machines Jocomotives seront con-
sidéréas comme ne Lrainant pas de con-
voi, lorsque le convoi remorqué, soit da
voyageurs, soit d2 marchandises, ne
comportera pas un péage au moins égal
& celui cui serait pergu surla locomo-
tive avee sontender marchant sans rien
trainer.

Le prix & payer ponr un wagon char-
gé na pourra jamais étre inféricur i
celui cui serait di pour un wagon manr-
chant a vide.

Voiture a deux ou cuatra roues, a un
fond et & une seule banquetie dans
intériewr ., . . . o o

Voitura i quatra roues, & deux fonds et &
deux hanquettes dans 'intérieur, omni-
hus, diligences, etc. -
Lorsque, sur la demande das expédi-

teurs, les transports auront lieu ala

PRIX

de de W
péage. |transport. Toravx.
fr. c. ir. e. fe. .
0 08 0 05 013
014 | 009 | 023
018 | 012 | 030
270 | 180 | 430
3 37 2 935 5 62
13 | 090 | 225
2 (02 135 3 37
022 015 037
027 | 021 | 048




vitesse des trainsde voyageurs, les prix
ci-dessus seront doubies.

Dans c2 cas, deux personnes pour-
ront, sans supplément de prix, voyager
dans les voitures a une hanguette, et
trois dans les voitures a deux hanquet-
tes, ommibus, diligences, ete. Les voya-
geurs excédant ce nombre payeront le
prix des places d2 deuxiéme classe.

Voitures de déménagement & deux ou
(uatre roues, a vide . .
Ces voitures, lorsqu’elles seront chargées,
payeront en sus des prix ci-dessus, par
tonne de chargement et par kilomeétre.

4o Service des pompes funebres et trans-
port des cercueils.

Grande vilesse.

Une voiture des pompes funéhras renfer-
mant un ou plusieurs cercueils sera
iransporiée aux mémes prix et condi-
tions qu'une voiture & quaire roues, a
deux fonds et & deux hanquettes.

. Chaque cercueil confié a I'administration
du chemin de fer sera transporté. dans

un compartiment isolé, au prix de .

PRIX

de de S
péage. |transport. AOTSUE.
& I L fr. c. ir. c.
018 012 0 30
0 12 0 09 0 21
0 54 0 42 0 96
0 27 018 0 45

Les prix déterminds ci-dessus pour les transports a
grande vitesse ne comprennent pas I'impdt dia & I'Etat.

Il est expressément entendu que les prix de iransport
ne seront dus & la compagnie qu’autant qu’elle effectuerait
ces transports & ses frais et par ses propres moyens, dans
le cas contraire, elle n’aura droit qu’au prix fixé pour le

péage.

La perception aura lieu d’aprésle nombre de kilométres
parcourus. Tout kilomeétre entamé sera payé comme s’il

cavait été parcouru en entier.
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Si la distance parcourue est inférieure asix kiloméires,
elle sera comptée pour six kilometres.

Aux haltes désignées a l'article 9, la distance et la taxe
seront compides comme sile départ avait lieu de la station
précédente dans le sens de la marche du train, et comme
si Parrivée avait lieu & la station la plus immédiatement
¢loignée du point de depart.

Le poids de la tonne est de mille kilogrammes.

Les fractions de poids ne seront comptées, tant pour la
grande que pour la petite vitesse, que par centiéme de
tonne ou par dix kilogrammes.

Ainsi, tout poids compris entre zéro et dix kilogrammes
payera comme dix kilogrammes, entre dix et vingt kilo-
grammes comme vingl kiJogrammes, etc.

Toutefois, pour les excédents de bhagages et marchan-
dises 4 grande vitesse, les coupures seront établies :

1° De zéro a cing kilogrammnies ;

20 Au-dessus de cing jusqu’a dix kilogrammes ;

3o Au-dessus de dix kilogrammes par {raction indivisi-
ble de dix kilogrammes.

Quelle que soit la distance parcourue, le prix d'une
expédition quelconque, soit en grande, soit en petite
vitesse, ne pourra éire moindre de quarante centimes.

Dans le cas o le prix du quintal métrique de blé dur
s’éléverait sur le marché de Guelma a trente francs ou
- au-dessus, le préfet pourra exiger de la compagnie gue le
tarif du transport des blés, grains, riz, mais, farines et
légumes farineux, apportés par mer, ne puisse s’élever
an maximum (u'd onze centimes, péage compris, par tonne
et par kilométre, & la remonte seulement.

ArricLe 42.

A moins d'une autorisation spéciale et révocable de
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I'administration et dans la limite de ce qui est autorisé
par le paragraphe 5, article 18, de l'ordonnance du 15
novembre 1846, tout train régulier de voyageurs devra
contenir des voifures de toutes classes en nombre suflisant

pour toutles les personnes qui se présenteraient dans les
hureaux du chemin de fer.

Mans le cas ou le nombre des voyageurs excéderait
celul des places offertes dans Jes iimites de I'ordonnance
ci-dessus, la compagnie sera tenue d'organiser des trains
supplémentaires pour faire partir, dansle plus bref délai,
les voyvageurs non expédiés.

Dans chaque train de voyageurs, la compagnie aura la
faculté de placer des voitures & compariimenis spéciaux,
pour lesquels il sera établi des prix particuliers que
I'administration fixera, surla proposition de la compagnie;
mais le nombre des places & donner dans ces comparti-

nments ne pourra dépasser le dixieme du nombre total des
places du train,

ARTICLE 43.

Toul voyageur dont le bagage ne pesera pas plus de
irente kilogrammes n'aura & payer pour le port de ce
hagage aucun supplément de prix de sa place. Cetile fran-
chise ne s'appliquera pasaux enfants transportés gratuite-
ment et elle sera réduite & vingt kilogrammes pour les
enfants {ransportés & moitié prix.

ARTICLE 44.

Les animaux, denrées, marchandises, effets et autres
objets non désignés dans le tarif, seront rangés, pour les
droits & percevoir, dans les classes avec lesquelles ils
auront le plus d’analogie, sans que jamais, sauf les excep-
tions formulées aux articles 460 et 47 ci-aprés, aucune
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marchandise non dénommée puisse élre soumise a une
taxe supérieure a celle de la premiére classe du tarif ci-
dessus. |

Les assimiliations de classes pourront étre provisoire-
nient réglées par Ja compagnie, mais elles seront sownises
immédiatement & administration, qui prononcera défini-
tivement.

ArmicLe 45,

Les droits de péage etles prix de transport détermines
au taril ne sont point applicables & toute masse indivisible
pesant plus de trois mille Kilogrammes.

Nceanmoins, Ja compagnie ne pourra se refuser a frans-
porier les masses indivisibles pesant de trois mille & cing
mille kilogrammes, mais les droits de péage et de trans-
port seront augmentés de moitié.

Lia compagnie ne pourra éire contrainte a transporter
des masses pesant plus de cing mille kilogrammes.

Si, nonobstant la  disposition qui précéde, la compa—
onie transporte des masses indivisibles pesant plus de cing
mille kilogrammes, elle devra, pendant deux mois au moins,
accorder les mémes facilités & tous ceux qui en feraient la
demande.

Dans ce cas, les prix de transport seront fixés par
Padministration, sur la proposition de la compagnie.

ARTICLE 460.

Les prix de transport déterminés au tarif ne sont point
applicables : |

1o Aux denrées et objets qui ne sont pas nommeément
enoncés dans le tarif et qui ne péseraient pas deux cents
“kilogrammes sous le volume d’un métre cube;

2° Aux matiéres inflammables ou explosibles, aux ani-
maux et objels dangereux, pour lesquels des réglements



de police prescriraient des précautions spéciales; aux

glaces;

3° Aux animaux dont la valeur déclarée excéderait cing
mille francs;

4° A Tor etal’argent, soit en lingots, soit monnayés ou
travaillés, au plaqué d’or ou d'argent, au mercure et au
platine, ainsi qu'aux bijoux, dentelles, pierres précicuses,
objets d’art et autres valeurs;

2° Kit, en geénéral, a tous les paquets, colis on excédents
de bagages pesant isolémenl quarante kilogrammes et au-
dessous. ’

Toutefois, les prix de transport détermines au tarif sont
applicables & tous paqueis ou colis, quoique emballés a
part, s'ils font partie d’envois pesant ensemble plus de
quarante kilogrammes d’objets envoyés par une méme
personne & une méme personne. Il en sera de méme pour

les excédents de bagages qui péseraient ensemble ou isolé-
ment plus de quarante kilogrammes.

Le hénéfice de la disposition énoncée dansle paragraphe
précédent, en ce qui concerne les paquets et colis, ne
peut éire invogqué par les entrepreneurs de messageries
et de roulage et aufres intermédiaires de transport, a
moins que les colis par eux envoyés ne soienf, réunis en
un seul colis.

Dans les cing cas ci-dessus spécifiés, les prix de trans-
port seront arrétés annuellement par Vadminisiration,
tant pour la grande que pour la petite vitesse, sur la pro-
position de la compagnie.

BEn ce qui concerne les paqueis ou colis mentionnés au
paragraphe 5° ci-dessus, les prix de fransport devront étre
calculés de telle maniére que, en ancun cas, un de ces
paquets ou colis ne puisse payer un prix plus élevé qu’un
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article de méme nature pesant plus de quarante kilo-
grammes.

ARTICLE 47.

Dans le cas olt Ja compagnie jugerait convenable soif
pour le parcours total, soit pour les pavcours partiels de
la voie de fer, d’abaisser, avec ou sans condidions, au-
dessous des Limites déterminées par le tarif les taxes qu’elle
est autorisée & percevoir, les taxes abaissées ne pourront
&tre relevées quapres un délai de deux mois au moins pour
les voyageurs el de six mois pour les marchandises.

Touie modification de tarif proposée par la compagnie
sera annoncée un mois d’avance par affiches.

La perception des tarifs modifiés ne pourra avoir lieu
qu’avee Phomologation du préfet, conformément alarticle
2 de la loi du 12 juillet 1865.

La perception des taxes devra se faire indistinciement
el sans aucune faveur.

Tout traité particulier qui aurait pour effet d’accorder
. aun ou plusieurs expéditeurs une réduction sur les tarifs
approuves demeure formellement interdit.

Toutefois, cette disposition n’est pas applicable aux
traités qui pourraient intervenir entre 'administration et
la compagnie dans Vintérét des services publics, ni aux
réductions ou remises qui seraient accordées par la com-
pagnie aux indigents.

En cas d’abaissement des tarifs, la réduction portera
proportionnellement sur le péage et sur le transport.

ARTICLE 48.

La compagnie sera tenue d’effectuer constamment avec
soin, exactitude et célérité, et sans tour de faveur, le
transport des voyageurs, bestiaux, denrées, marchan-
dises et objets quelconques qui lui seront confiés.
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Les colis, bastiaux et objets quelconques serontinscrits,
a la gare d’ouils partent et & la gare olt ils arrivent, sur
desregistres spécinux au fur et v mesure de leur réception;
mention sera faite, sur les registres de la gare de départ,
du prix total d pour leur transport.

Pour les mavchandises ayant une méme destination, les
expéditions awront lieu swivant Pordre de leur inscription
ala gare de départ.

Toute expédition de marchandises sera constaide, si
I'expéditeni le demande, par une lettre de voiture, dont
un exemplaire restera aux mains de la compagnie et Vautre
aux mains de Vexpéditeur.

Dans le casoul’expéditeur ne demanderail pas deletire
de voiture, la compagnie sera tenue de Jul delivrer un
récépissé (qui énoncera lanature et le poids du colig, le prix
total du transport et le délai danslequel ce transport devra
éive eflectue.

ARrTICLE 49.

Les animaux, denrées, marchandises el objels quelcon-
ques seront expédiés et livrés de gare en gare dans les
délais résultant des conditions ci-apres exprimeées :

1° Les animaux, denvées, marchandises et objets quel-
conques a grande vitesse seront expédiés par le premier
train de voyageurs comprenant des voitures de {outes
classes et correspondant avec leur destination, pourvu
qu’'ils aient été présentés & U'envegistrement trois henres
avani le départ du train; ils seront mis & la disposition des
destinataires, ala gare, dans le délaide deux heures aprés
Parrvivée du méme train;

2° Les animaux, denrdes, marchandises et ohjets quel-
conques a petite vitesse seront expédids dans le jour qui
suivra celuide la remise ; toutefois’administration pou I'ra
étendre ce délai & deux jours.



Le maximum de durée du trajet sera fixé par I'ndminis-
tration, sur la proposition de la compagnie, sans que le
maximum puisse excéder vingi-gquatre heures par fraction
indivisible de cent vingt-cing kilomeéires.

Les colis seront mis & la disposition des destinataires
dans le jour qui suivra celui de leur arrivée effective en
gare.

Le délai total résultant des trois paragraphes ci-dessus
sera seul obligatoire pour la compagnie.

II pourra étre éiabli un tarif véduil, approuvé parle
préfet, pour tout expéditeur qui acceptera des délais plus
longs que ceux délerminds ci-dessus pour la petite
vitesse.

Pourle transport des marchandises, il pourrya étre établ,
sur Ia proposition de la compagnie, un délai moyen enfre
ceux de la grande et petite vitesse. Le prix correspondant
A ce délal sera un prix intermédiaire enfre ceux de la
grande el petile vitesse.

L’adminisiration déterminera, par des réglements spé-
ciaux, les dispositions relatives aux denrées apportées par
les trains de nuit et destinées & Vapprovisionement des
marchés des villes.

Lorsque la marchandise devra passer d’une ligne sur
une autre sanssolution de continuité, les délaisde livraison
et d'expédition, au point de jonciion, seront fixés par
Padministration, sur la proposition de la compagnie.

ArricrLe 50.

Les frais accessoiies non meniionnés dans les tarifs, tels
que ceux. d’enrvegistrement, de chargement, de décharge-
ment el de magasinage dans les gares el magasins du che-
min de fer, seront fixés annuellement par Padministration,
sur la proposition de la compagnie.



ArTicLe Dl.

La compagnie sera tenue de faire, soit par elle-méme,
soit par un iniermédiaire dont elle répondra, le factage et
le camionnage pour la remise au domicile des destina-
taires de toutes les marchandises qui lui sont confiées.

Le factage et le camionnage ne seront point obligatoires
en dehors durayon de loctroi, non plus que pour les gares
qui desserviraient, soit une population agglomérée de
moins de c¢ing mille habitants, soit un centre de cing mille
habitants situeé & plus de cing kiloméires de la gare du
chemin de fer.

Les tarifs & percevoir seront fixés par I'administration,
sur Lo proposition de la compagnie. 11s sevont applicables
a tout le monde sans distinction.

Toutefois, les expéditeurs et destinataires seront libres
de faire eux-mémes et i leurs firaisle factage et le camion-
nage des marchandises.

ARrTicLE B2,

A moins d'une auntorisation spéciale de 'administration,
11 est interdit & la compagnie, conformément a I'article 14
de 1o loi dn 18 juillet 1845, de faire directement ou indi-
rectement avec des entreprises de iransportde voyageurs
ou de marchandises par terre ou par eau, sous quelque
dénomination ou forme que ce puisse étre, des arrange-
menis qui ne seraient pas consentis en faveur de toutes
les entreprises desservant les mémes voies de communi-
cation.

L administration, agisézmt en vertu de l'article 32 ci-
dessus, prescrira les mesures & prendre pour assurer la
plus complete égalité entre les. diverses enireprises de
transports dans leurs rapports avec le chemin de fer.
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TITRE V.
Stipulalions relatives ¢ divers services publics.
ARTICLE 93.

Les fonctionnaires et agents chargeés de la surveillance
et du controle des chemins de fer seront transportés gra-
tuitement. L’état nominatif de ces fonctionmaires et agents
sera annuellement arrété par le préfet, le concessionnaire
entendu.

ArTiCLE H4.

L awdministrafion se réserve la faculié de faire, le long
des voies, toutes les constructions, de poser tous les appa-
reils nécessaires o établissement ’une ligne télégra-
phique, sans nuire au service du chemin de fer.

Le concessionnaire sera tenu de faire garder par ses
agenis les fils et appareils des lignes éleciriques, de donnes:
aux employés télégraphiques connaissance de tous les acei-
dents qui pourraient survenir et de leur en faire connaitre
les causes. Bn cas de rupture du fil télégraphique, les
employés du concessionnaire auront & raccrocher provi-
soirement les bouts séparés, d’aprés les instructions qui
lenr seront donndes & cet effet. Dans le cas ou des dépla-
cements de fils, appareils ou poteaux deviendraient néces-
saires par suite des iravaux exécutés sur le chemin, ces
déplacements auraient lieu aux frais du concessionnaire,
par les soins de Padministration des lignes télégraphiques.

ArTIiCLE HD.
Le concessionnaire sera tena d’établir a ses {rais les fils
et appareils télégraphiques destinés a transmettre les

sighaux nécessaires pour la streté et la régularité de son
exploitation.



Il pourra, avec autorisation du ministre de Uintérieur,
se servir des poteaux de la ligne télégraphique de VEiat,
lorsqu’une semblable ligne existera le long de la voie.

Le concessionnaire sera tenu de se soumettre a tousles
réglements d’administration publique concernant Vétablis-
sewent et 'emplol de ces appaveils.

AnrTIiCcLE 56,

La compagnie est autorisée & prolonger une ou deux
voies le long des quais de la darse et & y faire circuler
ses wagons pour le chargement et le déchargement des
marchandises, en se conformant aux reglements de police
du port. |

TITRE VI.
Clauses diverses.

ARrTIcLE 57.

Dans le casou le Gouvernement ordonnerait ou autori-
serait la construction de routes nationales, départemen-
tales ou vicinales, de chemins de fer ou de canaux qui
traverseraient la ligne objet de la présente concession, la
compagnie ne pourra s’opposer a ces travaux; mais toutes
les dispositions nécessaires seront prises pour qu’il n’en
résulte aucun obstacle & la consiruction ou au service du
chemin de fer, ni aucuns frais pour la compagnie.

ARTICLE 58.

Toute exécution ou autorisation ultérieure de route, de
canal, de chemin de fer, de travaux de navigation dans la
contrée ou est situé le chemin de fer objet de la présente
concession ou dans toute autre contrée voisine ou éloignée,

ne pourradonner ouverture a aucune demande d’indemnité
de la part de la compagnie.
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ArmicLE 59.

L’administration se réserve expresséement le droit
d’accorder de nouvelles concessions de chemins de fer
s’embranchant sur le chemin qui fait Lohjet du present
caliier des charges ou qui seraient établis en prolonge-
meni du méme chemin.

La compagnie ne pourra metire auncun obstacle & ces
embranchements ni réclamer, a Yoccasion de leur établis-
sement, aucune indemmnité quelconque, pourvu qu’il n’en
résulte aucun obstacle a la circulation, ni aucuns frais
particuliers pour Ja compagnie.

Les compagnies concessionnaires e chemins de fer
dembranchement ou e prolongement awront la faculteé,
movennant les tarifs ci-dessus déterminegs et Pobservation
des réeglements de police ¢t de service établis ou & diablir,
de Laire clrculer leurs vollures, wagons ef machines sur
Ie chemin de fer objet de In présenie concession, pour
lequel ceite faculté sera réciproque & Végard desdils
embranchements et prolongements.

Dans le cas o les diverses compagnies ne pourraient
sentendre entre elles sur Vexercice de celie faculteé,
Padminisiration statuerait sur les difficuliés qui s’éléve-
raient entre clles & cet égard.

Dans le cas ot une compagnie d’embranchement ou de
prolongement joignant la ligne qui fait Pobjet de la preé-
sente concession n'userait plus de la faculié de circuler
sur cette ligne, comme aussi dans le cas ou la compagnie
concessionnaire de cette derniére ligne mne voudrait pas
circuler sur les prolongemenis et embranchements, les
compagnies seraient tenues de s'arranger enlre elles, de
maniére gue le service de transport ne soit jamais inter-
rompu aux points de jonction des diverses lignes.

selle des compagnies qui se servira d’'un maiériel qui

I6. .
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ne serait pas sa propriét¢ payera une indemnité en rap-
port avec Vusage et la détérioration de ce mateériel. Dans
le cas ou les compagnies ne se mettraient pas d’accord sur
la quotité de Vindemniié ou sur les moyens d’assurer la
continuation du service sur toute la ligne, 'administra-
tion y pourvoeirait d’office et prescrirait toutes les mesures
necessaires.

La compagnie sera tenue, si ladministration le juge
convenable, de partager 'usage des stations etablies &
Porigine des chemins de fer d’embranchement avec les
compagnies qui deviendraient uliérieurement concession-
naires desdits chemins.

La compagnie pourraéireassujeltie, par les décrets qui
seront ultérieurement rendus pour les chemins de fer de
prolongement ou d’embranchement joignant celui qui lui
ost concédé, & accorder aux compagnies de ces chemins
une réduction de péage ainsi calculée :

10 Si le prolongemeént ou Pembranchement n’a pas plus
de soixante kilométres, dix pour cent du prix percu par
la compagnie ;

2° Si le prolongement ou Lembranchement excede
soixante kilométres, quinze pour cenf.

ArTicLE 60.

La compagnie sera tenue de s’entendre avec tout pro-
priétaire de mines, usines ou carrieéres, qui, offrant de
se soumettre aux conditions prescrites ci-apres, deman-
derait un embranchement ; & défaut d’accord, Padminis-
tration statuera sur la demande, la compagnie entendue.

Les embranchements seront construits aux frais des
propriétaires des mines, usines ou carriéres, et de maniere
a ce qu’ilnerésulte de leur rétablissement aucune entrave
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a la circulation générale, aucune cause d’avarie pour le
matériel, ni aucuns frais particuliers pour la compagnie.
Leur entretien devra étre fait avec soin, aux frais de
leurs propriétaires et sousle controle de Vadministration,
La compagnie aura le droit de faire surveiller par ses
agents cet entretien, ainsi que ’emploi de son matériel
sur les embranchements. |

L’administration pourra, & toutes époques, prescrire les
modifications qui seraient jugées utiles dans la soudure,
e tracé oul’établissement de Ja voie desdits embranche-
ments, et les changements seront opérés aux frais du pro-
priétaire.

L administration pourra méme, aprés avoir entendu les
propriétaires, ordonner Yenlévement temporaire des
aiguilles de soudure, dans le cas ou les établissements
embranchés viendraient & suspendre en tout ou en partie
leurs transports.

La compagnie sera tenue d’envoyer ses wagons sur tous
les embranchements autorisés destinés & faire communi-
quer des établisssements de mines,usines ou carriéres avec
la ligne principale du chemin de fer, moyennant un tarif
~arvete par le préfet, la compagnie entendue.

La compagnie aménera ses wagons & Uentrée des
embranchements. | |

Les expéditeurs ou destinataires feront conduire les
wagons dans leurs établissements, pour les charger et
décharger, et les raméneront au point de jonction avec la
ligne principale, le tout & leurs frais. Les wagons ne pour-
ront d’ailleurs étre employés qu’au transport d’objets et
marchandises destinés & la ligne principale du chemin de
fer, | |

Le temps pendant lequel les wagons séjourneront sur
les embranchements partienliers ne pourra excéder
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six heures, lorsque Yembranchement n’aura pas plus d’un
kilometre. Le temps sera augmenté d’une demi-heure par
kilométre en sus du premier, non compris les heures de
nuit, depuis le coucher jusqu’au lever du soleil.

Dans le cas ou les limites de temps seraient dépassées,
nonobstant'averiissement spécial donnépar la compagnie,
elle pourra exiger une indemnité égale & la valeur du
droit de loxer des wagons pour chaque période de retard
apres avertissement.

Les traitements des gardiens ’aiguilles et de barrieres
des embranchements autorisés par Padministration seront
a la charge des propriétaives des embranchements. Ces
gardiens seront nommes el payes par la compagnie, et les
frais qui en résulieront lul seront rembhoursés par lesdits
propriétaires.

En cas de difficulté, 11 sera stadué par Padministration,
Ia compagnie entendue.

Les propriétaires d’embranchemenis seront responsa-
bles des avaries que le matériel pourrait éprouver pendant
SON PALCOULTS OU SON Séjour sur ces lignes.

Dans le cas d'inexécution d'une ou de plusieurs des
conditions énoncées ci-dessus, le préfet pourra, swr la
plainte de la compagnie, et aprés avolr entendu le pro-
priédtaire de Vembranchement, ordonner par un arvéié la
suspension du service et faire supprimer la soudure, sans
préjudice de tous dommages-intéréts que la compagnie
serait en droit de rvépéter pour la non-exécution de ces
conditions.

AnrTICcLE O1.

La contribution fonciére sera établie en raison de la
surface des terrains occupés par le chemin de fer ef ses
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dépendances; la cote en sera calculée, comme pour les
canaux, conformément & la loi du 25 avril 1803.

Les batiments et magasing dépendant de 1’exploitation
du chemin de fer seront assimilés aux propriéiés haties de
la Jocalité. Toutes Jes contributions auxquelles ces édifices
pourront étre sonmis seront, aussi bien que la contribuiion
fonciére, a la charge de la compagnie.

Arricie 62.

Les agents et gardes que la compagnie établira, soit
pour la perception des droits, soil pour la police et la
surveillance du chemin de fer et de ses dépendances, pour-
ront étre assermeniés et seront, dans ce cas, assimilés aux
gardes champétres.

ARrTICLE 033.

Le chemin de fer sera place sous la surveillance de
Yadmimsivation.

ARTICLE 64,

Les frais de visite, de surveillance et de réception des
fravaux et les frais de conirodle de I'exploitation seront
supportés par la compagnie.

Afin de pourvoir a ces frais, la compagnie sera ienue de
verser chaque année, dans une caisse indiquée par le
préfet, une somme de soixante francs par chaque kilometre
de chemin de fer concédé. Toutefois, celie somme sera
reduite & cinquante francs par kilométre pour les sections
non encore liviées & Iexploitation.

Sila compagnie me verse pas les sommes cl-dessus
réglées aux époques qui auront été fixées, le préfet
rendra un role exécutoire, et le montant en sera recouvré
comme en matiére de contributions publiques.



ArTicLE 65.

Le cautionnement, fixé par la convention de concession
a Ja somme de deux cent mille frrancs (200,000 {r.), sera
verse aa trésor public en numdéraire ou en renies sur
I'itat, les dites renfes calculées conformément & L'ordon-
nance du 19 juin 1825, ou en hons du {irésor ou auires
effets publics, avec transfert, au profit de la caisse des
dépots el consignations, de celles de ces valeurs quiseraient
nominaiives ou a ordre.

Cette somme formera le cautionnement de Uentreprise.

Blle sera rendue & la compagnie par cinquieme ei pro-.
portionnellement & avancement des {ravaux. Le dernier
cinquiéme ne sera remboursé qu'apres leur entier acheve-
ment.

ArricrLe 66.

La compaguie devra faire élection de domicile i Bone.

Dans le cas ou elle ne Yaurait pas fait, toute notification
ou signification & elle adressée sera valable lorsqu’elle
sera faite au secrétaire de la mairie de Bone.

ArTicLe 6G7.

Les conlestations qui s'éleveraient entre la compagnie
el Padministration au sujet de Pexécution et de Uinterpré-
tation des clauses du présent cahier des charges seront
jugées administrativement par le conseil de préfecture du
département de Constantine, sauf recours au Conseil

A’ Btat.

ArTIiCLE 68.

Le présent cahier des charges et la convention qui s’y
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rapporte ne seront passibles que da droit fixe de trois
francs.
Accepté le présent cahier des charges
pour étre annexeé i la convention :
A. MAIRE.
Vu et accepié :
Le Préfet,.

DESCLOZEATUX.

Vu pour étre annexé au décret du 7 mai 1874,
Pour le ministre de l'intérieny :

Le Sous-Secrélaire d’ Elat,
.. N. BARAGNON.

1.O1
ayant pour objet: 1° la Déclaration dwtilité publigue
d’un chemin de fer de Blidah & Berrouaghia, avec
embrancheinent sur Medéal ; 2° I Approbation d’ une
Convention passée entre le Ministre des Travauw
publics et la Compagnie de I"Ouest-A ZQérz’en.
Du 31 Juillet 1886.

(Promulguée an Jowrsnal of ficiel du ler pont 1886.)

Le S£xaT £r LA CHAMBRE DES DEPUTES ONT ADOPTE,

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE PROMULGUE LA LoI dont
la teneur suit :

ARTICLE PREMIER.

Est déclaré d'utilité publique, & titre d'intérét général,
I'établissement du chemin de fer de Blidah & Berrouaghia,

par ou prés Mouzaia-les-Mines et Damiette, avec embran-
chement sur Médéah.
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ARTICLE 2.

Bst approuveée la convention passée, le 16 avril 1886,
entre le ministre des travaux publics, agissant an nom de
I'Efat, et la compagnie de I'Ouest-Algérien, pour la con-
cession definitive du chemin de fer désigné a l'arficle 1er
ci-dessus el pour la concession évenfuelle du chemin de
fer de Berrouaghia & Boghari.

ArTICLE 3.

Aucune émission d'obligations ne pourra avoir lieu
quen vertu dune autorisation donnée par le ministre des
travaux publics, aprés avis du minisire des finances.

ARTICLE 4.

Le compte rendu détaillé des résultats de Vexploitation
sera remis tous les trols mois au minisire des travaux
publics pour étre inséré au Jowrnal officiel de la Répu-
blique francgaise.

ArricLE 5.

Lienrvegistrement de la convention el du cabier des
charges annexés a la présenie loi ne donnera lieu qu'd la
perception du droit fixe de {rois francs

ArricLE 6.

Le matériel fixe el roulani destiné & la construction et
a Yeniretien de ces lignes sera d'origine exclusivement,
francaise.

La presente loi, délibérée el adoptée par le Sénat et
par la Chambre des dépuiés, sera exécuiée comme loi de
I'Etat.

Fait & Mont-sous-Vaudrey, le 31 Juillet 1886,

JuLes GREVY.

Le Mzinzstre des [finances, Le Ministre des tiravawx
Sapr CARNOT. publics,

Cu. BAIHATUT.
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CONVENTION
L an mil buif cent Iill:l.i}I'(—T‘“\’il'lg‘t~SiX et le seize avril,

ntre :

Le Minisire des fravaux publics, agissant au nom de
IBtat, ef sous réserve de approbation des présentes par
une loi.

Dune pari;

Bt 1a Compagnie des chemins de fer de 1'Ouesi-Alge-
rien, ayvant son siége social & Paris, rue Taithout, n® 80,
représentée par M. Peytel, V'un de ses administraieurs,
agissant en vertu d’une délégation spéciale du Conseil
dadhpinistration, en date du 46 avril 1886, et sous
réserve de la vatification de la présente convention par
Iassemblée générale des actionnaires dans un deélai de
trois mois, au plus, & dater de Ia promulgation de la loi
approbative de ladite convenion,

D’auntre part,

IL A ETE CONVENU CE QUI SUIT :
ARTICLE PREMIER,

Le Ministre des (ravaux publics, au nom de VEtat,
concéde & la Compagnie des chemins de fer de 1'Ouest-
Algérien, qui accepte :

A ditre définitif :

Le chemin de fer de Blidah & Berrouaghia, avec
embranchement sur Médéah.

A titre éventuel :

Le chemin de fer de Berrouaghia & Boghari.

La concession de cette ligne deviendra définitive par le
seul fait de la déclaration d’utilité publique.
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ArticLi 2.

La Compagnie se conformera, pour la construction et
Iexploitation de ces chemins de fer, au cahier des charges
annexeé 4 la présente convention.

AwrricLe 3.

Les dépenses de toute nature nécessitées par la con-
struction et lexploitation des lignes concedées par la
présente convention seront & la charge de la compagnie,
qui devra y pourvoir, tout d’abord, an moyen d'une aug-
mentation de six millions de franes (6,000,000 {1-.) de son
capital-actions, lequel sera ainsi porté & Ia somme de dix-
sept millions de francs (17,000,000 {r.), puis au moyen
d’obligations émises avec lautorisation du Minisire des
travaux publics, donnée aprés avis du Ministre des
finances.

h ARTICLE 4.

Le Ministre des travaux publics garantit & la compa-
gnie, au nom de I'Kat, pendant toute la durée de la con-
cession, un intérét de quatre francs quatre-vingt-cing
centimes pour cent (4 {r. 85 p. 100), amortissement com-
pris, sur le montant du compile de premier établissement
de la ligne de Blidah & Berrouaghia, avec embranche-
ment sur Médéal.

Ce compte comprendra :

1° Une somme & forfait de vingt-cing millions de francs
(25,000,000 fr.) pour les dépenses (y compris tous frais
généraux, frais d'études et de rachat d’études, de direc-
tion et de surveillance, intéréts et amortissement des
capitaux pendant la construction, ete.) qu’occasionneront,
savolr :

L’établissement de la ligne de Blidah & Berrouaghia
avec embranchement sur Médéah ;
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La construciion el l'aménagement de la gare d’échange
quiil ¥ aura lieu de créer au point de raccordement avec
la ligne d'Alger & Oran concédée i la Compagnie Paris-
Lyon-Méditerranée ;

i aequisiiion dua matériel roulant, du mobilier des
gares of swtions, de Vouiillage des ateliers, des combus-
iibles et approvisionnements de tout genre, etfc., ladite
acquisition ¢tant comprise pour un million quatre cent
nille franes (1,400,000 fr)) dans 1z somme a forfait ci-
dessus fixeoe ;

2¢ 15t jusqu'i concurvence d'un maximum de deux mil-
lons de francs (2.000,000 fi-.), y compris huif francs pour
cent (8 fr. p. 100) & forfait pour frais généranx, intéréts et
amortisseuient des capitanx pendant Ia constiuction, ete.,
les dépenses pour travaux complémentaires qui seraient
exécules par la compagnic, conformément & des projels
préalablemeni approuvés par décret délibéré en Conseil
A Btatb of aniorisant lewr inseripiion au comple de pre-
mier établissement,

Pour la ligne de Berrouaghia & Boghari, le minisire
des travaux publies garantit également, au nom de
VEtat, pendant toute la durée de la concession, pour le
cas ou la concession viendrait & étre rendue définitive,
un antérét de quatre francs gquatre-vingt-cing centimes
pour cent (4 1r. 85 p. 100), amoriissement compris, s le
montani du capital de premicr établissement y relatif.

Ce compte comprendra :

1° Une somme o fixer & forfait par le Ministre des tra-
vaux publics, sur l'avis conforme du Conseil général des
ponts et chaussées, et Ia compagnie entendue, pour les
dépenses (y compris. tous frais généranx, frais d’études,
de direciion et de surveillance, intéréts et amortissements
des capitaux pendani la construction. ete.) qu'occasion-
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ainsi que acquisition du matériel roulant, du mobilier
des gares et stations, de Joutillage, des ateliers, des com-
bustibles et approvisionnements de tout genre, ete. Le
ministre déterminera la somme pour laquelle ladite acqui-
sition enfrera dans le forfait dont il vient d'étre parle ;
2° BBt jusqu'a concurrence d'un maximum i fixer égale-
ment par le Ministre des travaux publics, sur Vavis con-
forme du Conseil général des ponts ef chaussées, ei la
compagnie entendue, les dépenses pour travaux complé-
mentaires qui seraient exécutés par la compagnie, con-
formément 4 des projets préalablement approuvés par
décret délibéré en comseil d'Kiat ‘et autorisant leur
mscription an compte de premier établissement.

(=

ARTICLE .

La garantie d’intérét attribuée a la compagnie s'exer-
cera, Savoir :

In ce qui concerne les dépenses de premier éiablisse-
ment, a dailer du jour de la mise en exnloitation toiale ou
partielle des «lignes, au prorata du nombre de kilométres
exploités ;

Et en ce qui concerne les dépenses pour travaux com-
plémentaires, & dater du jour de leur mise en service.

ARrTICLE O.

Pour le fonctionnement de la garaniie d’intéréts, on
calculera le produit net de Uexploitation en déduisant du
montant des receiltes brutes celui des dépenses d’exploi-
tation, calculées par kilometre suivant la  formule
(3,500 4 &) ou R veprésente la recette hrute kilome-
trique.

Si Tapplication de cette formule fait ressortir un chiffre
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d’exploitation supérienr aux dépenses réellement faites
par la compagnie, la différence sera portée au fonds per-
manent de Vexploitation constitué par la compagnie de
POuest Algérien pouwr Tensemble de son réseau, par
application de Tarticle 8 de la convention annexée & la loi
du 27 juillet 1885 et relaiive & la concession du chemin
de fer de Tabia & Tlemcen. Toulefois, Jorsque ce fonds de
réserve dépassera deux millions six cent mille {rancs
(2,600,000 It.), les deux iiers delexcédent seront affectés
soit au remboursement des avances de I'Etat, soit au par-
tage des bénédfices, ainsi quil est dit & Varticle 7 ci-dessous.
L avire iders (1/3) appariiendra & la compagnie. Les inté-
réts produils pare le fonds de véserve seront répartis entre
PEwad ei I compagnie dans la méme proporiion que les
excedends,

Tous les dix ang, Ia formule déierminant les dépenses
d’exploitation par kilometre pourra étre revisée par le
minisire, soit de sa propre iniliafive, et la compagnie
entendue, soif sur la demande de la compagnie.

ARTICLE 7.

Les sommes versées par VEtat en verta de la clause de
garantie constituent des avances vremboursables avec
intéréts simples a quatre francs pour cent (4 fr. p. 100).

Toutes les [ois que le produit net deslignes concédées a
la compagnie par la présenie convention dépassera le,
revenua nel annuel garanti, 'excédent servira d’abord,
avant toutes autres attributions, & parfaire le revenu net
caranti pour les lignes précédemment concédées a la
compagnie de I'Ouest-Algérien.

Réciproguement, 'excédent du produit net des lignes
précédemment concédées i la compagnie de 1'Ouest-
Algérien sur le revenu garanti pour ces lignes servira d’a-
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hord, avant toutes aunires attributions, a parfaire le revenu
net garanti pour les lignes concédées par la présenie con-
vention.

Toutes les fois que l'ensemble des produits nets des
diverses lignes concédées & la compagnie de 1'QOuest-
Algérien dépasserale montant cumulé des revenus garantis
pour chacune d’elles, les deux tiers (2/3) de l'excédent
seront affectés au remboursement, avec intéréts simples a
quatre francs pour cent (41{r. p. 100) des sommes qui auroni
eté avancées & la compagnie par VEtat dans les années
anteérieures. Le dernier tiers (1/3) appartiendra a la com-
pagnie. ‘

Lorsque les avances de I'Etat & la compagnie auront
été intégralement remboursées avec intéréis simples a
quatre francs pour cent (4 fr. p. 100), toute la partie des
produits nets annuels qui excédera le montant cumulé des
revenus garantis & la compagnie sera partagée par moitié
entre I'Biat ef ladite compagnie.

ARTICLE 8.

Les sommes que PIitat aura & avancer & la compagnie ou
que la compagnie aura a reverser a YEtai, par application
de laprésente convention, seront payées trimestriellement
et jusqu’a concurrence de quatre cinquiemes (4/5) dans
les trois mois au plus tard & partir de la produciion, par
I'HEiat ou par la compagnie, des piéces justificatives des
recettes et des dépenses; le dernier cinquiéme (1/5) sera
payé dans les trois mois de 'apurement des comptes.

Un reglement d’administration publique déterminera les
formes suivant lesquelles la compagnie sera tenue de
justifier vis-a-vis de I'Etat, et sous le controle du ministre
des travaux publics, des dépenses pour travaux complé-
mentaires, des recettes et des dépenses d’exploitation.
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ArTicLE 9.

La présente convention ne sera passible que du droit
fixe de trois francs (3 ir.).
Fait en double & Pavis, les jour, mois et an que dessus.
Lu et approuve : Lu et approuvé :

PEYTEL. CH. BAIHAUT.

CAHIER DES CHARGES.
TITRIE Iev.
Trace et Construction.

ARTICLE PREMIER.

Le présent cahier des charges s'applique au chemin de
fer de Blidah & Berrouaghia, avec embranchement sur
Médéah, et au chemin de fer de Berrouaghia a Boghari.

Le chemin de fer de Blidah & Berrouaghia se détachera
a la gare de Blidah de la ligne d’Alger & Oran, passera
par ou prés Mouzaja-les-Mines et Damieife ; il aboutira &
. ou prés Berrouaghia.

L'embranchement sur Médéah se détachera du chemin
de fer de Blidah & Berrouaghia en un point &4 déterminer
prés Damiette, et abouiira le plus prés possible du marché
aux bestianx de Médéah.

Les conditions auxquelles devra satisfaire le tracé du
chemin. de fer de Berrouaghia a Boghari, concédé & titre
eventuel, seront déterminées par la loi déclarative duti-
lité publique de cette ligne.

ArTICLE 2.

Les travaux devront étre commenceés dans un délai de



six mois & dater de PYapprobation, par 'administration
supérieure, des projets de tracé et de iterrassements ef
termine dans un délai de quatre ans & daier de la Joi
déclarative d'utilité publique.

Les projets de trace et de ierrassements devront éire
préseniés a ladminisiration dans nn délai de neuf mois, a
partir de la promulgation de la loi approbative de la con-
vention & intervenir enire I'Efat ei la compagnie.

Faute par la compagnie de se conformer & cebte disposi-
tion, le délal ci~dessus stipulé pour le connnencement des
travaux commencera & courir trols mols apres le terme
fixé pour Ia préseniation des projets. |

Les délais d’exécution de la ligne actuellement conce-
dée, & titre éventuel, seront fixés par la Toi portant
déclaration d'utilité publique de cefie ligne.

ARTICLE 3.

Awcun travail ne pourra étre entrepris pour I'établisse-
ment du chemin de fer et de ses dépendances qu’avec
Pautorisation de Vadministration supéricure ; o cet effet,
les projets de tous les travaux & exécuter seront dressés
en double expédition et soumis & Papprobation du ministre,
qui prescrira, s'il y a lien, d'y introduire telles modifica-
tions que de droit : Tune de ces expeditions sera remise &
la compagnie avec Je visa du minisive; antre demeurera
entre les mains de Padministration.

Avant comme pendani Uexécufion, la compagnie aura
la faculté de proposer aux projets approuveés les modifica-
tions qu’elle jugerait utiles; mais ces modifications ne
pourront étre exécntées que moyennant Iapprobation de
Padministration supérieure.

ARTICLE 4.

La compagnie powrra prendre cople de tous les plans,
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nivellements et devis qui pourraient avoir été aniériewre-
ment dressés aux frais de I'Btat.

ARTICLE 9.

Le tracé et Je profil des chemins de fer seront arrétés
sul Ja production de projets d’ensemble comprenant, pour
chaque ligne entiére ou pour chaque section de ligne :

1° Une carte d’ensemble & Véchelle de un quatre-vingt-
nullieme ;

2° Un plan général a Péchelle de un dix-milliéme ;

30 Un profil en long @ Téchelle de un cing-millieme
pour les longueurs et de un milliéme pour les hauteurs,
dont les cotes seront rapportées au niveau moyen de la
wmer, pris pourr poini de comparaison. Au-dessous de ce
profil, on indiguera, au moyen de trois lignes horizontales
disposées i cet effef, savoir :

Les disiances kilométviques du chemin de fer, comptées
a partir de son origine ; | '

La Jongueur et Vinclinaison de chague pente ou rampe ;

La longueur des parties droites et le développement des
parties courbes du frace, en faisant connaitre le rayon
correspondant & chacune de ces derniéres ; |

4¢ Un certain nombre de profils en {ravers, y compris
le profil-lype de la voie ;

5° Un mémoire dans lequel seront justifiées toutes les
dispositions essentielles du projet, et un devis descripiif
dans lequel seront reproduites sous forme de tableaux les
indications relatives aux déclivités et aux courbes déja
données sur le profil en long.

La position des gares et staiions projetdes, celle des
cours ('eau et des voies de communication traversés par
le chemin de fer, des passages soil & niveau, soil en
dessus, soit en dessous de la voie ferrée, devront étre

17..
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indiguées tant sur le plan que sur le profil en long ; le
tout sans préjudice des projets & fournir pour chacun de
Ces ouvIrages.

ArmicLe O.

Les terrains seront acquis, el les ferrassements, les
souterrains et les ouvrages d’art seront exécuiés pour une
voie sculement, sauf I'établissement d’un nombre suflisant
de gares d’évitement.

ARTICLE 7.

La largeur de la voie entre les hords iniérieurs des rails
devra élre de un metre cing centimétres (1m05) & un
meire six centiméires (1™06). Dans les pariies & deux
voies la largueur de l'enirevoie, mesurée enire les hords
extérieurs des rails, sera de deux meétres (200).

La largeur des accotements, c’est-d-dire des pariies
comprises de chaque coté enire Ie bord extéricur du rail
et Varéte supérieure du hallast, sera de soixante-dix centi-
metres (0m70) aw moins.

On ménagera au pied de chague talus du ballast une
banquette de quarante centimétres (0m40) de largeur.

L'épaisseur de la couche de ballast sera d’au moins
quarante centimétres (0m40), et les falus seront réglés &
quarante-cing degrés (45°).

La Compagnie établira le long du chemin de fer les
fossés ou rigoles qui -seront jugés nécessaires pour l'assé-
chement de la voie et pour I'écoulement des eaux.

Les dimensions de ces fossés et rigoles seront détermi-
nées par I'administration, suivant les circonstances locales,
sur les propositions de la Gompagnie.

ArTicLE S.

Les alignements seront raccordés entre eux par des
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courbes doni le vayon ne pourra ¢&étre inferisur & cent
meires (100m00). Une pariie droite de cinquante meires
(50m00) au moins de longueur devra élre ménagée entre
deux courbes consécutives, lorsqu’elles seront dirigées en
sens contraire.

Le maximum de Yinclinaison des pentes ef rampes est
fixae & vingi-cing milliméires (0m023) par métre.

Une paustie horvizontale  de soixante meéires (60m00) au
moins devia élre ménagée entre deux fortes déelivités
consécuiives, lorsque ces decliviiés se succederont en
sens contnive et de maniere & verser leurs cauxau méme
point.

Lesdéclivites corvespondant aux courbes de [aible rayon
doveont Gire réduites autant que faire se powr

La Compagnic anra la faculié de proposer anx dispo-
sitions de cet article et & celles de Varticle précédent les
modifications qui ol paraltvaient uiiles, mais ces modifi-
cations ne pourront éire exéeuides ue moyennant Pappro-
baiion préalable de Padministration supérievre.

ArricLe 9.

Le nombre, Uétendue et emplacement des gares d’évi-
tement seront déterminées par Padminisiration, Ia Compa-
guie enfendue,

Le nombre des voies sera augmenté, s'il v a lieu, dans
les gares et aux abords de ces gares, conformément aux
décisions qui seront prises par Padministration, la Compa-
gnie entendue.

Le nombre, 'emplacement et 'étendue des stations de
vovageurs et des gares de marchandises seront également
déterminés par ladministration, surles propositions de la
Compagnie, aprés une enquéte spéciale.

La Compagnie sera tenue, préalablement & tout commen-
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cement. d'exécution, de soumeitre a administration le
projetl desdites gares, lequel se composera :

19 D'un plan & Véchelle de un cing-ceniicme indiguant
les voies, les quais, les batiments et leur disiribution inté-
rieure, ainsi que la disposition de leurs abords;

2° D'une élévation des bitiments a Uéchelle d'un centi-
metre par metre;

3° D'un mémoire descripiif dans lequel les dispositions
essentielles du projet seront justifides.

En statuant sur le projer desdites gares, stations ef,
haltes, administration désignera, 11 v a lieu, le chemin
public’” classé auquel chacune (Celles devra éwe reliée
aux frais de la Compagnie. Les plans ef profils des voies
d’acees seront soumis & Uapprobation ministérielle.

L'entretien des avenues d'acees aux gares, stations ct,
haltes restera o la charge de la Compagnie lant que ces
voies n‘auront pas ete classées soitcomme roufes nationales
ow départementales, soif comme cheming vicinanux ou voies
urbaines.

L’administration se réserve le droit d’ordonner, & toute
époque, sur les lignes, exploiiées, mais seulement jusqu’a
la cloture des compies de premier établissement, la créa-
tion de tontes nouvelles haltes, stations ou gares dont I'uti-
lité serait reconnue, apres enquéie spéeciale, la Compagnie
entendue.

ArricLr 10,

La Compagnie sera tenue de rétablir les communications
iniercepiées par le chemin de fer, suivant les dispositions
qui seront approuvées par administration.

A moins de circonstances locales spéciales, dont I'appré-
ciation appartiendra & Padministration, les croisements a
niveau seront autorisés pour toutes les voies pnbliques ou
privées.



Armicre 11.

Lorsque le chemin de fer devia passer au-dessus d'une
route nauonale ou départemaniale, ou d’'un chemin viel-
nal, Vouverture do viadue sera fixée par administration,
en ienant compte des circonstances locales ; mais cetie
ouverturs ne pourra, dans aucun cas, elre inférieure a
sept metres (7m00) pour la route nadionale ou deéparie-
mentale, & cing meétres (5000) pour le chemin vicinal de
erande communication, et & quatre metres (4™00) pour
les auires chemins.

Pour les viaducs de forme cinirvée, la hauteur sous clef,
a pariir du sol de laroute, sera de cing métres (5™00) an
moins. Pour ceux qui seroni formes de poutres horizontales
en bois ou en fer, Ia hauteur sous poutre sera de quatre
metres ivente centimeétres (4m30) av moins.

La Jargeur entre les parapets sera au moins de quaire
metres (4m00) pour les pariies de lignes & une voie ef de
sept metres (7m00) pour celles 4 deux voles. La hauteur
de ces parapels sera fixée par Vadministration, el ne
pourra dans aucun cas, étre inférieure a quatre-vingts
centimeétres (0m80).

ArricLe 12.

Lorsque le chemin de fer devra passer an-dessous d’'une
route nationale on dépar i;emem;:ﬂe‘, ou d'un chemin vicinal,
la largeur entre les parapets du pont qui supportera la
route ou le chemin sera fixée par l'administraiion, en
“tenant compte des circonstances locales; mais cetle lar-
geur ne pourra, dans aucun cas, étre inférieure & sept
metres (700) pour la route nationale ou départementale,
a cing meétres (5™00) pour un chemin vicinal de grande

communication, et a quatre meétres (4m00) pour les autres
chemins.
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L’ouverture du pont enire les culées sera au moins de
quatre metres (4m00) pour les parties de la ligne a une
voie, et de sept métres (7700) pour celles & deux voies,
et la distance verticale ménagée au-dessus des rails exié-
rieurs de chaque voie pour le passage des irains ne sera
pas inférieure & quatre meéires qualre-vingts centimetres
(4™80) au moins.

ArTICLE 13.

Dans le cas ol des routes nationales ou dépariemeniales,
ou des chemins vicinaux, ruraux ou particuliers, seraient
traversés & leur niveau par le chemin de fer, les rails
devront étre posés sans aucune saillie ni dépression sur la
surface de ces routes, et de telle sorte qu’il n’en résulte
aucune géne pour la circulation des voitures.

Le croisement & niveau du chemin de fer el des routes
ne pourra s'effectuer sous un angle moindre de quarante-
cing degres.

L’oaveriure lihre des passages & nivean sera d’au moins
sept meétres (7™00) pour la route nationale ou departe-
mentale, six meétres (600) pour le chemin vicinal de
grande communication, et de quatre métres {4™00) pour
les autres chemins.

Chaque passage & niveau, pour lequel ladminisiration
Iaura prescrit, sera muni de barriéres; il y sera en outre
&tabli une maison de garde toutes les fois que P'utilité en
sera reconnue par l'administration.

La Compagnie devra soumetire & approbation de I'admi-
nistration les projets-types des barriéres et des maisons de
garde.

L’administration pourra exiger que les déclivités des
routes et chemins ne dépassent pas vingt millimetres
(0m020) par métre sur dix métres de longueur de part et |
d’auire de chaque passage & niveau.
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ArricLe 14

Lorsqu’il v aura lien de modifier 'emplacement ou le
profil. des routes existantes, Linclinaison des penies et
rampes sur les routes modifices ne pourra exceder cing:
centimetres (0m03) par metre pour les routes nationales
ou départemeniales, et six centimetres (0m06) pour les
chemins vicinanx. Ladminisuation restera libre toutefois
Q’apprécier les circonstances gui pourraient motiver une
dérogation i cetie clause, comme a celle qui esh relative

“alangle de croisement des passages a niveau,

ARTICLE 15.

La Compagnie sera fenue de véfablir et d’assuver a ses
{rais V'écoulement de toutes les eanx dont le cours serait
arrétd, suspendu owmodifié par ses travaux, et de prendre
les mesuresnécessaires pour prévenir Pinsalubriié pouvant
rosulter des chambres d’emprunt.

Les viaducs & construire & la renconire des riviéres,
des canaux ¢t des cours d'eau quelconques auront au
moins quatre meéires (4m00) de largeur entre les pavapeis
pour les parties de ligne & une voie, etsept meétres (7m00)
pour celles & deux voies.

La hauteur des parapets sera fixée par Padministraiion
et me pourra étre inlérieure o guatre-vingts centimétres
(0™30).

La hauteur et le déhouché du viaduc seront déterminés,
dans chagque cas particulier, par Padministration; suivant
les circonstances locales,

Dans tous les cas ol Padministration le jugera utile, il
pourra étre accolé aux ponts établis par la Gompagnie,
pour le service du chemin de fer, une voie charrefiére ou
une passerelle pour pidtons.
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L'excédent de dépenses qui en résultera sera supporié
par PEtatl, le départemeni, ou les communes inféressées,
d'apres évaluation contradictoive des ingénicurs de 1’Itat
et de la Gompagnie.

ArmicLe 106.

Les souterrains i établir pour le passage du chemin de
fer auront auw moins quatre meéires (4m00) de largeur
entre les pieds-droits au niveau des rails, pour les paviies
de ligne & une voie, et sepl. mctres (7%00) pour celles o
deux voies. Cetle largenr régnera jusqu’a deix mélres an
moins au-dessus du niveau des rails. |

Des niches de garage seront établies & cinquante moélres
de distance de chaque co1é, ef seront disposées en quin-
conce d'un ¢oté a l'autre. ‘

La hauteur sous clel au-dessus des rails sera, au mini-
mum, de cing metres (0™00). L distance veriicale enire
Pintrados et le dessus des rails exiéricurs de chagque voie
ne sera pas inférieure a quaire meires quatre-vingls cen-
timetres (4m80). Llouverture des puits ’adrage et de con-
struction des souferrains sera entourée d’une margelle en
maconnerie de deux metres (2m00) de hauteur. Ceiie
ouverture ne pourra étre établie sur aucune voie publique.

ArricLe 17.

Al renconirve des cours d’ean floitables ou navigables,
la Compagnie sera tenue de prendre toutes les mesures ef
de payer tous les frais nécessaires pour que le service de
la navigation ou du flottage n’éprouve ni interraption ni
entrave pendant Uexdention des travaux,

A la rencontre des routes nationales ou départemeniales
¢t des autres chemins publics, il sera construit des chemins
et ponts provisoires, par les soins et aux frais de la Com-



pagnie, patrtout ol cela sera jugé nécessaire pour que la
circulation n’éprouve ni interruption ni géne.

Avant que les communications existantes puissent élre
interceptées. une reconnaissance sera faite par les ingé-
nieurs de la localité, & Veflet de constater si les ouvrages
provisoires présentent une solidité suffisante et s’ils peu-
vent assurer le service de la circulation.

Un délai sera fixé par Vadministration pour 'exécution
des travaux définitifs destinés a réiablir les communica-
tions intercepides.

L’administration se résevve d’autoriser, la Gompagnie
entendue, la pose de conduites d’eau on 1établissement de
canaux. de dessechement et (’écoulement sur les terrains
aflectés au chemin de fer ou a ses dépendances, pourvu
qu’il n’en vésulte aucun obsincle & la cirenlation ni aucuns
frais particuliers pour la Gompagnie.

Anrricri 18.

La Compagnie n’emploiera dans exécution des ouvrages
que des maiérianx de bonne qualité; elle sera ienue de se
conformer i toules les regles de Pact, de maniére a obte-
nir une construction parfaiiement solide.

Tous les aqueducs, ponceaux, ponis et viaducs & con-
struire & la renconive des divers cours d’eaun el des che-
mins publics ou particuliers sevont en maconnerie, en fonte
ou en acier, sauf les cas d’exception qui pourront étre
admis par Vadministration.

ArricLe 19.

Les voies seront établies sur traverse d’une maniére
solide et avee des matériaux de bonne ¢ualité.

Les rails seront en acier et leur poids sera d’au moins
vingt-cing kilogrammes par metre courant.



L’espacement maximum des traverses sera de qualre-
vingt-quinze centimétres (0m95 ¢.) d’axe en axe.

ArricLe 20.

La compagnie sera tenue d’exéeuter, en tout temps, les
voies supplémentaires et fous les travaux complémentaires
qui seront jugés nécessaires par adminisiration pour assu-
rer la séeurité et la régularité de Pexploitation.

Les projets relatifs aux travaux prescriis par Uadmini-
stration devront éire présentés dans un délai maximum de
wrois mois, & partir de la décision ministérielle qui en
ordonnera la production. |

Lt

Les fravaux eux-mémes devront étre excéculds dans les
délais qui seront fixes par le minisire.

Siles projets ne sont pas présentés ou les travaux exe-
cuteés dans les délais prescrits, Vadministration pourra faire
procéder a 'exéeution ’office aux frais de la Compagnie.

ArmicLe 21.

Le chemin de fer ne sera séparé des propriéiés rive-~
raines par des murs, haies ou tohute autre cloture dont le
mode et la disposition seront autorisés par Padministration,
que dans les parties de ligne ou cefte mesure sera jugée
nécessaire par administration et, notamment, dans la tra-
versée ou dans le voisinage des lienx habités.

ARTICLE 22.

Tous les terrains nécessaires pour Vétablissement du
chemin de fer et de ses dépendances, pour la déviation des
voies de communication e des cours d’eaun déplacés, t, en
général, pour exéeution des fravaux, quels qu’ils soient,
auxquels cet éiablissement pourra donner lieu, seronf
~achetés et payéds par la Gompagnie concessionnaire.



Les indemnités pour occupaiion temporaire ou pour
détérioration de terrains, pour choémage, modification ou
destruction d’usines et pour tous dommages quelconques
résultant des travaux, seront supporiées et payées par la
Compagnie.

ARTICLE 23.

L’entreprise étant d’utilité publique, la Gompagnie est
investie, pour I'exécution des travaux dépendant de sa con-
cession, de tous les droils que les lois et réglements con-
forent & Padministration en matiere de travaux publics,
soit pour Yacquisition des terrains par voie d’expropriation,
soit pour Vextraction, le transport et le depot des terres,
maiériauy, ete., et elle demeure en méme temps soumise
a toutes les obligations qui dérivent, pour administration,
de ces lois et réglements.

ArricLe 24.

Dans les limites de la zone frontiére et dansle rayon de
servitude des enceintes fortifies, la Gompagnie sera tenue, .
pour 'étude et Vexéculion de ses projeis, de se soumetire
A Vaccomplissement de toutes les formalités et de toutes
les conditions exigéesparleslois,décreis etréglements con-
cernant les travaux mixtes.

ARTICLE 29.

Si Ja ligne du chemin de fer traverse un sol déja con-
cédé pour Vexploitation d'une mine, Iadministration déter-
minera les mesures a prendre pour gue 1'établissement du
chemin de fer ne nuise pas & lexploitation de la mine, et,
réciproquement, pour que, le cas échéant, U'exploitation de
la mine ne comprometie pas 'existence du chemin de fer.

Les travaux de consolidation a faire dans lintérieur
de la mine & raison de la traversée du chemin de fer, et
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tous les dominages résuliant de ceite traversée pour les
concessionnaires de la mine seront a la charge de In Com-
pagnie.

Arricre 206.

Si le chemin de'fer doif s'étendre sur des terrains 1en-
fermant des carrieres ou les traverser souterrainement, il
ne pourra étre livré i Ja circulation avant que les exca-
vations qui pourraient en comprometire la solidité n’aient
été remblayées ou consolidées.

Les travaux que 'administration pourra ordonner a cef.
eflet seront exéeutés par les soins et aux frais de la Gom-
pagnie.

ArmicLe 27.

Les travaux devront éwre adjugés par lots et sur série
de prix, soit avec publicité el concurrence, soit par sou-
missions cachetées entre entrepreneurs agréés & 'avance ;
il ne pourra étre dérogé i cette régle géndrale qu'en vertu
d’antorisalion spéeinle de Yadminis{raiion.

Tout marcheé a forfail, avec ou sans série de prix, piussé
avec un méme entrepreneur, soii. pour I'excécution des ter-
rassements ei onvrages d'art, soit pour Iensemble du che-
min de fer, soit pour la construciion d'une ou plusieurs
seclions de ce chemin, est, dans tous les cas, formellement
interdit.

Les {ravaux seront exécutés sous le controle et la sur-
veillance de 'administration qui auront pour objet d’em-
pécher la Compagnie de s’écarter des dispositions prescriies

par le présent cahier des charges el spécialement par le
présent article, et de celles qui résulteront des projets
approuveés.
ARrTICLE 28.

A mesure que les travaux seront terminés sur des parties



de chemin de fer suscepiibles d’¢ire livrees uillement a la
circulation, il sera procédé, sur la demande de la Compa-
gnie, & la reconnaissance, ef, s'il y a lieu, & la réception
provisoire de ces fravaux par un ou plusieurs commissaires
que administraiion désignera.

Sur le vu du proces-verbal de cetie reconnaissance,
administration autorisera, s'il y alieu, Ja mise en exploi-
tation des paviies dont 1l sagit; apres cetie autorisation,
la Compagnie pourra meiire lesdites parties en service et
y percevoir les laxes ci-apres determinées. Toutefois ces
récepiions particlles ne deviendront définiiives que par lu
réceplion géndrale et definitive du chemin de fer.

ArTicLE 29.

Apres Vachievement tolale des travaux, et dans le déla
qui sera fixe par Vadministraiion, Ia Gompagnie fera faire
ases frais un bornage contradicioire et un plan cadastral
du chiemin de fer et de ses dépendances. Elle fera dresser
également a ses frals, et contradictoirement avec admi-
nistration, un état descriptif de tous les ouvrages dart qui
auront éié exéceutes, ledit étal accompagné dun atlas con-
tenant les dessins coiés de tous lesdits ouvrages.

Une expédition diunent certifiée des proceés-verbaux de
bornage, du plan cadastral, de I'état descriptif et de I'atlas
sera dressée aux frais de la Compagnie el déposée dans les
archives du ministére.

Les terrains acquis par la Compagnie postérieurement au
bornage général, en vue de satisfaire aux hesoins de l'ex-
portation, et qui, par cela méme, deviendront pariie inté-
erante du chemin de fer, donneront lieu, au fur et &
mesure de lenr acquisiiion, & des bornages supplémentaires.
et seront ajouiés sur le plan cadastral; addition sera éga-
lement faite sur I'atlas de tons les ouvrages'd’art exécutés
postérieurement & sa rédaction.



TITRIEE 1I
IEntietien et exploiiaiion.
AnrricLe 30.

Le chemin de fer et toutes ses dépendances seront con-
stamment enirelenus en bon état, de maniere que la cir-
culation y soit toujours facile el stre.

Les frais d’entretien et ceux auxquels donneront lieu
les réparations ordinaires ef extraordinaires soni entiere-
ment & la charge de la Compagnie.

Si les chemins de fer, une fois achevés, ne sont pas
constamment entretenus cn bon état, il y sera pourvu
d’office, & la diligence de 'administration et aux Irais de
la Compagnie, sans préjudice, sil y alien, de Papplication
des dispositions indiquées ci-apres dons Uarticle 40.

L.e montant des avances faites sera recouvré an moyen
de roles que le préfet rendra execuivives.

ArticLe 31.

La Compagnie sera tenue d’é¢tablir & ses frais, partout
ou la nécessité en aura été reconnue par 'achninistration,
des gardiens en nombre suffisant pour assurer la séeurité
du passage des {rains sur la voie ct celle de la circulation
ordinaire sur les ponis ou le chemin de fer sera iraversé &
niveau par des routes ou chemins.

ArricLe 32.

Les machines locomotives seront construites sur les
meilleurs modeles; elles devront consumer leur fumdée et
satisfaire d’ailleurs & toutes les conditions prescrites ou a
prescrire par Padministration ponr la mise en service de
ce genre de machines.



Les voitures de voyageurs devront également élre faites
d’apres les meilleursmodeles et satisfaire a toutes les con-
ditions véglées ou & régler pour les voitures servant au
transport des voyageurs sur les chemins de fer.

IElles seront suspendues sur ressorts et garnies de han-
quefttes,

Il y en aura de deux classes au moins :

1° Les voltures de premiére classe seroni couvertes,
fermdées & viives, et auront des banquettes rembourrées;

2° (Cielles de deuxiéme classe serount couvertes, fermeées
& vitres, et auront des bhanquettes & dossier. Les dossiers
et les banquetics devront éire inclines. Les vitres pourront
souvrir et elles seront garnies de rideaux et de stores.

L’intérieur de chaque compartiment coniiendra I'indica-
du nombre de places de ce compariiment.

Ladminisiration pourra exiger Vorganisation d’un ser-
vice de voiiure du type adopté dans la méiropole pour la
premiere classe, qui seront considérées comme voiture de
luxe.

L administration pourra exiger qu'un compartiment de
chaque’ classe soit réservé, dans les trains de voyageurs,
aux femmes voyageant seules.

Les voitures de voyageurs, les wagons destings au trans-
port des marchandises, des chaises de posie, des chevaux
ou des besiiaux, les plates-formes, et en général touies les
parties du matériel roulant, seront de bonne et solide
construction.

La Compagnie sera tenue, pour la mise en service de ce
matériel, de se soumetire & tous les reglements sur la
matiére. -

Les machines, locomotives, tenders, voitures, wagons
de toute espéce, plates-formes composant le- maiériel rou-
lant, seront constamment entretenus en hon état.
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ArTicLE 33.

Toutes les dépenses qu'entrainera execulion des ordon-
nances, décrets, décisions ministérielles on arréiés préfec-
toraux rendus ou a rendre, au sujet tant de la police et de
I'exploitation des chemins de fer que de la securité indivi-
duelle des voyageurs, seront & la charge de la Compagnie.

La Compagnie sera tenue de soumeftre a 'approbation
de Uadministration les reglements relatifs au service et a
Pexploitation du chemin de far.

Les réglements dont il s'agit dans les deux paragraphes
précédents seront obligatoires non seulement pour la Gom-
pagnie concessionnaire, mais encore pour toutes celles qui
obtiendraient ultéricurement 'autorisation d’établir des
lignes de chemin de fer, d'embranchement ou de prolon-
cement, et en général pour toutes les personnes qui
emprunteraient I'usage du chemin de fer.

I administration déterminera, sur la proposition de la
commission, le minimum et le maximum de vYitesse des
convois de voyageurset de marchandises et des convoisspe-
ciaux des posies ainsi que la durée du trajet.

ArTicLE 34.

Pour tout ce qui concerne Yeniretien ef les réparvations
du chemin de fer et de ses dépendances, Ventretien du
matériel et le service de exploitation, la Compagnie sera
soumise au conirole et & la surveillance de administration.

Outre la surveillance ordinaire, Uadministration déle-
guera, aussi souvent qu’elle le jugera utile, un ou plusieurs
commissaires pour reconnaiire et constater I'état du che
min de fer, de ses dépendances et du matériel.
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TITRE III.
Duiée, rachat et déchéance de la concession
ArTiCLE 35.

La durée de la concession pour le chemin de fer men-
tionné a l'article 1° du présent cahier des charges com-
mencera  courir a dater de la promulgation de la loi qui
approuvera la présente concession. Elle prendra fin le
trente novembre mil neuf cent soixante-quinze (30 novem-
hre 1975). .

ArricLe 30.

A Tépoque fixée pour Vexpiration de la concession et
par le seul fait de cette expivation, le Gouvernement sera
subrogé a tous les dvoils de la Compagnie sur le chemin
de fer et ses dépendances, et il entrera immeédiatement en.
jouissance de tous ses produils.

La Compagnie sera tenue de lui remettre en bon céiat
d’entretien le chemin de fer et tous lesimmeubles quien
dépendent, quelle gu’en soit lorigine, tels que les bati-
ments des gires et stations, les remises, ateliers et dépdts,
les maisons de gardes, eic. Il en sera de méme de tous les
objets immobiliers dépendant également dudit chemin, tels
que les barrieres et clotures, les voies, changement de
voies, plagues tournantes, réservoirs d’eaun, grues hydrau-
liques, machines fixes, eic.

En ee qui concerne les objet mobhiliers, tels que le maté-
riel roulant, les matériaux, comhbustibles et approvisionne-
ments de tous genres, le mobilier des stations, 'outillage
des ateliers et des gares, la Compagnie sera tenue de les
remettre en hon état d’entretien. Il en sera faif & dire
d’expert une estimation dans laguelle seront compris les
approvisionnements de tous genres, matériaux, combusti-

18. .
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bles, etc. Du montant de Vestimation on déduira les
dépenses poriees au compie de premier établissement; la
différence sera remhoursée & la Compagnie par L'litat, qui
deviendra propriétaire de la totalité desdits objets.

Si cette différence était négative, la Compagnie serait
tenue de la reverser au {résor.

Touiefois I'Etat ne pourra étre tenu de reprendre que
les approvisionnements neécessaires & I’exploitation du che-
min pendant six mois,

Dans les cing derniére années qui precederont le terme
de la concession, le Gouvernement aura le-droit de saisir
les revenus du chemin de fer et de les employer a rétablir
en hon état le chemin de fer et ses dépendances, si la Com-
pagnie ne se metiait pas en mesure de satisfaire pleine-
ment & cetie obligation.

ArmicLe 37.

A toute époque, le Gouvernement anra la faculté de
racheter la concession entiére du chemin de fer.

Pour régler le prix du rachat, on procédera comme
suit :

En ce qui concerne les lignes dont la concession remon-
terait & plus de quinze ans, on relevera les produits nets
annuels obtenus par la Gompagnie pendant les sept années
qui auront précédé celle ou le rachat sera effectué ; on en
déduira les produits nets des deux plus faibles années et
Ton établira le produit net moyen des cing anires années.
Ce produit net formera le montant d'une annuité qui-sera
due et payée & la Compagnie pendant chacune des années
restant & courir sur la durée de la concession. Dans aucun
cas, le montant de I'annuité ne sera inférieur au produit
net de la derniére des sept autres années prises pour
terme de.comparaison, ni au produit net minimum garanti.
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Iin ce qui concerne les lignes dont la concession defini-
iive remonterait a moins de quinze ans, elles seront éva-
luées non d’apres leur produit net, mais au prix pour lequel
elles figureront au compte de premier établissement, et
I'litat payera & la Compagnie, pour touie indemnité, pour
chacune des annees restant a courir sur la durée de la con-
cession, les quatre cent quatre-vingi-cing mnilliemes de ce
priX.

Les dispositions des pavagraphes 1 & 4 de larticle
précedent seront applicables en cas de rachat.

ArTIiCcLE 38.

S1 la Gompagnie n'a pas commencé les {ravaux dans le
délal fixé par l'article 2, elle sera déchue de plein droit,
sans qu'il y ait lieu & aucune notification ou mise en de-
meure prealable.

Dans ce cas, la somme de cent cinquante mille francs
{150,000 fr.) qui aura été déposée, ainsi qu’il sera dit &
Particle 68, & titre de cautionnement, deviendra la pro-
priété de UEiat et restera acquise au trésor public.

ARTICLE 39.

Faute par la Compagnie d’avoir terminé les travaux
dans le délai fixé par Varticle 2, faute aussi par elle
d’avoir rempli les diverses obligations qui lui sont imposées
par le présent cahier des charges, elle encourra la dé-
chéance, et il sera pourvu tant & la coniinuation et &
I'achévement des travaux qu’a Iexécution des autres enga-
gements contractés par la Compagnie, au moyen d’une
adjudication que I'on ouvrira sur une mise & prix des
ouvrages exécutés, des matériaux approvisionnés et des
parties du chemin de fer déja livrées & V'exploitation.

Les'soumissions pourront &tre inférieures & la mise &



prix, laguelle mise & prix comprendra tous les immeubles,
tous les ouvrages excculés, le matériel roulant, le mobilier
des stations, l'oufillage des aleliers et des gares, les
approvisionnements et autres objets mobiliers.

La nouvelle Compagnie sera soumise aux clauses du
présent cahier des charges, et la Compagnie évincée
recevra d’elle le prix que Padjudication aura fixé.

La partie du cautionnement qui n'aura pas encore éilé
restituée deviendra la propriéié de I'Etat.

Si Padjudication ouverte n’amene aucun résultat, une
seconde adjudication sera tentée sur les mémes bases,
aprés un délai de trois mois; si celte seconde tentative
resie également sans résultat, la Compagnie sera définiti-
vement deéchue de tous dvoits, et alors les ouvrages
exc¢entés, les matériaux approvisionnés et les parties de
chemin de fer déja livrées & Vexploitation appartiendront
a U'Etat, qui entrera immédiatement en jouissance du
chemin de fer et de tous les immeubles qui en dépendent,
des ouvrages exécutés ainsi que dumatériel roulant et du
mobilier des stations, de Poutillage des ateliers ei des
gares, des approvisionnements et auires objets mobiliers
dont la dépense aura été impuiée au compie de premier
¢lablissement.

Dansle cas ou le ministre n'userait pas de la faculié de
prononcer la déchéance, il pourrait ordonner qu’il soit
pourvu d’office et aux frais, risques et périls de la Compa-
oifie, par les soins de Tadministration, & 'achévement des
travaux et & I'exécution des auires engagements contrac-
iés par la Compagnie.

ArricLe 40.

Si Pexploitation du chemin de fer vieni & étre inter-
rompue en totalité ou en partie, Vadministration prendra
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immédiatement, aux frais et risques de la Compagnie, les
mesures necessaires pour assurer provisoirement le
service. | |

51, dans les irois mois de 'organisazion du service pro-
visoire, la Gompagnie n'a pas valablement justifié qu’elle
est en état de reprendre et de continuer 'exploitation, et
si elle ne I'a pas efflectivement reprise, la déchdance pourra
&tre prononcée par le ministre. Cette déchéance pronon-
ceée, le chemin de fer et toutes ses dépendances seront mis
en adjudication, et il sera procedé ainsi qu’il est dit a
Tarticle précédent.

ArmicLe 41.

Les dispositions des trois ariicles qui précedent cesse-
rateni d’étre applicables, et la déchéance ne serail pas
encourue, dans le cas ol le concessionnaire n’aurait pu
remplir ses obligations par suite de circonstances de force
majeure diment consiatées.

TITRE IV.

Taxes et conditions relatives aw transport des voyageurs
et des marchandises.

ARTICLE 42.

Pour indemmniser la Compagnie des travaux et dépenses
qu'elle s'engage & faire par le présent cahier des charges,
et sous la condition expresse qu’elle en remplira exacte-
ment toutes les obligations, le Gouvernement lui accorde
Iautorisation de percevoir, pendant toute la durée de la
-concession, les droils de péage et les prix de {ransport
cl-aprés détermings :
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TARIF.

10 Par téte et par kilométre,

Grande vitesse.

Voiturede luxe . . . .

Voitures couvertes, fermées
a vitres et a banqueiies
rembourrées (1r¢ ¢classe) .
Yoitures couvertes et fer-
mées a vitres (2e classe)

Yoyageurs.

Au-dessous de irois ans, les
enfanis ne payent rien, &
la condition d’éire portés
sur les genoux des person-
nes qui les accompagnent.

D2 {rois a sept ans, 1ils
payent demi-place et ont
droit & une place distinete;
ioutetois, dans un méme
compartiment, deux en-
fimis ne pourront occuper
que la place d’'un voya-
ceur.

Au-dessus de sept ans, ils

| payent place entiére.

Enfants.....

e ——— e p—— e e B0

Chiens transportés dans les trains de
voyageurs (sans que la perception
puisse étre inféricure a fr. 0.50) . .

Petite vitesse

Borufs, vaches, tamreaux, chevaux, mu-
lets, hétes de {rait.

-

Veaux et porces. :
Moutons, brebis, agneaux, chévres. . .
Lorsque les animaux ci-dessus dé-
nommes seront, sur la demande des
expéditeurs, transportés a la vitesse des
trains de voyageurs, les prix seront
doublés . v s

2° Par tonne et par kilométre.

Marchandises iransportées ¢ grande
vitlesse.

Huitres. — Poissons frais. — Denrées. —
Ixcédents de hagages ef marchandises

PRIX

de de
péage. |transpors. TorAux.
fr. ¢ . e, fr. c.
0106 0034 | 016
0 08 004 | 012
Q00351 00| 008
0016 | 0008 | 0024
0 07 0 03 010
00| 0015} 004
001 0 01 0 02
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detoute classe iransportées & la vitesse
des trains de voyageurs.

Mazchandises tiransporiées & pelite
vitesse.

Ire classe. — Spiritueux. — Huiles. —
Bois de menuiserie, de teinfure et au-
ires hois exotiques. — Produits chimi-
ques non dénommés.— (Buls: — Viande
fraiche. — Gibier. — Sucre., — Café. —
Drogues. — lipiceries. — Tissus. —
Denrées coloniales. — Objels manufac-
turés. — Armes

. L] - - - -

2e ¢lasse. — Blés., — Grains. — Farines.—
Légumes farineux. — Riz, mais, chi-
taignes et autres denrées alimentaires
non dénommeées. — Chaux ef platre. —
Charbon de bois. — Bois & braler dits
de corde. — Perches. — Chevrons. —
Planches. Madriers. Rois de
charpente. — Marbre en bloc. — Alba-
tre. — Bitume. — Cotons. — l.aines.—
Yins. — Vinaigres. — Boissons. — Bi¢-
res. — Levure s¢che. — Coke. — Fers.
— Cuivres. — Plomb et autres métaux

ouvreés ou non. — lfontes moulées. —
Alfas .

- - -

3¢ classe. — Pierres de taille et produits
de carréres. — Minerais. — Fonie
bruie. — Sel. — Moellons. — Meulié-
res. — Argiles. — Briques. — Ardoises.
— Houille. — Marne. — Cendres —
Fumiers. — Engrais. Pierres a
chaux ef & platre. — Pavés el maté-

S riaux pour la construction et la ré-
paration des routes. — Cailloux ef
sables. o

3° Voitures et matériel roulant transpor-
tés a petite vitesse.

Par picee et par kilomeire.

Wagon ou chariot pouvant porter de
irois & cing tonnes

PRIX

de de ;
péage. |transport. HOPANX.
fr. ¢ frr. © fr. c.
0 30 021 0 H4
0135 0105 0 24
B 12 0 08 0 20
0 O8 005 0 13
O 14 0 09 0 23
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| PRIX
do de

: Toraux .
peage. |tansport. ‘

fr. e. fr. ©. {r. c.

‘Wagon ou chariot pouvant porter plus de
dng tonnes . . . . . . . . . .| 018 012 0 30

Locomotive pesant de douze o dix-huit
tonnes (ne trainant pas de convoi) . . 270 1 80 4 50

Locomotive pesant plus de dix-huit ton-
nes (ne trainant pas de convoi) . . . 3 37 2 XD o 62
Tender de sept & dix tonmes . . . . . 1 35 0 90 225
Tender de plusde dix tonnes . . . 2 02 135 3 37

l.es machines Jocomotives seront con-
sidérées comme ne trainant pas de
convol, lorsque le convor remorqué,
soit de voyapeurs, foit de marchandises,
ne comportera pas un péage au moins
6wral & celul qui serait percua sur la
locomotive avec son tender marchant
sans rien trainer.

Le prix a payer pour un wagon
charge ne pourra jamais Gtre inféricur
a celul qui serait dit pour un wagon
marchant & vide.

Voitures & deux ou quatre roues, & un
fond et a une scule banquetic dans I'in-
téricur . . . v 6 @ R A 0 22 015 0 37

Voituras a quatre roues, & deux fonds et
a deux banqueties dans Pintérieur, om-
nibus, diligeneas, ete.. . . . L L 0 27 0 21 0 48

Lorsque, sur la demande des expédi-
teurs, les transports auront lieu a la
vitesse dos trams de voyageurs, les
prix ci-dessus ceront doublés.

Dans cecas,deux personnes pourront,
sans supplément de prix, voyager dans
les voitures & une hanquette, el trois
dans les voitures a deux hanqueties,
omnibus, diligences, ete. Les voyageurs
excédant ee nombre payeront le prix
des places de deuxiéme classe.

Voituras de déménagement i deux ou i
quatre roues,avide. . . . . . . 018 012 0 30
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PRIX
de de
. Toraux .
peage. |transport.
fr. ¢. fr. c. fr. e,
Ces voitures, lorsqu’elles seront chargées,
payeront en sus du prix ci-dessus. par
tonne de chargement et par kilométre. 0 I2 0 09 0 21
40 Service des pompes funébres et
iransport des cercueils.
Grande vilesse.
Une voiture des pompes funchres renfer-
mant un ou plusieurs cercueils sera
transportée aux mémes prix et condi-
1ons (uiune voiture & quatre roues, i
deux fonds ¢t & deux banquettes. . . | 0 54 0 42 0 96
Chaque cercueil confié al'administration
du chemin de fer sera transporte, pour
les traing ordinaires, dans un comparti-
. » - - 2
ment isolé, au prixde . . . . . . 0 27 018 0 45

Les prix déterminés ci-dessus pour les {ransporis &
grande vitesse ne comprennent pas l'impdt qui pourrat
etre établi.

11 est expressément entendu que les prix de transport
ne seront dus & la Compagnie qu’autant qu’elle effectue-
rait elle-méme ces transports & ses frais et par ses propres
moyens ; dans le cas contraire, elle n’aura dvoit qu'aux
prix fixés pour le péage.

La perception aura lien d’aprés le nombre de kilométres
parcourus. Tout kilométre entamé sera payé comme s'il
avalt eété parcouru en entier.

Sila distance pavcourue est inférieure & six kilomeétres,
elle sera compiée pour six kilomeéires.

Le poids de la tonne est de mille kilogrammes.

Les fractions de poids ne seront comptées, tant pour la
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grande que pour la petite vitesse, que par centieme de
tonne ou par dix kilogrammes.

Ainsi, tout poids compris entre zéro et dix kilogrammes
payera comme dix kilogrammes ; entre dix et vingf kilo-
grammes, comme vingt kilogrammes, etc.

Toutefois, pour les excédents de bagages et de mar-
chandises & grande vitesse, les coupures seront ctablies :
1° de zéro a cingq kilogrammes ; 2° au-dessus de cing jus-
qua dix kilogrammes ; 3° au-dessus de dix kilogrammes,
par fraction indivisible de dix kilogrammes.

Quelle que soit la distance parcourue, le prix dune
expedition quelconque, soif en grande, soit en petite
vitesse, ne pourra éire moindre de quarante centimes.

ArTICLE 43

A moins d'une autorisation spéciale et révocable de
l'administration, {out train ]:'éguli@i' de voyageurs devra
contenir des voitures e touies classes en nombre suffisant
pour ioutes les personnes qui se présenteraient dans les
bureaux de chemin de fer.

Dans chaque train de voyageurs, la Compagnie aura la
faculté de placer des voitures & compartiments spéciaux
pour lesquelles il sera établi des prix particuliers, que
I'administration fixera sur la proposition de la Compagnie ;
mais le nombre des places & donner dans ces comparti-

ments ne pourra dépasser le cinquiéme du nombre total
des places du train.

ARTICLE 44.

Tout voyageur dont le bagage ne peésera pas plus de
trente kilogrammes n’aura & payer, pour le port de ce
bagage, aucun supplément du prix de sa place.

Getie franchise ne s’appliquera pas aux enfants trans-
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portés gratuitement, et elle sera reduite a vingt kilo-
gramnies pour les enfants transportés a moiiié prix.

ARTICLE 495.

Les animaux, denrées, marchandises, effels et autres
objets non désignés dans le tarif seront rangés, pour les
droits & percevoir, dans les classes avec lesquelles ils au-
ront le plus d’analogie, sans que jamais, sauf les exceptions
formulées aux articles 46 et 47 ci-apreés, aucune marchan-
dise non dénommeée puisse &ire soumise a une taxe
supériecure & celle de la premiére classe du tarif ci-
dessus. |

Les assimilations de classe pourront étre provisoire-
ment réglées par la Compagnie ; mais elles seront soumises
immédiatement & Iadministration, qui prononcera deéfini-
tivement.

ARrTICLE 46.

Les droits de péage el les prix de transport détermineés
au tarif ne sont point applicables & toute masse indivisible
pesant plus de trois mille kilogrammes (3,000 k.).

Néanmoins la Compagnie ne pourra se refuser & trans-
porter les masses indivisibles pesant de trois mille & cing
mille kilogrammes ; mais les droits de péage et les prix
de transport seront angmentes de moitié.

La Compagnie ne pourra étre contrainte a transporter
les masses pesant plus de cing mille kilogrammes(5,000k.).

Si, nonobstant la disposition qui précéde, la Gompagnie
transporte des masses indivisibles pesant plus de cing
mille kilogrammes, elle devra, pendant trois mois au
moins, accorder les mémes facilités & tous ceux qul en
feraient la demande.

Dans ce cas, les prix de transport seront fixés par l'ad-
ministration, sur la proposition de la Compagnie.
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ARTICLE 47,

Les prix de iransport déterminés au tarif ne sont poinf
applicables :

1° Aux denrées et objets qui ne sont pas nommément
énoncés dans le tarif et qui ne péseraient pas deux cenis
kilogrammes sous le volume d'un métre cube ;

2° Aux matieres inflammables ou explosibles, aux ani-
maux et objets dangereux pour lesquels Jes réglements de
police prescriraient des précautions spéeinles ;

3° Aux animaux dont la valeur déclarée excéderait
cing mille francs ;

4° A Yor et & T'argent, soit en lingots, soit monnayés
ou travaillés, au plaqué d'or ou d’argent, au mercure et
au platine, ainsi qu’aux hijoux, dentelles, pierres précieu-
ses, objets d’art et autres valeurs ; .

5° 1t, en général, & lous paquets, colis ou excédents de
bagage pesant isolément quarante kilogrammes el au-
dessous.

Toutefois les prix de transport déterminés au iaril sont
applicables & tous paqueis ou colis, quoique emballés &
part, §’ils font partie d’envois pesant ensemble plus de
quarante kilogrammes d’objets envoyés par une méme
personne a une méme personne. 1l en sera de méme pour
les excédenis de bagages qui peéseraient ensemble ou
isolément plus de quaranie kilogrammes.

Le hénefice de la disposition énoncée dansle paragraphe
précédent, en ce qui concerne les paquets ou les colis, ne

peut élre invoqué par les entreprencurs de messageries ei
~de roulage et anires intermédiaires de transport, 4 moins
que les articles par eux envoyés ne soieni réunis en un
seul colis. ’

Dans les cinq cas ci-dessus spécifies, les prix de irans-
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port seront arréiés annuellement par 'administiration tant
pour la grande que pour la petite vitesse, sur la proposi-
tion de la Gompagnie. -

En ce qui concerne les paquets ou colis mentionnés au
paragraphe d ci-dessus, les prix de {ranspori devront éire
caleulés de telle maniére quen aucun cas un de ces
paquets ou colis ne puisse payer un prix plus élevé qu’un
article de méme nature pesant plus de quarante kilo-
grammes.

ARrTICLE 48.

Dans Ie cas olt la Compagnie jugerait convenable, soit
pour le parcowrs total, soit pour Jes parcours partiels de
la voie de fer, d’abaisser, avec¢ ou sans condilions, au-
dessous des limites déterminées par le tarif, les taxes
quelle est antorisée & percevoir, les taxes abaissées ne
pourront élre relevées quaprés un delai de trois mois au
moins pour les voyageurs et d'un an pour les marchan-
dises.

Toule modification de tavif proposée par la Compagnie
sera annoncée un mois d’avance par des-affiches.

La perception des tarifs modifiés ne pourra avoir lieu
quavec 1'homologation de Vadministration superieure,
conformément aux dispositions de "ordonnance du 15 no-
vembre 1846.

La perception des iaxes devra se faire indistinctement
el sans aucune faveur.

Tout traité particulier qui aurait pour effet d’accorder
a un ou plusieurs expéditeurs une réduction sur les tarifs
approuves demenre formellement interdit.

Touiefois cetie disposition n’est pas applicable aux trai-
iés qui pourraient intervenir enire le Gouvernement ef
la Compagnie dans Iintérét des services publics, ni aux
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réductions ou remises qui seraient accordées par la Com-
pagnie aux indigents.

En cas d’abaissement des tarifs, la réduction portera
- proportionnellement sur le péage et sur le transport.

ARTICLE 49.

La Compagnie sera tenue d'effeciuer constamment avec
soin, exactitude et célérite, el sans tour de faveur, le
transport des voyageurs, bestiaux, denrées, marchandises
et objets quelconques qui lui seront confiés.

Les colis, bestiaux et objets quelconques seront inscrits,
ala gare d'ou ils partent et a la gare ou ils arrivent, sur
des registres spéciaux, au fur et & mesure de leur récep-
tion ; mention sera faite sur le registre de la gare de
départ du prix total d& pour leur transport.

Pour les marchandises ayant une méme destination, les
expéditions auront lieu suivant Uordre de leur inscription
a la gare de départ.

Toute expedition de marchandises sera constatée, si
Fexpéditeur le demande, par une letire de voiture, dont
un exemplaire restera aux mains de la Compagnie et
Pautre aux mains de I'expéditeur. Dans le cas ou expé-
diteur ne demanderait pas de letire de voiture, la Compa-
gnie sera tenue de lui délivrer un récépissé qui énoncera
la nature et le poids du colis, le prix total du fransport et
le délai dans lequel ce transport devra éire effectné.

»

ArTicLeE 50.

Les animaux, denrées, marchandises et objets quelcon-
ques sont expédiés et livrés de gare en gare, dans les
délais résultat des conditions ci-aprés exprimées :

1° Les animaux, denrées, marchandises et objets quel-
conques & grande vitesse seront expédiés par le premier
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train de voyageurs comprenant des voitures de toutes
classes el correspondant avec leur desfination, pourvu
quiils aient été présentés & I'enregistrement trois heures
avant le départ de ce train.

Ils seront mis & la disposition des destinataires, a la
gare, dans le délai de deux heures aprés larrivée du
méme train.

2° Les animaux, denrées, marchandises et objets quel-
conques & petite vitesse seront expédiés dans le jour qui
suivra celui de la remise ; toutefois 'adminisiration supé-
rienre pourra étendre ce délai & deux jours.

Le maximum de durée du irajet sera fixé par I'adminis-
tration, sur la proposition de la Compagnie, sans que ce
maximum puisse excéder vingi-quatre heures par fraction
indivisible de centl vingil-cing kiloméires.

Les colis seront mis & la disposition des destinataires
dans le jour qui suivra celud de lenr arrivée en gare.

Le délai tolal résultant des irois paragraphes ci-dessus
sera seul obligatoire pour la Compagnie.

Il pourra étre établi un traif réduit, approuve par ad-
ministration, pour iout expéditeur qui acceplera des
délais plus longs que ceux déterminés ci-dessus pour la
pelite vitesse. _

Pour le transport des marchandises, il pourra éire éta-
bli, sur la proposition de la Compagnie, un délai mdyc__zn
entre ceux de la grande et de la petite vitesse. Le prix
correspondant & ce délai sera un prix intermédiaire enire
ceux de la grande et de la petite vitesse.

L’administration supérieure déterminera, par des régle-
ments spéciaux, les heures d’ouverture et de fermeture
des gares et stations, tant en hiver qu'en été, ainsi que
les dispositions relatives aux denrées apportées par les
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trains de nuit et destinees & l'approvisionnement des
marchés des villes.

Lorsque la marchandise devra passer d'une ligne sur
une autre sans solutions de continuité,les délais de Jivrai-
son et d’expédition au point de jonction seront fixés par
I'administrration, sur la proposition de la Compagnie.

ARrTICLE D1,

Les frais accessoires non mentionnés dans les tarifs,
tels que ceux d'enregistrement, de chargement, de
déchargement et de magasinage dans les gares du chemin
de fer, seront fixés annuellement par 1'administration,
sur la proposition de la Compagnie.

ARTICLE D2.

La Compagnie sera tenue, dans un périmétre et dans
les délais (ui seront déterminés par 'administration, de
faire, soit par elle-méme, soit par un intermédiaire dont
elle répondra, le factage et le camionnage pour la remise
au domicile des destinataires de toutes les marchandises
qui lui sont confides.

Le faciage et le camionnage ne seront obligatoires que
pour les gares qui desserviraient une population agglo-
mérée ’an moins eing mille habitants, ou un centre de
population de cing mille habitants siiué & moins de cing
kilomeétres de la gare du chemin de fer.

Les tarifs & percevoir seront fixés par 'administration,
sur la proposition de la Compagnie. Ils seront applicables
& tout le monde sans distinetion.

Toutefois les expéditeurs et destinataires resteront
libres de faire eux-mémes et & leurs frais le factage et
le camionnage des marchandises.
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ARrTICLE 53.

A moins d'une autorisation spéciale de 'adminisiraiion,
il est interdit & la Compagnie, conformément & V'article 14
de la loi du 15 juillet 1845, de faire directement ou indi-
reciement avec des entreprises de transport de voyageurs
ou de marchandises par terre ou par eau, sous quelque
dénomination ou forme que ce puisse étre, des arrange-
ments qui ne seraient pas consentis en faveur de toutes
les entreprises desservani les mémes voies de communi-
calion.

L’administration, agissant en vertu de l'article 33 ci-
dessus, prescrira les mesures & prendre pour assurer la
plus compléte égalité entre les diverses entrepiises de
iransport dans leurs rapports avec le chemin.

TITRE V.
Stipulations relutives d divers services publics.
ARTICLE 4.

Les militaires ou marins voyageant en corps, aussi bien
que les milifaires ou marins voyageant isolément pour
cause de service, envoyés en congé limité ou en permis-
sion, ou rentrant dans leurs foyers aprés libération, ne
seront assujetiis, eux, leurs chevaux et leurs bagages,
quan quart de la taxe du tarif fixé par le présent cahier
des charges.

Sile Gouvernement avait besoin de diriger des troupes
et un matériel militaire ou naval sur I'un des points des-
servis par le chemin de fer, la Compagnie serait tenue de
mettre immédiatement & sa disposition, pour la moitié de
la taxe du méme tarif, tous-ses moyens de transport.

19.. "
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ARTICLE D5.

Les fonctionnaires ou agents chargés de I'inspection du
contrdle et de la surveillance du chemin de fer seroni
transportés gratuitement dans les voitures de la Com-
pagnie.

La méme faculié est accordée aux agenis des coniribu-
tions indirectes et des douanes chargés de la surveillance
du chemin de fer dans I'intéreét de la perception de I'im-
pot.

ARTICLE 55.

Le service des leitres et dépéches sera fait comme il
suit

1° A chacun des trains de voyageurs et de marchan-
dises circulant aux heures ordinaires de I'exploitation, la
Compagnie sera tenue de réserver gratuitemeni un com-
partiment spécial d'une voiture de deuxiéme classe, ou
un espace équivalent, pour recevoir les lettves, les dépé-
ches et les agents nécessaires au service des postes ; le
surplus de la voiture restant & la disposition de la Clom-
pagnie. Toutefois, si les besoins du service Vexigeaient,
la Gompagnie devra livrer grafuitement un deuxiéme
compartiment ;

2° Sile volume des dépéches ou la nature du service
rend insuffisante la capacité de deux compariiments &
deux banquettes, de sorte (u'il y ait lieu de substituer
une voiture spéciale aux wagons ordinaires, le transport
de cette voiture sera également gratuit.

Lorsque la Compagnie voudra changer les heures de
départ de ses convois ordinaires, elie sera tenue d’en aver-
tir administration des postes quinze jours & 'avance ;

3° Le service de la poste pourra exiger chaque jour un
ou plusieurs trains spéciaux, dont la marche sera réglée
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par le minisire des travaux publics et par le ministre des
postes et des teélégraphes, la Compagnie entendue.

La vétribution & payer, dans ce cas, & la Compagnie,
pour chaque envoi, ne pourra excéder soixante-quinze
centimes (0F 75%) par kilométre parcouru pour la premiére
voiture et vingt-cing centimes (0f25°¢) pour chaque voi-
ture en sus de la premicre ; ‘

4° La Compagnie pourra placer, dans les convois spé-
ciaux de la poste, des voitures de toutes classes pour le
transport, & son profit, des voyageurs et des marchan-
dises ;

5° La Compagnie ne pourra étre tenue d’établir des con-
vois spéciaux ou de changer les heures de départ, la
marche ou le staiionmement de ces convois, gu'autant que
Padministration aura prévenue, par écrit, quinze jours a
Tavance;

6o Neéanmoins, toutes les fois qu'en dehors des services
réguliers Padministraiion requerra Vexpédition dun-
convoi extraordinaire, soit de jour, soit de nuit, cetie
expédition devra éire faite immédiatement, sauf obser-
vation des réglements de police. Le prix sera uliérieure-
ment réglé de gré & gré on a dire d'experts, enlre I'admi-
nistration et la Compagnie ;

7° L'administration des postes fera consiruire & ses
frais les voitures qu’il pourra étre nécessaivre d’affecter
spéeialement au transport et ala manuteniion desdépéches.
Elle réglera la forme et les dimentions des voitures, sauf
Papprobation, par le Ministre des travaux publics,'des dis-
positions qui intéressent la régularité et la séeurité de la
circulation. Blles seront moniées sur chassis et sur roues.
- Leur poids ne dépassera pas le poids & pleine charge des

voitures du plus lourd modele affectées par la Compagnie

an service régnlier des voyageurs, chargement compris.
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F’administration des postes fera entretenir i ses frais ses
voitures spéciales; toutefois 'entretien des chissis et des
roues sera & la charge de la Compagnie;

8° La Compagnic ne pourra reclamer aucune augmen-
tation des prix ci-dessus indiqués lorsqu’il sera nécessaire
d’employer des plates-formes au transport des malles-postes
ou des voitures spéciales en réparation;

9° La vitesse moyenne des convois spéciaux misa ladis-
position de Padministration des postes ne pourra étre infé-
rieure & celle des trains les plus rapides de la Compagnie;

10° La Compagnie sera tenue de {ransporier gratuite-
ment, par tous les convois de voyageurs, tout agent des
postes chargé d’une mission ou dun service accideniel, et
porteur d'un ordre de service régulier délivié coniormeé-
ment aux prescriptions de Padministration, 1a Compagnie
entendue. _

Il sera accordé & 'agent des posies en mission une place
de voiture de premiére classe;

11° La Compagnie sera tenue de fournir, & chacun des
points extrémes de la ligne, ainsi quaux principales
stations intermédiaires qui seront désignées par I'adminis-
tration des postes, un emplacement sur lequel 'adminis-
tration pourra faire construire des bureaux de poste ou
d’entrepots de dépéches et des hangars pour le charge-
ment et le dechargement des malles-postes. Les dimensions
de cet emplacement seront, au maximum, de soixante-
quatre métres carrés;

12° La valeur locative du terrain. ainsi fourni par la
Compagnie lui sera payé de gré & gré ou a dire d'experls;

13° Laposilion sera choisie de maniére que les batiments
qui vy seront construits aux frais. de administration des
postes ne puissent entraver en rien le service de la Gom-
pagnie §



14° L’adminisiration se réserve le droit d’établir, a ses
frais , sans indemnité, mais aussi sans responsabilité pour
la Compagnie, tous poteaux ou appareils nécessaires &
I'échange des dépéches sans arrél de train, ala condition
que ces appareils, par leur nature ou leur position, n’ap-
portent pas d’entraves aux différents services de la ligne
oudes stations;

15° Les employés chargés de la surveillance du service,
Jes agents préposés al’échange ou al'entrepot des dépéches
auront accés dans les gares ou stations pour 1'exécution
de leur service, en se conformant auxréglements de police
intérieure de la Compagnie.

AuricLe 97.

La Compagnie sera tenue, i toute réquisition, de faire
partir, par convoi ordinaire, les wagons ou voitures
cellulaires employés en transpori des prévenus, accuses
ou condamnés.

Les wagons et les voitures employés aux service dont
il ’agit seront construits aux frais de 'Etat ou des dépar-
tementis; Jeurs formes et dimensions seront déterminées
par Vadministration, la Compaguie entendue.

Les employés de 'adminisivation, les gardiens et les
prisonniers placés dans les wagons ou voitures cellulaives
ne seront assujettis qu’a la moitié de la taxe applicable
aux places de deuxiéme classe, telle qu’elle est fixée par
le présent cahier des charges.

Les gendarmes placés dans les mémes voitures ne paye-
ront que le quart de la méme taxe.

Le transpori des wagons et des voitures sera gratuit.

Dans le cas ot 'administration voudrait, pour le trans-
port des prisonniers, faire usage des voitures de la Compa-
gnie, celle-ci serait tenue de metire & sa disposition un
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ou plusieurs compartiments spéciaux de voitures de
deuxiéme classe & deux banquetites. Le prix de location
en sera fixé a raison de vingt centimes (0 fr. 20) par com-
partiment et par kilométre.

Les dispositions qui précédent seront applicables aux
transports des jeunes délinquanis recueillis par I'adminis-
tration pour étre transférés dans des établissements d’édu-
cation.

ARTICLE D8.

Le Gouvernement aura la faculié de faire, le long des
voies, toules les construciions, de poser {ous les appareils
nécessaires a l'établissemeut d'une ou plusieurs lignes
télégraphiques, et de déposer gratuitement le long des
voies, le matériel destiné a 1'établissement ou a 'entre-
tien des lignes télégraphiques installées le long desdites
voies, le tout sans nuire au service du chemin de fer.

Les dépots de maiériel efleclués sur les terrains atte-
nant aux gares donneront lieu & 'application des tarifs
de la Compagnie, sauf lorsqu’ils seront faits soit en vue
d'un transport immediat, soit par suite d'un décharge-
ment, pourvu que, dans ce dernier cas, le matériel soit
enlevé par Vadministration dans les délais réglemen-
taires.

Toutefois le prix de location & payer par 'adminis-
iration des posies et des télégraphes ne pourra exceéder
vingt-cing centimes (O fr. 25) par métre carré.

Sur la demande de 'administration des lignes télégra-
phiques, il sera réserve, dans les gares des villes et des
localités qui seront désignées ultérieurement, le terrain
nécessaire & I'établissement des maisonnettes destinées &
recevoir le bureau télégraphique et son matériel.

La Compagnie concessionnaire sera tenue de faire gar-
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der par ses ageﬂ‘ts les fils et appareils des lignes électri-
ques, de donner aux employés télégraphiques connaissance
de tous les accidents qui pourraient survenir et de leur .
en faire connaitre les causes. En cas de ruplure du fil
télégraphiqne, les employes de la Gompagnie auront a
racerocher provisoirement les bouts séparés, d'aprés les
instructions qui leur seront données a cet effet.

Les agents de la télégraphie voyageant pour le service
de la ligne electrique auront le droit de circuler gratui-
tement dans les voitures du chemin de fer.

En cas de rupture du fil télégraphique ou d’accidents
graves, une locomotive sera mise immédiatement & la dis-
position de Yinspecteur télégraphique de la ligne, pour le
transporter sur le lieude 'accident avec leshommes et les
matériaux neécessaires & la réparation. Ce transport sera
oratuit, et il devra étre effeciué dans des conditions telles
quil ne puisse entraver en rien la circulation publique.

Dans le cas oit des déplacements de fils, appareils ou
poteaux deviendraient necessaires par suite de travaux
exéculés sur le chemin, ces déplacements auraient lieu,
aux frais de la Compagnie, par les soins de 1’adminis-
iration des lignes télégraphiques.

LaCompagnie pourraéire autorisée et au hesoin requise,
par le Ministre des travaux publics, agissant de concert
avec le Ministre des postes et des télégraphes, d’établir
a ses frais les fils et appareils télégraphiques destinés &
transmeltire les signaux nécessaire pour la sireté et la
régularité de son exploitaiion.

“Les frais de toute nature résultant de V'établissement
et de l'entretien des communications télégraphiques qui
lui seront propres seront i la charge de la Compagnie.

Elle pourra, avec l'autorisation de 'administration des
lignes télégraphique, se servir des poteaux de la ligne
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télégraphique de PEiat, Jorsqu'une semblable ligne exis-
tera le long de la vole.

La Compagnie sera tenue de se soumetire & tous les
réglements d’adminisération publique concernant 1’éta-
blissement et I’emploi de ces appareils, ainsi que T'orga-
nisation, a ses frais, du conirdle de ce service par les
agents de I Iiat.

TITRE VI.
Clauses diverses.
ArricLE 99.

Dans le cas ou le Gouvernement ordonnerait ou autori-
serait 1o construction de routes natiuﬁ:des, départemen-
tales ou vicinales, de chemins de fer ou de canaux qui
uaverseraient la ligne objet de la présenie concession, la
Compagnie ne pourra s'opposer a ces travaux ; mais touies
les dispositions nécessaires seront prises pour qu'il n’en
résulte aucun obstacle & la construction ou au service du
chemin de fer, ni aucuns frais pour la Compagnie.

ArTicLE 60.

Toute exécuiion ou autorisation ultérienre de route, de
canal, de chemin de fer, de travaux de navigation dans la
conirée ou est situé le chemin de fer objet de la présenie
concession, ou dans toute auire conirée voisine ou éloi-

onée,ne pourra donner onverture & ancune demande d’'in-
demmnité de la part de la Compagnie.

ArmricLe 61.

Le Gouvernement se réserve expressément le droit
d'accorder de nouvelles concessions de chemin de fer
s'embranchant sur le chemin qui fait Y'objet du présent
cahier des charges, ou qui seraient établies en prolonge-
ment du méme chemin.
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La Compagnie ne pourra mettre aucun obstacle a ces
embranchements, ni réclamer, & 1'occasion de leur eta-
hlissement, une indemnité quelconque, pourvu qu’il n’en
résulte aucun ohstacle & la circulation, ni aucuns frais
particuliers pour elle.

Les Compagnies concessionnaires de chemins de fer
d’embranchement ou de prolongement auront la faculié,
moyennant les tarifs ci-dessus déterminés et I'observation
des réglements de police et de service établis ou a établir,
de faire circuler leurs voitures, wagons et machines sur
le chemin objet de la présente concession, pour lequel
ceite facullé sera réciproque & 1'égard desdils embran-
chements el prolongements.

Dans ce cas, lesdites Compagnies ne payeront le prix
du péage que pour Je nombre de kilométres réellement
parcourus, un kilomelre entamé étant d’ailleurs considére
COMMmE parcourt.

Dans le cas ou les diverses Compagnies ne pourraient
s'entendre entre elles sur ’exercice de cette faculte, le
Gouvernement statuerait sur les difficultés qui s’éléve-
raient enfre elles & cet égard.

Dans le cas ot une Compagnie d’embranchement ou de
prolongement joignant la ligne qui fait I'objet de la pré-
senie concession n'userait pas de la faculté de circuler
s cette ligne, comme aussi dans le cas ou la Compagnie
concessionnaire de cette derniére ligne ne voudrait pas
circuler sur les prolongements et embranchemenis, les
Compagnies seraient ienues de s’arranger entre elles, de
maniére que le service de transport ne soit jamais inter-
rompu aux points de jonction des diverses lignes.

Dans le cas ol le service des chemins de fer d’embran-
chement devrait étre établi dansles gares de la Comipa-
gnie, la redevance & payer & ladite Compagnie sera réglée
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d'un commun accord entre les deux Gompagnies inté-
resseées et, en cas de dissentiment, par voie d’arbitrage.

En cas de désaccord sur le principe ou lexercice de
I'usage commun desdites gares, il sera statué¢ par le
ministre, les deux Compagnies entendues.

Celle des Compagnies qui se servira d'un matériel qui
ne serait pas sa propriété payera une indemnité en rap-
port avec l'usage el la détérioration de ce matériel. Dans
le cas ol les Compagnies ne se mettraient pas d’accord
sur la quotité de I'indemnité ou swr les moyens d’assurer
la continuation du service sur toutes les lignes, 'adminis-
tration y pourvoirait d’office et prescrirait toutes les
mesures nécessaires. |

La Compagnie pourra éfre assujettie, par les décreis
qui seront ultérieurement rendus pour Iexploitation des
chemins de fer de prolongement ou d’embranchement joi-
gnant celui qui lui est concédé, & accorder aux Compa-
gnies de ces chemins une réduction de péage ainsi cal-
culée :

10 Si le prolongement ou 'embranchement n’a pas plus
de cent kiloméires, dix pour cent (10 p. 100) du prix
percu par la Compagnie ;

2° Si le prolongement ou I'embranchement excéde cent
kilomeétres, quinze pour cent (15 p. 100) ;

3° Si le prolongement ou 'embranchement excéde deux
cents kilométres, vingt pour cent (20 p. 100) ;

4° Sile prolongement on 'embranchement excéde trois
cents kilometres, vingt-cing pour cent (25 p. 100).

La Compagnie sera tenue, si 'administration le juge
convenable, de partager I'usage des stations établies a
lorigine des chemins de fer d’embranchement avec les
‘Compagnies qui deviendraient ultérieurement concession-
nairves desdits chemins.
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En cas de difficuliés entire les Compagnies pour I'appli-
cation de ceite clause, il sera staiué par le Gouvernement.

AnrTicrLe 62.

La Compagnie sera tenue de s'entendre avec tout pro-
priétaire de mines et d’usines qui, offrant de se soumettire
aux conditions prescrites ci-apres, demanderait un embran-
chement : & défaut d'accord, le Gouvernement statuera
sur la demande, la CGompagnie eniendue.

Les embranchements seront construits aux frais des
priétaires de mines et d'usines, et de maniére qu’il ne
résulte de leur établissement aucune enfrave a la circu-
lation générale, ancune cause d'avarie pour le matériel,
ni aucuns frais particuliers ponr la Compagnie,

Leur entretien devra étre fait avec soin et aux frais
de leurs propriétaires, et sousle controle de I'administra-
tion. La Compagnie aura le droit de faire surveiller par
ses agents cet entretien, ainsi que I'emploi de son maté-
riel sur les embranchements,

L’administration pourra, & toutes époques, pres crire
les modifications qui seraient jugées utiles dans la sou-
dure, le tracé ou I'établissement de la voie desdits embran-
chements, et les changements seront opérés aux frais des
propriefaires.

L’administration pourra méme, aprés avoir entendu les
propriétaires, ordonner l'enlévement temporaire des
aiguilles de soudure, dans le cas ou les élablissements
embranchés viendraient & suspendre en tout ou en partie
leurs transports.

La Compagnie sera tenue d’envoyer ses wagons sur tous
les embranchements autorisés destinés & faire ¢communi-
quer des établissements de mines ou d'usines avec la ligne
principale du chemin de fer.



La Compagnie aménera ses wagons o lentrée des
embranchements..

Les expéditeurs ou destinataives feront conduire les
wagons dans leurs établissements pour les charger ou
décharger, et les rameneront ou point de jonctlion axec la
ligne principale, le tout a leurs frais.

Les wagons ne pourront d'ailleurs étre employés qu'au
transport d’objets et marchandises destinés o la ligne
principale du chemin de fer.

Le temps pendant lequel les wagons séjourneront sur
les embranchementis particuliers ne pourra excéder six
heures, lorsque I'emhranchement n’aura pas plus d'un
kilomeétre. Le temps sera augmenié d'une demi-heure par
kiloméire en sus du premier, non compris les heures de ia
nuii, depuis le coucher jusqu'au lever du soleil.

Dans le cas ot les limites de temps seraient dépassées,
nonobstant l'avertissement spécial donné par Ia Compa-
gnie, elle pourra exiger une indemniié ¢gale & la valeur
du droit de loyer des wagons, pour chaque période de
retard apres I'avertissement.

Les traitements des gardiens d’aiguilles et des barriéres
des embranchements autorisés par I'administration seront
a la charge des propriéiaires des embranchements.

Ces gardiens seront nommdés et payés par la Compagnie,
et les frais qui en résulteront lui seront remboursés par
lesdits propriétaires.

En cas de difficultés, il sera statué par I'adminisiration,
la Compagnie entendue.

Les propriélaires d’embranchements seront respon-
sables des avaries que le matériel pourrait éprouver pen-
dant son parcours ou son séjour sur ces lignes.

Dans le cas d’inexécution d'une ou de plusieurs des
conditions énoncées ci-dessus, le prélet pourra, sur la
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plainte de la Compagnie et apres avoir entendu le proprié-
{aire de 'embranchement, ordonner par un arréié la sus-
pension du service et faire supprimer la soudure, sauf
recours & l'administration supérieure et sans préjudice
de tous dommages-intéréts que la Compagnie serait en
droit de répéter pour la non-exéeution de ces conditions.

Pour indemniser la Compagnie de la fourniture et de
I’'envoi de son matériel sur les embranchements, elle est
aulorisée & percevoir un prix fixe de douze centimes
(fr. 0.12) par tonne pour le premier kilometre, et, en
outre, quatre centimes (fr. 0.04) par tonne et par kilo-
meéire en sus du premier, lorsque la longueur de l'em-
branchement excédera un kilométre.

Tout kilometre entamé sera payé comme ¢l avait été
parcouru en eniier.

Le chargement et le déchargement sur les embranche-
menis s‘opérevont aux frais des expéditeurs ou desiina-
taires, soit quils les fassent eux-mémes, soit que la Compa-
gnie du chemin de fer consente a les opérer.

Dans ce dernier cas, ces Irais seront l'objet dun
réglement arvéié par administration supérieure, sur la
proposifion de la Compagnie.

Tout wagon envoyé par la Compagnie sur un embran-
chemeni devra éire payé comme wagon complet, lors
méme qu’il ne serait pas compléfement charge.

La surcharge, s’il y en a, sera payée an prix du tavif
1égal et an prorata du poids réel. La Compagnie sera en
droit de refuser les chargements qui dépasseraient le maxi-
mum de trois mille cing cents kilogrammies, déterminé en
raison des dimensions actuelles des wagons.

Le maximum sera revisé par ladministration, de
maniére & étre tonjours en rapport avec la capacité des
wagons. '
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Les wagons seront pesés a la station d’arrivée, par les
soins et aux {rais de la Compagnie.

ArricLe 63.

Dans le cas ou une contribution foncicére serait établie
en Algérie, la cote de cetle contribution pour le chemin de
_fer serait calculée, comme les canaux, conformément 2 la
loi du 25 avril 1803, en raison de la surface des terrains
occupés par le chemin de fer et ses dépendances.

Les batiments et magasins dépendant de I'exploitation
du chemin de fer seront assimilés aux propriétés haties de
1a localité. Toutes les contributions auxquelles ces édifices
pourront étre sowmis seront, aussi ];ieJ_n'que la contribution
foncicre, ala charge de la Gompagnie.

ArricLe 64,

Lesagenis et gardes que la Compagnie établira, soit pour
la perception des droits,.soit pour la surveillance de la
police du chemin de fer el de ses dépendances, pourront
élre assermentés, et auront dans ce cas, qualité pour
dresser proces-verbal des crimes, délits ef contraventions
concernant la conservation de la voie fervée et ses dépen-
dances.

ArTicLe 65.
Un réglement d'adminisiration publique désignera, la
Compagnie entendue, les emplois dont la moitié devra étre

réserveée aux anciens militaires de Varmée de terre et de
mer lihérés du service.

AnrTICLE 66.

I1 sera institué prés de la Compagnie un ou plusieurs
inspecieurs ou commissairves spécialement chargés de sur-
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veiller les opérations de la Compagnie pour tout ce gqui ne
rentre pas dans les atiributions des ingénieurs de l'Kiaf.

AnrmicLe 67.

Les frais de visite, de surveillance et de reception des
iravaux et les frais de contrdle de l'exploitation seront
supportés par la Compagnie. Ces Irais comprendront le
traitement des inspecltewrs ou commissaires dont il a éié
question dans article précédent.

Afin de pourvoir & ces {rais, Ja Compagnie sera tenue de
verser chaque année, & la caisse centrale du trésor public
une somme de cent francs (100 [1.) par chaque kilométre
de chemin de fer concédé. Toutelois cette somme sera
réduite & cinquanie firancs (50-1r.) par kilométre pour les
~ sections non encore Jiviées & I'exploitation.

Dans les dites sommes n’est pas comyprise celle qui sera
déterminée, en exéculion de I'article 58 ci-dessus, pour
firais de controle du service télégraphique de la Gompagnie
par les agents de 'Etat.

Sila Compagnie ne verse pas les sommes ci-dessus
réglées aux époques qui auront été fixées, le préfet rendra
un role exéeutoire et le montant en sera recouvré, con-
formément au décret du 27 mars 1851.

AnrTicLE 68.

La Compagnie versera un trésor public, dans le délai
fixé par le minisire des travaux publics, une somme de
cent cinquante mille francs (150,000 fr.) en numéraire
ou en rentes sur 1'Etat, nominative ou mixtes, calculées
conformdément au déeret du 18 novembrel892, ou en hons
du trésor ou autres effets publics, avec transfert, au profit
de la caisse des dépdts et consignations, de celles de ces
valeurs qui seraient nominaiives ou a ordre.
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Cette somme formera le cautionnement de 'entreprise.
Elle sera rendue & la Compagnie par cinquiémes et pro-
portionnellement & 1'avancement des travaux. Le dernier
cinquiéme ne sera remboursé qu’apres leur entier acheve-
ment.
ARTICLE 69.

La Compagnie devra faire élection de domicile & Alger.

Dans le cas ou elle ne I'aurait pas fait, toute notifica-
tion & elle adressée sera valable lorsqu’elle sera faiie au
secrétariat général de la préfecture d’Alger.

ArricLe 70..

Les contestations qui s’éleveraient entre la Compagnie
et I'administration au sujet de Vexéeution et de Vinter-
prétation des clauses du présent cahier des charges seront
jugées administrativement par le conseil de préfecture du
département d’Alger, sauf recours au Conseil d'Etat.

Lu et accepté :

PEYTEL.

Le Ministre des travava publics,
BATHAUT.
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